Strategie BESIP 2021-2030

Konkrétni nehodové lokality jsou reseny v ramci krajskych a mistnich strategii.
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Strategicke pilire a oblasti AP 2021-2022

Oblasti Akcniho planu Strategie BESIP 2021-2030
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Rychlost Neveénovani se fizeni; rizikovi Ucastnici (recidivisté); déti
Ucastnici provozu a mladeZ; starnouci populace; zranitelni Gcastnici;
Miadi fidici alkohol a jiné navykové latky; ochranné prvky

Srazky se stromem; Zeleznic¢ni prejezdy; srozumitelna a
Odstranovani nehodovych lokalit predvidatelnd trasa; dopravni znaceni; Smart Cities a C-
ITS
. 2 Balicek opatreni - pokrocilé Podpora pokrocilych ADAS systémd a automatizace;
Vozidla a technologie . P borap YER A AYrEm
technologie technicky stav vozidel; ¢ista mobilita
, , v ., [P ; Technické vybaveni; vzdélavani; podpora bezpecného
AL ENCI £l =1 [M Ucinny dohled a vymahatelnost prava , . Y .. ,p ,p , P
chovani; ponehodova péce; kvalitni zdroje dat

* s nejvyssim potencialem snizeni poctu zavaznych dopravnich nehod




Rychlost: prioritni oblast
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Mladi fidici: prioritni oblast 1/3

Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych osob vinou mladych fidi¢d (18-24 let) ve srovnani
20 19 VS. 2015 (18'24 Iet) s celkovym pottem mladych fidi¢a stejného véku a celkovym poétem obyvatel stejného véku v CR
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Mladi fidici: prioritni oblast 2/3
* rizikovi zejména
nedostatkem zkuSenosti a ;
nezodpoveédnym chovanim .
* ve 44 % ptipadl selhavaji na i |
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Mladi fidici: prioritni oblast 3/3

* jedna se o nejvice bodované
ridice (zejména mladi ridici ve
veéku 24 let)

* rizikovy styl jizdy voli 29 %
mladych fidic( — zejména muzi

* nejcastejsi pricinou usmrceni
mladymi fidici je nepfizplsobeni

rychlosti i |

HADN: mladi ridiCi nejméneé
ocekavali reakci vlastniho vozidla
v ramci rizikové situace a Castéji
také reagovali pri nehodé v panice




Nevénovani se rizeni

* Vysledky HADN dokladaji, ze nepozornost je pricinou nebo faktorem spoluptsobicim pri
vzniku dopravnich nehod ridicli priblizné ve 36 % pripadu.

« Jednim z nejcastéjSich dlivodl je distrakce pozornosti fidice, ta zahrnuje celou rfadu ¢innosti
— napf. pouzivani mobilniho telefonu, navigacniho zafizeni, jidlo a piti apod.

 V ramci HADN jsou ucastnici nehod rovnéz dotazovani na pouzivani mobilnich telefon( a
hands-free zafizeni béhem fizeni vozidla. 43 % Fridicl-ucastniki nehod uvadi, Ze nékdy
béhem Fizeni vyuziva mobilni telefon (15 % mobil bez hands-free, 16 % mobil s hands-free,
12 % pouziva mobil s hands-free i bez n€j). S ohledem na skutecnost, Ze néktefi ridi¢i mohou
odpovidat tendencné a nepravdivé, Ize opravnéné ocekavat jesté vétsi procento ucastnik(
nehod, kteri mobilni telefon béhem bézné jizdy vyuzivaiji.




Rizikovi ucastnici (recidivisté)

* sohledem na zjisténou efektivitu terapeutickych
programu pro fidice se jevi jako nejvhodnéjsi nastroj

e aktualné ve stavu, kdy je pripravena podoba
programu, vyskoleni lektofti pro realizaci programu, je
pripraveno znéni zakona véetné vyhlasky

e vroce 2020 pripravuje CDV systém pro registraci klientU
programu pro moznou hladkou realizaci opatreni

e opakovaneé se pilotovalo a testovala ucCinnost

* rada recidivniho chovani ma spojitost s alkoholem
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Zranitelni ucastnici
Podil usmrcenych a téZce zranénych osob
jednotlivych diléich cild na celkovém pottu v roce 2019
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* Motocyklisté

Zranitelni icastnici:
37 % usmreeno
55 % téice zranéno
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Podil nasledkd zranitelnych ucastnikt pfi nehodach 2015 - 2019
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Podil usmreenych ke wsem usmreenym v daném roce
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Zranitelni ucastnici

e U cyklistd nejéastéji dochazi ke zranéni v oblasti hornich a
dolnich koncetin, nasledovany urazy hlavy.

* Pokud mél cyklista pri stretu s osobnim vozidlem pfrilbu,
doslo ke zranéni hlavy ve 27 % pripadQ, pokud ji nemél, pak
u 55 % cyklistl. Riziko zranéni hlavy je tak nasobné vyssi.

* vyzkumny projekt prokazal, Ze 37 % cyklistl by dopravni
nehody mohlo prezit, pokud by pouzili cyklistické prilby

* Nejcetnéjsim faktorem prispivajicim ke vzniku nehod mezi

linedrni zlomenina levé casti impresivrlvivtlrvisv?ivd z{ovmerlwina
vozidlem a chodcem je nepozornost (at uz chodce - 35 % kosti celni et
nebo fidi¢e motorového vozidla - 47 %). ey

Bil, M., Dobids, M., Andrdsik, R., Bilovd, M., Hejna, P., 2018.
Cycling Fatalities: When A Helmet is Useless and when it
Might Save Your Life. Safety Science 105C, 71-76
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Alkohol a navykové latky
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Prilmémy rocni piiris

* Vtémér poloviné pripadu
byla jak v pripadé usmrcenych
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © BESIP/CDV
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Ochranné prvky

* Pocet nasledkll nepfipoutanych osob v osobnich vozidlech pfi dopravnich nehodach dlouhodobé klesa, nicméné stile
spousta ridicli a cestujicich ignoruje povinnost pouzivat zadrzné systémy, coz s sebou mnohdy nese tragické nasledky.

* V roce 2019 bylo v osobnich automobilech usmrceno 307 osob, z toho 80 osob nebylo pripoutanych, téZce zranéno
bylo 797 osob, z toho bylo 146 osob nepripoutanych.

e Alarmujici je i podil nepfripoutanych usmrcenych ridica, ktefi byli pod vlivem alkoholu - v obdobi let 2006 az 2019 bylo
usmrceno 343 fidicd osobnich automobill, ktefi byli pod vlivem alkoholu, z toho bylo 55 % (190 fidicu)
nepripoutanych.

 V ramci HADN byly identifikovany pripady, kdy si byli lidé védomi nespravné funkinosti bezpecCnostniho pdsu a
nedostatky se snazili rGznymi zpusoby elimininovat. Byly evidovdny také pfipady, kdy bylo pouZiti pdsu pro fidice
nepohodIné, a tak se jej pokusil za pomoci riiznych metod upravit. V fadé pfipadu se jednalo o ,,domdci zlepsovadla“




Odstranovani nehodovych lokalit: prioritni oblast

* spusténi jednotného systému evidence nehodovych lokalit

* realizace opatreni v nehodovych lokalitach identifikovanych metodou KDE+



http://kdeplus.cz/cz/
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=hs



