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Parametry povrchovych vlastnosti vozovek

ProC se povrchovymi vlastnostmi zabyvame?
Povrchové vlastnosti vozovky urcuji bezpecnost a pohodli tcastniki silnicniho provozu

Jaké jsou to vlastnosti?

Protismykové vilastnosti

Rovnost v podélném sméru a pricném smeéru

Postupna koroze povrchu (bleeding, raveling a emise hluku)
Cim se mé&fi?

v wvrs

Méfi se specialnimi standardizovanymi zarizenimi, ktera stanovuji hodnotu povrchovych vlastnosti

Proc¢ se parametry povrchi klasifikuji?
Na klasifikaci navazuji ukony spravce pozemnich komunikaci
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Degradacni funkce 1. Prevzeti nové nebo opravené = hodnota odpovida technologickym

moznostem vybudovani povrchu vozovky
2. Reklamaci v zaruéni dobé = postihnout reklamovatelnou degradaci a
provedeni preventivni udrzby
BéZny provoz na vozovce a provadéni bézné udrzby = nejdelsSi obdobi
Planovani udrzby a oprav
4 \ Provedeni udrzby a opravy nebo omezeni silnicniho provozu
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Parametry povrchovych vlastnosti vozovek

Relativni ztrata hodnot proménného parametru v jednotlivych klasifikacnich stupnich pro ukony spravce

= |RI

= Hloubka koleje
= Soucinitel treni
= MPD

Klasifikace 1 2 3 4 5
IRI <19 3,0 4.2 6,3 >6,3
Kolej <4 8 22 35 > 35
MPD >0,69 050 037 022 <0,21
Klasif. Fp *) 1 2 i 4

Treni 20,60az0,52 0,44 0,36 <0,35

*) podle tab. A.5 CSN 73 6177

1 2 3

V €SN 73 6177 neodpovida klasifikace ikon(im spravce, a tim je pro obdobi zaru¢ni doby
pripustén vysoky pokles soucinitele tfeni

Klasifikace
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reni nerovnosti
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Klasifikace meéreni nerovnosti IRI

Klasifikace 1 2 3 4 5
CR (1996) - dalnice <1,9 1,9-3,3 3,4-5,0 5,1-38,0 >8
CR (1996) — ostatni silnice <3,3 3,3-5,0 5,1-8,0 8,1-14,0 >14
CR (2015) — dovolena rychlost > 50 km/h <1,9 2-3 3,1-4,2 >4,2
CR (2015) — dovolena rychlost < 50 km/h <3,0 3,1-4,2 4,3-6,3 >6,3
USA Interstate <0,95 0,95-1,49 1,50-1,89 1,90 - 2,69 >2,69
USA ostatni silnice <0,95 0,95-1,49 1,50-2,69 2,70-3,48 >3,48
USA stat Utah <0,71 0,71-1,11 1,12 -1,58 1,59-2,13 >2,13
Rakousko <1,0 1,1-1,8 1,9-3,0 3,1-4,50 >4,50
Polsko 2,0-4,2 2,1-4,3 4,4-5,6 >5,7
Madarsko <1,5 1,6 -2,4 2,5-2,9 3,-4,4 >4,5
Némecko 3,5-4,5 >4,5
Dansko <1,5 1,51 -2,49 2,5 - >5,0
Finsko do 2,4 2,5-3,5 3,5-4,0 >4,1
Slovinsko <1,1 1,2-1,4 1,5-2,1 2,2-3,1 >3,1
Srbsko, Chorvatsko, Cerna Hora <1,5 1,6-2,5 2,6-3,4 3,5-4,9 >5,0
Italie <1,5 1,6-2,0 2,1-2,4 2,5-2,9 >3,0
Nizozemsko 2,6 -3,4 >3,5

Tabulka dokumentuje laxni hodnoty nerovnosti v CR. Otazka prvni - bude viile pozadovat pfisnéjsi pozadavek IRl aspori pro nové dalnice?
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Mereni a klasifikace nerovnosti IR

AHV 1990 | AHV na CBK 1995|CBK 2003| CBK 1980 | CBK 2019 ER
R T e T et et et e e LT
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Priklad méfeni IRl vozovek rGizného stafi, CBK 2019 splfiuje charakteristiky rovnosti, jsou uvedeny meze pozadavk(i v CR a Rakousku, viz predesly slide &



Méreni IRI dalnic a silnic I. tridy 2019
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IRI Percentil L | Percentil R (>

1.0 0.28 0.29 0.1

1.3 0.50 0.50 0
1.5 0.61 0.61
1.9 0.77 0.75
e 0.88 0.87
3.0 0.93 0.92
3.5 0.95 0.95

Pocet hodnot: 903517
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Stanovené hodnoty IRl v pravé stopé

Zdroj dat: Reditelstvi silnic a dalnic. Vyhodnoceni celkem vice neZ 18 000 km jizdnich pruh



Mereni IRl Modernizace D1 v roce 2020

> Asfaltove kryty, 2019 Usek 2 Usek 3 - 2016 Usek 4 - 2018 Usek 5 - 2014
> = .
. |
an
.
os
o
" HE R ES RS g 3 3 : I EEE R EEREEEREES NS ERNSESSSEEgESEEER
' Usek 6 - 2017 i - : Usek 11
i ; i
-
=N
L
o
o
§8 8 ESSSEEEEEEEgFESERER
* Usek 12 - 2018 Usek 14 - 2015 Usek 15 - 2018 Usek 16 Usek 18 - 2020 Usek 19 - 2018 Usek 20-
- 3 -3 :
- |
L
o
o
§ S EENESEEEEESER = B
" - 2018 Usck 21 - 2015 Usek 22 - 2017 Usek 23 i Asfaltovy kryt, 2019
. }
]
25
i IRI=1,0
o=
<»

"
L]

[
10

1
'
\
.
]
'
"
]
‘
"
‘

I EES5SESSEREE

i

&

(L]
v

thnt

EERE S

1"
i
|
’
|
i

0
)
Iha
i

@
"
o
mi
i W

28

Obrazek 2 — Stanovené nerovnosti IRl na 20m Usecich D1 smér Praha v roce 2020 s rozdélenim na jednotlivé Useky s rokem zprovoznéni 7



