Soucinitel treni stanoveny na dalnici D5

1. Zakladni poznatek.
Stanoveny soucinitel
tfeni zavisi na rychlosti
méreni a makrotexture
povrchu. Carkované jsou
zavislosti na rychlosti
podle CSN 73 6177,
skutecné namérené
zavislosti jsou Sedé.
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2. Dusledek

Relativni nehodovost pfi pouZiti
klasifikace podle stanoveného soucinitele
tfeni pfi rychlosti 90 km/h prokazalo, ze
CB kryt dalnice D5 je pouze v klasifikaci 3
a 5. Pri vyhodnoceni poméru relativni
nehodovosti pro oba Useky AB/CB byla
relativni nehodovost na CB povrchu
upraveném tazenou jutou o 58 % vyssi
nez na asfaltovych povrsich.

3. Problém klasifikace p¥i pouziti riznych
meéricich zarizeni

Relativni nehodovost na dalnici D5
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Skid resistance evaluation

Kudrna J. Nekulova P. Daskova J., Nekula L.: Skid resistance of concrete pavements and their
durability, 12th International Symosium Concrete Roads, Prague 2014
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Pozadavky na soucinitel treni

Tabulka klasifikace soucinitele tfeni v CSN 73 6177 (1997, 2009 a 2015)
CSN 73 6177, 1997
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Inazornéni vysledki méfeni BV 11 na dalnicich a silnicich 1. tiidy v roce 2020

Klasifikace 1 2 3 4 5
BV11 |D+I Novy povrch Konec zaruky Béiné uzivani Planovani opatieni

Poznanka
V €SN 73 6177 z roku 1997 je uveden vztah mezi zaZizenim VUD 23 TRT:  Fp,TRT = F p.99% prokiuz / 0,94
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Vysledky srovnavaciho méreni

5-5Re
Tab. 6 — Pfepocet pozadavka CSN 73 6177 (2015), zafizeni BV 11, podle SRI = .';?:':.c.rT:rqI
mezinarodniho srovnavaciho méreni v Nantes, 2017, s pouzitim
makrotextury MPD So = aMPD?
Rychlost | MPD | Fp v zavislosti na MPD, pfepocet podle Nantes 2017
| 1 2 3 | 4 5

40 0,8 20,74 0,65 0,55 0,45 <0,43

0,5 20.77 0,67 0.57 0,46 <0,45

Merené hodnoty: 60 20,64 | 0,56 0,47 0,39 <0,38

2 20,58 0,51 0,43 0,35 <0,34

80 0,8 20,56 0,48 0,41 0,33 <0,32

0,5 20,54 0,46 0,39 0,32 <0,31

0,1 20,44 0,38 0,32 0,26 <0,25

120 0,5 20,37 0,32 0,27 0,22 <0,21

o1 | 20,20 0,18 0,15 0,12 =0,11

Stejna tabulka pro zarizeni BV 11. Ve srovnani s tab. 5 je zarizeni BV 11 citlivéjsi na nizkou makrotexturu nez zarizeni TRT,
coz reflektuje nameérené soucinitele tfeni na jednotlivych zkousenych povrsich v Nantes (slide 18). Rozdily mezi
pozadovanymi hodnotami v jednotlivych klasifikacnich stupnich mezi tabulkou 4 nejsou malé. 20



- Inovace klasifikace soucinitele treni

NavrZeny zpuUsob inovace klasifikace soucinitele tfeni:

1. Stanoveni soucinitel( tfeni na silni¢ni a dalnicni siti pfi dané rychlosti méreni 60 km/h (silnice)
a 80 km/h (dalnice).

Stanoveni makrotextury mérenim MPD na silnicni a dalni¢ni siti.

Stanoveni soucinitele tfeni pro rychlost 60 (90) km/h a 90 (120) km/h (ddlnice) s pouzitim
hodnot MPD.

4. Na zakladé spojeni databdazi o nehodovosti, dopravnim zatiZzeni a stanovenych souciniteld treni
pro danou rychlost pfi daném MPD, pripadné rovnosti, podélného sklonu a velikosti smérovych
obloukd, kfizovatek a prechodi a prejezd( na silniéni siti lze statistickym vyhodnocenim dojit ke
stanoveni pozadovaného soucinitele treni pro klasifikaci 4 a 5. Pomocné kritérium pro
klasifikaci 4 je vyskyt na maximalné 10 % délky sité.

5. Klasifikace 1 a 2 (technologické mozZnosti) se stanovi spojenim databazi méreni novych vozovek
a vozovek na konci zarucni doby (s pouzitim databaze evidence realizovanych technologii),
pouzitim dopravniho zatiZzeni a pripadné meteorologickych udaju.
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Zpusob inovace klasifikace soucinitele treni

LOKALIZACE NEHODY SMER Souc.tf.
Jih od obce Heroltice D12 0.65
Jihovychod od obce Tésice D12 0.69
Jih od obce Nezamyslice D12 0.40
Jih od obce Nezamyslice D12 0.62
Jih od obce Nezamyslice D11 0.61
Jih od obce Vrchoslavice D11 0.57
Jihozapad od obce Stfibrnice D11 0.40
Sever od obce Bojanovice D11 0.45
Sever od obce Méritky D11 0.32
Sever od mésta Kroméfriz D11 0.32
Sever od mésta Kromériz D12 0.45

Severozapad od mésta Hulina

G s e s ST ¢ S SR
Nehody na D1 Vyskov - Rikovice v roce 2019, nahote viechny nehody, dole nehody se smykem za mokra a detail nehod, v tabulce
stanoveny soucinitel tfeni (klasifikace viz tabulka 4 pro rychlost 90 km/h)
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Povrchové viastnosti vozovek

M
Zaver
* V prezentaci je dokladovana neuttidéna klasifikace jednotlivych proménnych parametrt

povrchli vozovky, ktera vychazela z drivéjsich zkusenosti a predpokladu.

* Navrhuje se stanovit prisnéjsi pozadavek pro prevzeti rovnosti povrchu IRI pro dalnice a silnice
. tfidy, podle dosavadnich hodnoceni je to mozné.

» Klasifikace hloubky koleji a hloubky vody je vhodna a neni tfeba je upravovat.

* Navrhuje se ovérit vyuziti méreni makrotextury, pripadné hlucnosti nebo jiného parametru,
ktery muiZze byt ovliviiovan ztratou asfaltového tmelu a korozi povrchu vozovky pro stanoveni
preventivni a souvislé udrzby povrchu.

* Pozadované hodnoty soucinitele treni se navrhuje upravit pro potreby SHV pripadné s pouzitim
hodnot makrotextury.

» Stanovené hodnoty klasifikace proménnych parametrti se vyhodnoti zpracovanim dat v SHV
pomoci analyz citlivosti s dopady vedouci ke zlepSovani kvality povrchti a s ohledem na

planovani financnich prostredkd.
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Povrchové viastnosti vozovek

Dékujeme za pozornost
a prosime o pripominky

| CONSULTEST s.r.o.
Ustav automatizace
ZkuSebni laboratof, vyzkum \ inZenyrskych tloh
a poradenské sluzby ve stavitelstvi 26



