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Plany na pristi rocnik konference

Konference ERPUG 2024, Kolin nad Rynem 16.-18. fijna

V kombinaci s "Hodnocenim systém( méfeni*, 14.-15.
Fijna.

Cilové skupiny - tradiéni méfici vozidla, méfici technikK
zallciciené na lidaru, pfipojena vozidla, techniky chytryc
telefon(

Zkusebni draha - duraBASt provozovana BASt (Spolkovy
institut pro vyzkum dalnic) v Némecku.

Potfebujeme finan¢ni prostredky, abychom mohli tuto akci
uskutecnit.

Spole¢nost DuraBASt poskytne zkusebni drahu zdarma.

Sdruzeni ERPUG bude podporeno prebytky z pfedchozich konfere Ci..




duraBASt (www.durabast.de)

Obrazek: www.durabast.de
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duraBASt - referencni sekce
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Test

Ucastnik provede 10 jizd po jednotlivych usecich.

5 pfi nizké rychlosti a 5 pfi vyssSi rychlosti.

ZucCastnénym provozovatelim poskytneme pokyny, jak
vést vozidlo v pricném sméru.

Spusténi méreni by mélo byt automatizované,
napriklad pomoci fotobunky a reflektoru. Volitelné

|ze pouzit soufadnice.




Referenc¢ni metody pfri zkousce

1. Specialni referenéni méreni

2. Prumér udaju z testovanych zafizeni (odchylky
budou vylouc€eny, pouzijte pouze 50 % nejblizSich
medianu.)

» VTl provede referenéni méreni a vypocita testované
veli€iny podle platnych norem.




Zkusebni metody

» Spravnost, rozdil mezi testovanym a
referen¢nim vozidlem se testuje s predem

definovanym intervalem. Jako mira platnosti
se uvadi procento rozdilu v ramci intervalu.

» Opakovatelnost, provede se 10
opakovani. Jako mira opakovatelnosti se
pouzije smérodatna odchylka pro 20
m pramery.




Referencni, pricny profil a pricny spad

Referenéni pficné profily budou
méfeny pomoci VTl XPS (Cross
Profile Scanner).

Zafizeni vyuzivajici sedm ¢arovych
lasert Gocator k charakterizaci
pficného profilu a sklonu.

Pristroj je rovnéz vybaven jednotkou
OXTS Survey+, z niz se ur€uje sklon
pricného profilu.

Udaje se pouzivaji k vypoétu indext
pricné nerovnosti.




Odkaz na pricnou nerovnost

« Reference je pfizpusobena testovanému zafizeni

* To znamena, ze dodavatel méreni poskytne popis nastaveni vozidla pred
zkouskou. Referencni vozidlo pouzije stejné nastaveni jako testované vozidlo,
aby bylo mozné proveést odpovidajici srovnani.

Vti



y

Pricné indexy

Z referen¢nich udaju Ize vypoditat tyto ukazatele

Presnost pfi¢ného profilu

Celkova hloubka koleje (metoda povrchového vedeni), Sirka méfeni 3,2 m
Posuvna hloubka draténé ryhy, Sirka dratu 2 m, Sirka méfreni 3,2 m
Hloubka koleje vlevo a vpravo, Sifka méfeni 1,92 m (v rozmezi 3,2 m)
Hloubka vody v koleji, Sitka méreni 3,2 m

Vodni plocha, Siftka méfeni 3,2 m

Sitka vozovky, leva a prava

Vzdalenost mezi dny koleji

Plocha koleji, Sitka méreni 3,2 m
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Referencni, podélny profil

Referenéni podélné profily budou
méfeny pomoci totalni stanice VTI
Primal +.

VTl Primal - Laserem navadéné
zafizeni zmefi  10m  uUseky
podélného profilu. Dx=4 mm

Totalni stanice - Totalni stanice zméri
10 m pocCatecCnich/zastavovacich
bodu, které Primal pouziva k
vytvoreni "skute¢ného" podélného
profilu.




Podélné indexy

Z referenénich udaju Ize vypocitat tyto ukazatele

» Pfesnost podélného profilu (wl 0,5 m az 100 m)
* |RI, mezinarodni index nerovnosti

 RMS, pasma vinovych délek

«  WLP, vazeny podélny profil

Vti



Reference, textura

Referencni profil textury se méfi
pomoci prenosneho testeru textury
(VTI PTT).

PTT - vozik vybaveny pulznim zafizenim
snimac a bodovy laser.

Sbirani profilu textury s volitelnymi
dx. V testu bude pouzita hodnota Dx
= 0,5 mm.




Indexy textur

Z referenénich udaju Ize vypocitat tyto ukazatele
« MPD, stfedni hloubka profilu
* Megatextura, RMS

* Nepovinné, texturni spektra
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Poloha, souradnice

Poloha se meri pomoci
stacionarniho prijimace GPS
korigovaného mistni zakladnovou
stanici.

Presnost bude lepSi nez 1 cm.




Poloha / souradnice

s
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Lze testovat nasledujici pfipady

» Absolutni vyska podélného profilu =
na silnici (dx 10 m)

« Siroka presnost pfiéného profilu,
Sirka profilu £ 3 m (6 m),
navrhovana dx 0,1 m

« Umisténi objektd, poloha a vyska
(soufadnicovy systém bude urCen
pozdéji)




Reference, trhliny

(Bude rozhodnuto)

Referenci pro trhliny bude subjektivni
mapovani trhlin.

Referencni hodnota by mohla byt v proci: ' "
oblast s trhlinami. 25

Povrch je rozdélen na Ctverce o
rozmérech 0,1 x 0,1 m. Pokud je ve
Ctverci trhlina, pfispiva k
procentualnimu podilu plochy s
trhlinami.




Trhliny
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Obrazek: Svédska dopravni sprava




Vystupy studie

 V pristim roce predstavime na konci konference ERPUG 2024 prfedbézné vysledky.

konference pro nékteré proménné.

Po skoncCeni konference zvefejnime zpravu s vysledky.

ZucCastnéne systémy rozdélime do nasledujicich skupin,

1.
2.
3.
4.

Bézna méfici vozidla, bodovy laser
Bézna méfici vozidla, Carovy laser
Systémy méfeni (pouze) na bazi lidaru

Pfipojena vozidla a systémy chytrych telefonu

Dodavatelé budou kédovani pfi prezentaci vysledkd.

Kazdy dodavatel bude mit kli¢ ke svemu systému (svym systémaim).
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Zaregistrujte se jako ucastnik

» Registrace - nejpozdéji do 30. dubna 2024

« K provedeni testu potfebujeme alespon 10 az 15 ucastnika.

Pokud se chcete pfihlasit, kontaktujte prosim

thomas.lundberg@vti.se, leif.sjogren@vti.se nebo roger.moller@erpug.org

Vti


mailto:leif.sjogren@vti.se
mailto:roger.moller@erpug.org

Financovani studie

Abychom mohli test provést, potfebujeme financni prostfedky.

Organizace ERPUG pfispéji z vlastnich zdroju.

Spole¢nost BASt poskytne pristup k systému duraBASt na dva dny zdarma.
Svédska dopravni sprava odpovédéla kladné na financovani testu, definitivni
odpoved prijde.

"Bylo by pro nas velmi cenné (primo i neprimo) ziskat vysledky takového testu."”

Pokud jste ochotni se na této studii podilet, kontaktujte prosim

thomas.lundberg@vti.se , leif.sjogren@yvti.se nebo roger.moller@erpug.org
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Dékujeme za pozornost

Thomas Lundberg
Sveédsky narodni institut pro vyzkum silnic a dopravy (VTI)

thomas.lundberg@vti.se , leif.sjogren@yvti.se nebo roger.moller@erpug.org
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