
Rùzné zpùsoby hodnocení textury povrchù
vozovek a jejich vztah ke sledovaným
promìnným parametrùm

Èlánek seznamuje s povrchovými vlastnostmi vozovek majícími souvislost s texturou povrchu vozovek. Konkrétnì se jedná
o mikrotexturu, makrotexturu, protismykové vlastnosti a hluènost povrchu. Dále se zamìøuje na alternativní zpùsoby
hodnocení makrotextury s pøedstavením nìkolika parametrù testovaných v rámci výzkumu CDV. Mimo to se zabývá vztahy
mezi protismykovými vlastnostmi, mikrotexturou a makrotexturou povrchù vozovek a na závìr je uveden pøíklad tìchto
vztahù pro nízkohluènou obrusnou vrstvu SMA 8 NH.
Klíèová slova: povrch vozovek, mikrotextura, makrotextura, protismykové vlastnosti, hluènost povrchu

The article introduces the surface properties of pavements related to the texture of the pavement surface. Specifically, it deals with
microtexture, macrotexture, skid resistance and surface noise. It also focuses on alternative ways of assessing macrotexture with the
introduction of several parameters tested in CDV. In addition, it discusses the relationships between the skid resistance properties,
microtexture and macrotexture of pavement surfaces and concludes with an example of these relationships for the low-noise pavement
surface SMA 8 NH.
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1 ÚVOD
Bezpeèný provoz na pozemních komunikacích je zajištìn vyho-
vujícími povrchovými vlastnostmi vozovek. Ty jsou definovány
tzv. promìnnými parametry, tedy parametry, které se vyvíjí
v èase vlivem dopravního zatí�ení, klimatickými vlivy apod.
Mezi tyto parametry se øadí i ty, které závisí na textuøe povrchu
vozovky, tedy mikrotextuøe a makrotextuøe. Textura povrchu
ovlivòuje další povrchové vlastnosti, jako jsou protismykové
vlastnosti, hluènost èi schopnost odvádìt vodu z povrchu vo-
zovky.

CDV se zaèalo podrobnìji zabývat analyzováním vlivu textury
povrchu na protismykové vlastnosti. Pøi tomto výzkumu se
vedle normových parametrù zaèínají vyu�ívat i alternativní
zpùsoby analýzy makrotextury. Tento èlánek informuje o nì-
kterých dosa�ených výsledcích.

2 PROMÌNNÉ PARAMETRY SLEDOVANÉ NA
VOZOVKÁCH V ÈR

Vybrané promìnné parametry vozovek jsou kontrolovány u no-
vých vozovek, na konci záruèní doby a prùbì�nì se sleduje jejich
vývoj v rámci systému hospodaøení s vozovkami. Získaná data
jsou ukládána do Informaèního systému o silnièní a dálnièní síti
Èeské republiky (ISSDS ÈR). Kromì protismykových vlastností,
makrotextury a hluènosti se zde evidují také další sledované
promìnné parametry, jako jsou nerovnost povrchu vozovky,
poruchy (jako napø. trhliny) èi únosnost vozovky [1].

V dubnu 2024 byly vytvoøeny webové stránky, které seznamují
s promìnnými parametry souvisejícími s povrchovými vlast-
nostmi a novinkami v dané problematice. Na tìchto stránkách

spolupracovalo Centrum dopravního výzkumu, v. v. i. spolu
s dalšími èleny Èeské silnièní spoleènosti – Sekce povrchových
vlastností vozovek. Adresa tìchto stránek je https://www.povr-
chove-vlastnosti-vozovek.cz/.

Ní�e jsou ve struènosti uvedeny základní informace ke ètyøem
z nich, které mají pøímou souvislost s texturou povrchù vozovek.

Mikrotextura povrchu
Mikrotexturou povrchu vozovek jsou myšleny nerovnosti o vl-
nové délce = 0,5 mm. Jedná se tedy nejèastìji o texturu na po-
vrchu jednotlivých zrn hrubého kameniva pou�itého do obrusné
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obr. 1 Kyvadlo pro mìøení parametru PTV (zdroj: CDV)

Ing. Ondøej Machel
Centrum dopravního výzkumu, v. v. i.

Ing. Josef Stryk, Ph.D.
Centrum dopravního výzkumu, v. v. i.

Ing. Vítìzslav Køivánek, Ph.D.
Centrum dopravního výzkumu, v. v. i.

Ing. Michal Jankù, Ph.D.
Centrum dopravního výzkumu, v. v. i.



vrstvy vozovky. Parametrem popisujícím mikrotexturu po-
vrchu vozovky je PTV (Pendulum Test Value) podle ÈSN
EN 13036-4, mìøený pomocí kyvadla (obr. 1). Podstatou zkouš-
ky je mìøení tøení pøi kontaktu kyvného ramene s pry�ovou pat-
ku o povrch vozovky.

Existují sice snahy o mìøení mikrotextury jinými zpùsoby, ale
pøevá�nì jde stále o statická mìøení, jejich� výsledky se zatím
pou�ívají pouze pro výzkumné úèely.

Mikrotextura povrchu je ovlivnìna odolností pou�itého hrubé-
ho kameniva proti ohlazení. Ta je definovaná parametrem PSV
(Polished Stone Value) podle ÈSN EN 1097-8. Zkouška spoèívá
v ohlazování kameniva pomocí pøístroje pro zrychlené ohlazo-
vání a následném mìøení povrchu vyskládaného z tohoto kame-
niva pomocí kyvadla. Pro jednotlivé obrusné vrstvy a údr�bové
technologie jsou stanoveny minimální po�adované hodnoty
PSV. Hodnoty parametru PSV deklarují jednotlivé lomy
v pasportizaci lomù pøírodního kameniva ÈR od Èeské geologic-
ké slu�by [2].

Makrotextura povrchu
Makrotexturou povrchu vozovky jsou myšleny nerovnosti o vl-
nové délce 0,5–50 mm. Jedná se o texturu povrchu jako celku.
V ÈR jsou pou�ívány dva parametry pro popis makrotextury.
Prvním je parametr MTD (Mean Texture Depth) podle ÈSN
EN 13036-1, jeho� podstatou je rozprostøení známého objemu
sklenìných kulièek na povrch a následného mìøení celkové vy-
plnìné plochy. Tento parametr je mìøen zejména u nových ce-
mentobetonových krytù s pou�itou technologií obna�eného
kameniva (tzv. vymývaný beton).

Druhým, bì�nìjším parametrem je MPD (Mean Profile Depth)
podle ÈSN EN ISO 13473-1. Tento parametr je mìøen v jízdních
stopách vozovek pomocí laserového senzoru s tlouš�kou laseru
a krokem mìøení max. 1 mm. Zmìøený profil textury je následnì
rozdìlen na segmenty o délce 100 mm, na kterých je vypoèítán
parametr MSD (obr. 2). Parametr MPD je poté prùmìrem vypo-
èítaných hodnot MSD.

Pro potøeby výzkumu vyu�ívá CDV vlastní zaøízení pro mìøení
profilu povrchu vozovky. Jedná se o pøenosný rám s automatic-
kým pojezdem osazený laserovým senzorem, umo�òující hod-
notit makrotexturu na dráze délky 2 m (obr. 3). Toto zaøízení
bylo pou�ito pøi hledání správné hladiny parametru MPD pøi ex-
perimentu pøesnosti zaøízení mìøicích makrotexturu za jízdy
mìøicího vozidla, v souladu s technickým pøedpisem TP 207.

Díky takto poøízenému záznamu je následnì mo�né vyhodno-
covat profil povrchu vozovky rùznými zpùsoby, za pou�ití rùz-
ných parametrù.

V roce 2025 bude navíc poøízeno ruèní zaøízení ELAtextur, které
provádí záznam kruhové køivky textury povrchu vozovky délky
400 mm. Zaøízení vyu�ívá tenèí laser tlouš�ky 0,2 mm a mìøení
probíhá mnohem rychleji ne� pomocí rámu, cca 10 s na jedno
místo.

Protismykové vlastnosti
Texturou povrchu jsou ovlivnìny protismykové vlastnosti, co�
je jeden ze základních parametrù z hlediska bezpeènosti provo-
zu na pozemních komunikacích. V ÈR se jako parametr pou�ívá
souèinitel podélného tøení Fp podle normy ÈSN 73 6177. Mìøení
se provádí mìøicím vozidlem na mokrém povrchu vozovky,
v jízdní stopì. Vyu�ívá se mìøicí kolo s referenèní pneumati-
kou, definovaným pøítlakem a úrovní jeho pøibr�ïování. Sa-
motný parametr se poèítá jako pomìr mezi podélnou silou
v místì dotyku mìøicího kola s vozovkou a svislou silou zajištì-
nou pøítlakem mìøicího kola.

Pro potøeby mìøení protismykových vlastností je v ÈR stanove-
no tzv. národní referenèní zaøízení TRT, na jeho� základì jsou
definovány klasifikaèní stupnì v ÈSN 73 6177. CDV vyu�ívá pro
mìøení modernizovanou verzi zaøízení TRT (obr. 4).

Stav protismykových vlastností je hodnocen rovnì� podle výše
zmínìné normy. Ta uvádí po�adavky na novostavby, vozovky
na konci záruèní doby, stav, kdy je nutné plánovat opatøení pro
obnovu protismykových vlastností a stav, kdy je nutné toto
opatøení provést. Kromì parametru Fp lze protismykové vlast-
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obr. 3 Pøenosný rám s automatickým pojezdem osazený
laserovým senzorem (zdroj: CDV)

obr. 2 Schéma posuzovaného segmentu a zpùsob výpoètu
parametru MSD (zdroj: ÈSN EN ISO 13473-1)



nosti hodnotit na základì kombinace parametrù PTV a MTD
nebo MPD. To lze ovšem závaznì pouze v pøípadì, �e se jedná
o místní komunikaci s dovolenou rychlostí do 50 km/h.

Obvyklé �ivotnosti protismykových vlastností rùzných obrus-
ných vrstev vozovky a technologií údr�by a oprav povrchu vo-
zovky je mo�né najít v metodice vydané v roce 2024 [3].

Hluènost povrchu
Dalším parametrem, na který má vliv textura povrchu vozovky,
je hluènost. Pokud se sleduje hluènost ve vztahu k parametrùm
povrchu vozovky, provádí se její mìøení metodou CPX na kon-
taktu pneumatika/vozovka. Pøi tomto zpùsobu se provádí mì-
øení hluènosti na malé vzdálenosti od odvalující se referenèní
pneumatiky. Sledovaným parametrem je LCPX:P1 (korigovaná
ekvivalentní hladina akustického tlaku A v dB – LAeq mìøená me-
todou CPX podle ÈSN EN ISO 11819-2 na referenèní pneumatice
P1 podle ÈSN P ISO/TS 11819-3).

Hodnocení hluènosti je u nízkohluè-
ných povrchù definováno normou
ÈSN 73 6120 a provádìno podle kap. 7
technických kvalitativních podmínek
staveb pozemních komunikací Minis-
terstva dopravy. Pou�ívá se klasifikaèní
stupeò 1 (vyhovuje) a 5 (nevyhovuje).

Novì byl navr�en také zpùsob hodno-
cení hluènosti povrchù vozovek pomocí
5 klasifikaèních stupòù [4], o jeho� od-
souhlasení se bude v nejbli�ší dobì jed-
nat.

CDV se dlouhodobì zabývá mìøením
hluènosti povrchu metodou CPX. Pro
tyto úèely vyu�ívá specializovaný pøí-
vìs vlastní konstrukce (obr. 5).

3 VZÁJEMNÝ VZTAH MEZI POVRCHOVÝMI
VLASTNOSTMI

Ji� bylo zmínìno, jak na protismykové vlastnosti, tak na hluè-
nost má textura povrchu vozovky zásadní vliv.

Na vývoj protismykových vlastností má vliv mikrotextura
i makrotextura povrchu. Celková úroveò hodnot souèinitele tøe-
ní je výraznì ovlivnìna mikrotexturou povrchu. Roli hraje tex-
tura na povrchu hrubého kameniva, rychlost ojetí tenké vrstvy
pojiva z povrchu hrubého kameniva po uvedení obrusné vrstvy
do provozu a ohladitelnost pou�itého kameniva. Makrotextura
ovlivòuje velikost kontaktní plochy povrchu vozovky s pneu-
matikou, jejich interakci pøi rùzné rychlosti jízdy a také rychlost
odvádìní vody z povrchu vozovky.

Obrázek 6 ilustruje tento vliv na protismykové vlastnosti, tak
jak ho uvádí pøedpis ICAO pro letištní vozovky [5].
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obr. 6 Vliv makro a mikrotextury na vývoj protismykových vlastností vozovky (Pmax) za sucha
(Dry) a za mokra (Wet) ve vazbì na rychlost jízdy (V) [5]

obr. 5 Specializovaný pøívìs pro mìøení metodou CPX
(zdroj: CDV)

obr. 4 Modernizované zaøízení TRT (zdroj: Nekula, CDV)



Tento obrázek znázoròuje jednotlivé pøípady vývoje protismy-
kových vlastností za sucha (Dry) a za mokra (Wet), ve vazbì na
rychlost jízdy (V), a to u kombinace vysokých hodnot makrotex-
tury (OPEN – otevøený povrch) s vysokými a nízkými hodnota-
mi mikrotextury (øádky I – drsný povrch a II – hladký povrch)
a u kombinace nízkých hodnot makrotextury (CLOSED – uza-
vøený povrch) s vysokými a nízkými hodnotami mikrotextury
(øádky III – drsný povrch a IV – hladký povrch). Pøi srovnání
jednotlivých pøípadù je patrné, �e k rozdílùm dochází pøede-
vším za mokra a zároveò je zøejmé, k jak velkému poklesu sou-
èinitele tøení dochází v jednotlivých pøípadech. Nejlepší pøípad
nastává v pøípadì uvedeném na øádku I (vysoké hodnoty mak-
rotextury i mikrotextury) a nejhorší na øádku IV (nízké hodnoty
makrotextury i mikrotextury), pøièem� tyto rozdíly se projeví
zejména pøi vyšších rychlostech jízdy.

Na vývoj hluènosti má z hlediska parametrù vozovky zásadní
vliv makrotextura. U obrusných vrstev vozovky se sní�enou
hluèností se zpravidla pou�ívá menší frakce hrubého kameniva
ne� u bì�ných obrusných vrstev, pou�ité asfaltové smìsi mají
vyšší mezerovitost a v pøípadì cementobetonových krytù se
pou�ívají speciální úpravy jejich povrchu (obna�ení kameniva èi
broušení).

Jak v pøípadì protismykových vlastností, tak v pøípadì hluènos-
ti hrají roli také další faktory. Z hlediska vozovky ovlivòuje vý-
sledky mìøení výskyt nerovností povrchu, poruchy vozovky
(napø. koroze povrchu èi vystoupení pojiva spojeného se ztrátou
makrotextury), zneèištìní povrchu (protismykové vlastnosti –
napø. mastnota v tunelech èi pyl z polí, hluènost – zejména zne-
èištìní v dùsledku zemìdìlské a stavební èinnosti). Z hlediska
vozidel jde zejména o typ pneumatik (velikost, vzorek, hloubka
dezénu), rychlost jízdy atd.

4 ALTERNATIVNÍ ZPÙSOBY HODNOCENÍ
MAKROTEXTURY POVRCHU VOZOVKY

Vedle parametru MPD existují i alternativní zpùsoby hodnocení
makrotextury povrchu vozovky vycházející z profilu povrchu
mìøeného v jedné linii. Jedním z nich je parametr SMTD (Sensor
Measured Texture Depth), vyu�ívaný napø. ve Slovinsku, kdy je
namìøený profil prolo�en polynomem druhého stupnì a ná-
slednì je dopoèítávána vzdálenost jednotlivých bodù profilu od
tohoto polynomu. SMTD je poté prùmìrem vypoèítaných vzdá-
leností [6].

Norma ÈSN ISO 13473-2 definuje další zpùsoby hodnocení mak-
rotextury povrchu. Jedná se o prùmìrnou absolutní odchylku
profilu (Ra), prùmìrnou kvadratickou odchylku profilu (Rms,
pøípadnì Rq), šikmost profilu (Rsk) èi špièatost profilu (Rku), viz
rovnice 1.

Výpoèet parametru Rku podle ÈSN ISO 13473-2:

Rku
Rms l

Z x dx
l

�
�

�
�

�

�
� 

1 1
4

4

0

( ) (1)

Norma ÈSN ISO 10844 v pøíloze B popisuje výpoèet tvarového
faktoru (shape factor), neboli faktoru g. Namìøený profil se roz-
dìlí na segmenty o délce 100 mm a v rámci tìchto segmentù se

roztøídí data o výšce profilu textury od nejvyšší po nejni�ší hod-
notu. Následnì se ke ka�dé namìøené výšce vypoèítá distribuèní
funkce a z tìchto dat se vytvoøí tzv. Abbot-Firestoneova køivka.
Faktor g se následnì získá odeètením kumulativní distribuce
pro prùmìrnou výšku profilu textury.

Novým zpùsobem hodnocení je americký parametr „texture
signature“ pøedstavený firmou Pathway Services Inc. U sledo-
vaného profilu textury mìøeného s krokem mìøení 0,2 mm, jsou
analyzovány rozdíly namìøených výšek, a ty jsou zpracovány do
podoby histogramu. Poprvé byl parametr pøedstaven na konfe-
renci ERPUG v roce 2022, kde byl zároveò pøedstaven parametr
„texture signature number“, co� je èíselná hodnota, která vá�í
hodnoty z histogramu s ohledem na zjištìné výškové rozdíly,
které mají menší èi vìtší vliv na protismykové vlastnosti. Pro-
blematika byla dále zpracovávána a v roce 2024 byl na konferen-
ci ERPUG pøedstaven parametr „texture signature performance
index“ (TSPI), který kromì vlivu makrotextury na protismyko-
vé vlastnosti zohledòuje rovnì� schopnost povrchu odvádìt
vodu [7,8].

CDV se v rámci výzkumu sledování vzájemných vztahù mezi
promìnnými parametry zamìøuje na hledání nových zpùsobù
vyhodnocení makrotextury povrchu vozovky. Pøi provádìní
prvních analýz byla vyu�ita data zmìøená pomocí pøenosného
rámu s automatickým pojezdem laserového senzoru.

První navr�ený parametr (MTXA) spoèívá ve výpoètu rozdílù na-
mìøených výšek profilu oproti pøedchozímu kroku mìøení. Pa-
rametr je poté prùmìrem vypoèítaných rozdílù, viz rovnice 2.

Výpoèet parametru MTXA:
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MTXA prùmìr z namìøených rozdílù výšek
yi namìøená výška profilu v bodì Xi

yi-1 namìøená výška profilu v bodì Xi-1 (pøedchozí krok
mìøení)

n poèet krokù mìøení

Druhý navr�ený parametr (MTXB) spoèívá v prolo�ení profilu
spojnicí trendu a následném výpoètu rozdílù mezi namìøeným
profilem a spojnicí trendu. Parametr je pak prùmìrem tìchto
rozdílù, viz rovnice 3. Parametr vychází z parametru Ra podle
ÈSN ISO 13473-2. V pøípadì MTXB jsou ovšem hodnoty profilu
odeèítány od spojnice trendu, zatímco u parametru Ra je profil
odeèítán od prùmìrné hodnoty.

Výpoèet parametru MTXB:
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MTXB prùmìr z namìøených vzdáleností profilu od pro-
lo�ené spojnice trendu

yi namìøená výška profilu v bodì Xi
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ye výška namìøená na prolo�ené spojnici trendu ve stej-
ném stanièení jako yi

n poèet krokù mìøení

5 PØÍKLAD VZTAHU MEZI MIKROTEXTUROU,
MAKROTEXTUROU A PROTISMYKOVÝMI
VLASTNOSTMI

CDV zaèalo podrobnìji analyzovat souvislosti mezi mikrotextu-
rou, makrotexturou a protismykovými vlastnostmi povrchù vo-
zovek. Jak ukazují zahranièní výzkumy, napø. [9], vztahy mezi
tìmito parametry existují, nicménì nejsou stejné pro jednotlivé
typy obrusných vrstev. Z tohoto dùvodu jsou tyto vztahy hledá-
ny samostatnì pro vybrané typy povrchù vozovek. Tato kapitola
seznamuje s prvními výsledky u nízkohluèné obrusné vrstvy
SMA 8 NH, definované v normì ÈSN 73 6120, která se pou�ívá
zejména v intravilánu.

Protismykové vlastnosti vyjádøené souèinitelem podélného tøe-
ní Fp byly mìøeny pøi rychlosti 40 km/h modernizovaným zaøí-
zením TRT, mikrotextura vyjádøená parametrem PTV byla
mìøena pomocí kyvadla a makrotextura vyjádøená parametrem
MPD a dalšími alternativními parametry byla mìøena pomocí
pøenosného rámu s automatickým pojezdem. Mìøení byla pro-
vádìna na úsecích stáøí 1 a� 8 let.

Pøi analýze byl zkoumán vzájemný vztah mezi protismykovými
vlastnostmi, mikrotexturou a makrotexturou. U makrotextury
byly postupnì zkoušeny parametry MPD, MTXA, MTXB a výše
zmínìné parametry podle ÈSN ISO 13473-2. Tab. 1 ukazuje koe-
ficient determinace R2 pøi pou�ití kombinace všech tøí velièin za
pou�ití lineárního regresního modelu.

tab. 1 Koeficienty determinace R2 zjištìné pøi hledání vztahu
mezi souèinitelem tøení, mikrotexturou a makrotexturou

Parametr
protismykových

vlastností

Parametr
mikrotextury

Parametr
makrotextury

Koeficient
determinace R2

Fp40 PTV

Rku 0,33

MTXA 0,30

MTXB 0,12

MPD 0,06

Výsledky ukazují, �e v tomto pøípadì vychází MPD z pou�itých
parametrù popisujících makrotexturu nejhùøe, kdy koeficient

determinace R2 vychází pouze 0,06. Na druhou stranu pøi
pou�ití alternativního parametru MTXA nebo špièatosti profilu
Rku je dosa�eno vyššího koeficientu determinace, aèkoliv se
stále jedná o málo výrazný vztah. Ostatní parametry definované
normou ÈSN ISO 13473-2 nedosahovaly lepších výsledkù, z toho
dùvodu nebyly do tabulky zahrnuty.

Lepší korelace by pravdìpodobnì bylo dosa�eno, pokud by mezi
mìøenými úseky byly i takové, které by mìly souèinitel podél-
ného tøení hodnocený klasifikaèním stupnìm horším ne� 3.

6 ZÁVÌR
Cílem èlánku bylo seznámit podrobnìji se sledovanými parame-
try souvisejícími s texturou povrchu vozovek a vztahù mezi
nimi.

Uvedeny byly nìkteré alternativní zpùsoby vyhodnocování
makrotextury povrchu vozovky kromì standardních pou�íva-
ných v ÈR, tedy parametrù MPD a MTD. Nové mo�nosti by do
budoucna mohlo pøinést pou�ívání tenèích laserù, které umo�ní
ještì pøesnìjší zachycení profilu povrchu vozovky.

Dále byl pøedstaven jeden z výsledkù sledující souvislosti mezi
protismykovými vlastnostmi, mikrotexturou a makrotexturou,
konkrétnì u vrstvy SMA 8 NH. Provedené analýzy ukázaly, �e
pøi kombinaci tìchto tøí velièin a hledání vzájemných vztahù
mezi nimi nemusí být parametr MPD nejvhodnìjší, i kdy� jako
samostatný promìnný parametr vyjadøující makrotexturu se
osvìdèil a pou�ívá se ve vìtšinì zemí.

CDV se bude touto problematikou v následujících letech zabývat
v rámci øešení nového projektu Technologické agentury ÈR
è. CL02000053: Výzkum souvislosti parametrù povrchových
vlastností vozovek zalo�ený na vyjádøení makrotextury, jeho�
cílem je analýza nových parametrù vyjadøujících makrotexturu,
které by byly pøínosné pro vyjádøení stavu vozovek také ve vzta-
hu k hluènosti.

Podìkování:
Tento èlánek byl vytvoøen za finanèní podpory Ministerstva dopravy
v rámci programu dlouhodobého koncepèního rozvoje výzkumných
organizací.
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Lektorský komentáø
Èlánek se zabývá hodnocením povrchových vlastností vozovek, pøedevším vztahy mezi mikrotexturou, makrotexturou a protismykovými

vlastnostmi. Autoøi pøedstavují alternativní metody hodnocení makrotextury a analyzují jejich souvislost se souèinitelem podélného tøení Fp.

Studie se opírá o experimentální data a vyu�ívá moderní mìøicí techniky, pøièem� pøináší cenné poznatky pro další výzkum a praxi.

Pøesto�e je èlánek pøínosný, je tøeba upozornit na nìkteré nedostatky. Výsledky analýzy alternativních parametrù makrotextury ukazují urèité

rozdíly v hodnotách koeficientu determinace R2, avšak rozdíl mezi 0,06 a 0,30 nelze pova�ovat za statisticky významný. Na základì takto

nízké korelace nelze jednoznaènì tvrdit, �e nìkteré z testovaných parametrù jsou vhodnìjší ne� MPD. Další výtkou je omezení mìøení

souèinitele podélného tøení Fp pouze na rychlost 40 km/h. Pøi vyšších rychlostech mù�e být vliv makrotextury odlišný, proto by bylo vhodné

rozšíøit experimentální èást i na vyšší rychlosti. Dále je tøeba podotknout, �e studie se zamìøuje pøevá�nì na vozovky s vysokou kvalitou

povrchu, kde protismykové vlastnosti jsou hodnoceny klasifikaèním stupnìm 1 a 2. Pro komplexnìjší vyhodnocení vztahù mezi parametry by

bylo pøínosné provést mìøení i na komunikacích klasifikovaných horšími stupni podle ÈSN 73 6177, tedy ve stupních 3 a� 5.

Autoøi pøinášejí zajímavé poznatky o mo�nostech nových metod hodnocení makrotextury, avšak bylo by vhodné zamìøit se na jejich další

vývoj a širší uplatnìní v praxi. Doporuèuji provádìt mìøení i pøi vyšších rychlostech, aby bylo mo�né lépe posoudit vliv jednotlivých parametrù

na reálné provozní podmínky. Celkovì je èlánek kvalitní a pøínosný, ale jeho závìry by mìly být prezentovány s vìtší opatrností, zejména

s ohledem na omezenou datovou základnu. Pokud se výzkum v rámci nového projektu CL02000053 zamìøí detailnìji na vztah

protismykových vlastností povrchu vozovky a makrotextury, mù�e významnì pøispìt k rozvoji metod hodnocení povrchových vlastností

vozovek.

Ing. Pavla Nekulová, Ph.D., Ústav pozemních komunikací, Fakulta stavební, Vysoké uèení technické v Brnì
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