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Clanek seznamuje s povrchovymi vlastnostmi vozovek majicimi souvislost s texturou povrchu vozovek. Konkrétné se jedna
o mikrotexturu, makrotexturu, protismykové vlastnosti a hlu¢nost povrchu. Dale se zaméfuje na alternativni zplsoby
hodnoceni makrotextury s piedstavenim nékolika parametrd testovanych v rdmci vyzkumu CDV. Mimo to se zabyva vztahy
mezi protismykovymi vlastnostmi, mikrotexturou a makrotexturou povrch( vozovek a na zavér je uveden pfiklad téchto
vztah( pro nizkohlu¢nou obrusnou vrstvu SMA 8 NH.
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The article introduces the surface properties of pavements related to the texture of the pavement surface. Specifically, it deals with
microtexture, macrotexture, skid resistance and surface noise. It also focuses on alternative ways of assessing macrotexture with the
introduction of several parameters tested in CDV. In addition, it discusses the relationships between the skid resistance properties,
microtexture and macrotexture of pavement surfaces and concludes with an example of these relationships for the low-noise pavement
surface SMA 8 NH.
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spolupracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. spolu

Bezpecny provoz na pozemnich komunikacich je zajistén vyho-
vujicimi povrchovymi vlastnostmi vozovek. Ty jsou definovany
tzv. proménnymi parametry, tedy parametry, které se vyviji
v Case vlivem dopravniho zatiZeni, klimatickymi vlivy apod.
Mezi tyto parametry se fadi i ty, které zavisi na textute povrchu
vozovky, tedy mikrotextufe a makrotextufe. Textura povrchu
ovliviiuje dal$i povrchové vlastnosti, jako jsou protismykové
vlastnosti, hlu¢nost ¢i schopnost odvadét vodu z povrchu vo-
zovky.

CDV se zacalo podrobnéji zabyvat analyzovanim vlivu textury
povrchu na protismykové vlastnosti. Pfi tomto vyzkumu se
vedle normovych parametri za¢inaji vyuZivat i alternativni
zplsoby analyzy makrotextury. Tento ¢lanek informuje o né-
kterych dosazenych vysledcich.

2 PROMENNE PARAMETRY SLEDOVANE NA
VOZOVKACH YV CR

Vybrané proménné parametry vozovek jsou kontrolovany u no-
vych vozovek, na konci zaru¢ni doby a prubézné se sleduje jejich
vyvoj v ramci systému hospodateni s vozovkami. Ziskana data
jsou ukladana do Informacniho systému o silni¢ni a dalni¢ni siti
Ceské republiky (ISSDS CR). Kromé protismykovych vlastnosti,
makrotextury a hluénosti se zde eviduji také dalsi sledované
proménné parametry, jako jsou nerovnost povrchu vozovky,
poruchy (jako napft. trhliny) ¢i tnosnost vozovky [1].

V dubnu 2024 byly vytvofeny webové stranky, které seznamuji

s proménnymi parametry souvisejicimi s povrchovymi vlast-
nostmi a novinkami v dané problematice. Na téchto strankach
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s dal$imi ¢leny Ceské silni¢ni spole¢nosti — Sekce povrchovych
vlastnosti vozovek. Adresa téchto stranek je https://www.povr-
chove-vlastnosti-vozovek.cz/.

NiZe jsou ve strucnosti uvedeny zékladni informace ke ¢tyfem
znich, které maji pfimou souvislost s texturou povrchti vozovek.

Mikrotextura povrchu

Mikrotexturou povrchu vozovek jsou mysleny nerovnosti o vl-
nové délce = 0,5 mm. Jedna se tedy nejcastéji o texturu na po-
vrchu jednotlivych zrn hrubého kameniva pouZzitého do obrusné
| ——— ~% I L] =

obr.1 Kyvadlo pro méreni parametru PTV (zdroj: CDV)
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vrstvy vozovky. Parametrem popisujicim mikrotexturu po-
vrchu vozovky je PTV (Pendulum Test Value) podle CSN
EN 13036-4, méfeny pomoci kyvadla (obr. 1). Podstatou zkous-
ky je mé¥eni tfeni pti kontaktu kyvného ramene s pryZovou pat-
ku o povrch vozovky.

Existuji sice snahy o méfeni mikrotextury jinymi zpasoby, ale
prevazné jde stale o statickd meéfeni, jejichZ vysledky se zatim
pouzivaji pouze pro vyzkumné ticely.

Mikrotextura povrchu je ovlivnéna odolnosti pouzitého hrubé-
ho kameniva proti ohlazeni. Ta je definovana parametrem PSV
(Polished Stone Value) podle CSN EN 1097-8. Zkouska spoc¢iva
v ohlazovéani kameniva pomoci pfistroje pro zrychlené ohlazo-
vani a nasledném meéteni povrchu vyskladaného z tohoto kame-
niva pomoci kyvadla. Pro jednotlivé obrusné vrstvy a idrzbové
technologie jsou stanoveny minimalni poZadované hodnoty
PSV. Hodnoty parametru PSV deklaruji jednotlivé lomy
v pasportizaci lom{ p¥irodniho kameniva CR od Ceské geologic-
ké sluzby [2].

Makrotextura povrchu

Makrotexturou povrchu vozovky jsou mysleny nerovnosti o vl-
nové délce 0,5—-50 mm. Jedna se o texturu povrchu jako celku.
V CR jsou pouZivany dva parametry pro popis makrotextury.
Prvnim je parametr MTD (Mean Texture Depth) podle CSN
EN 13036-1, jehoZ podstatou je rozprostfeni znamého objemu
sklenénych kulicek na povrch a nasledného méteni celkové vy-
plnéné plochy. Tento parametr je méfen zejména u novych ce-
mentobetonovych kryti s pouZitou technologii obnaZeného
kameniva (tzv. vymyvany beton).

vvvvvv

podle CSN EN IS0 13473-1. Tento parametr je mé¥en v jizdnich
stopach vozovek pomoci laserového senzoru s tloustkou laseru
akrokem méfeni max. 1 mm. Zméfeny profil textury je nasledné
rozdélen na segmenty o délce 100 mm, na kterych je vypocitan
parametr MSD (obr. 2). Parametr MPD je poté prumérem vypo-
¢itanych hodnot MSD.
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1  segment (100 mm + 10 mm)
2 firsthalf of segment
3 second half of segment

peak level(lSt ) +peak level(an )
4 mean segment depth (MSD)=

average level
2

5 peaklevel (1st)
6 peaklevel (2nd)
7 average level

obr. 2 Schéma posuzovaného segmentu a zpiisob vypoctu
parametru MSD (zdroj: CSNEN ISO 13473-1)

32 Silni¢ni obzor - ro¢nik 86

Pro potfeby vyzkumu vyuZziva CDV vlastni zatizeni pro méfeni
profilu povrchu vozovky. Jedna se o pfenosny ram s automatic-
kym pojezdem osazeny laserovym senzorem, umoziujici hod-
notit makrotexturu na draze délky 2 m (obr. 3). Toto zatfizeni
bylo pouzito pfi hledani spravné hladiny parametru MPD pfi ex-
perimentu presnosti zafizeni méficich makrotexturu za jizdy
méficiho vozidla, v souladu s technickym pfedpisem TP 207.

Diky takto pofizenému zdznamu je nasledné mozné vyhodno-
covat profil povrchu vozovky riznymi zpsoby, za pouZiti riz-
nych parametrd.

obr.3 Prenosny rdm s automatickym pojezdem osazeny

laserovym senzorem (zdroj: CDV)
Vroce 2025 bude navic pofizeno ru¢ni zatfizeni ELAtextur, které
provadi zaznam kruhové kiivky textury povrchu vozovky délky
400 mm. Zafizeni vyuziva tenci laser tloustky 0,2 mm a méfeni
probihd mnohem rychleji neZ pomoci ramu, cca 10 s na jedno
misto.

Protismykové vlastnosti

Texturou povrchu jsou ovlivnény protismykové vlastnosti, coz
je jeden ze zakladnich parametrti z hlediska bezpeénosti provo-
zu na pozemnich komunikacich. V CR se jako parametr pouziva
soucinitel podélného tieni F, podle normy CSN 73 6177. Mé&feni
se provadi meéficim vozidlem na mokrém povrchu vozovky,
v jizdni stopé. Vyuziva se mé¥ici kolo s referenc¢ni pneumati-
kou, definovanym pfitlakem a tGrovni jeho pfibrzdovani. Sa-
motny parametr se pocita jako pomér mezi podélnou silou
v misté dotyku méficiho kola s vozovkou a svislou silou zajisté-
nou pfitlakem méficiho kola.

Pro potieby méfeni protismykovych vlastnosti je v CR stanove-
no tzv. narodni referen¢ni zafizeni TRT, na jehoZ zdkladé jsou
definovany klasifika¢ni stupné v CSN 73 6177. CDV vyuziva pro
méfeni modernizovanou verzi zafizeni TRT (obr. 4).

Stav protismykovych vlastnosti je hodnocen rovnéz podle vyse
zminéné normy. Ta uvadi pozadavky na novostavby, vozovky
na konci zaruéni doby, stav, kdy je nutné planovat opatfeni pro
obnovu protismykovych vlastnosti a stav, kdy je nutné toto
opatfeni provést. Kromé parametru F, 1ze protismykové vlast-
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(zdroj: Nekula, CDV)

nosti hodnotit na zdkladé kombinace parametri PTV a MTD
nebo MPD. To lze ovSem zavazné pouze v pripadé, Ze se jedna
o mistni komunikaci s dovolenou rychlosti do 50 km/h.

obr.4 Modernizované zarizeni TRT

Obvyklé Zivotnosti protismykovych vlastnosti riznych obrus-
nych vrstev vozovky a technologii idrzby a oprav povrchu vo-
zovky je mozné najit v metodice vydané v roce 2024 [3].

Hluénost povrchu
Dal$im parametrem, na ktery ma vliv textura povrchu vozovky,
je hlu¢nost. Pokud se sleduje hlu¢nost ve vztahu k parametrim
povrchu vozovky, provadi se jeji méfeni metodou CPX na kon-
taktu pneumatika/vozovka. Pfi tomto zpusobu se provadi mé-
feni hlu¢nosti na malé vzdalenosti od odvalujici se referen¢ni
pneumatiky. Sledovanym parametrem je Lepxp: (korigovana
ekvivalentni hladina akustického tlaku A v dB — Lae; méFend me-
todou CPX podle CSN EN ISO 11819-2 na referen¢ni pneumatice
P1podle CSN P ISO/TS 11819-3).

obr.5 Specializovany privés pro méreni metodou CPX
(zdroj: CDV)

3 VZAJEMNY VZTAH MEZI POVRCHOVYMI
VLASTNOSTMI

JiZ bylo zminéno, jak na protismykové vlastnosti, tak na hluc¢-

nost ma textura povrchu vozovky zasadni vliv.

Na vyvoj protismykovych vlastnosti ma vliv mikrotextura
imakrotextura povrchu. Celkova tiroven hodnot soucinitele tfe-
ni je vyrazné ovlivnéna mikrotexturou povrchu. Roli hraje tex-
tura na povrchu hrubého kameniva, rychlost ojeti tenké vrstvy
pojiva z povrchu hrubého kameniva po uvedeni obrusné vrstvy
do provozu a ohladitelnost pouZitého kameniva. Makrotextura
ovlivituje velikost kontaktni plochy povrchu vozovky s pneu-
matikou, jejich interakci p¥i riizné rychlosti jizdy a také rychlost
odvadéni vody z povrchu vozovky.

Obrazek 6 ilustruje tento vliv na protismykové vlastnosti, tak
jak ho uvadi predpis ICAO pro letistni vozovky [5].

APPROXIMATE TRENDS IN MAXIMUM TIRE-
GROUND COEFFICIENT OF

SURFACE

Hodnoceni hlu¢nosti je u nizkohluc- | .

MACRO-TEXTURE

MICRO-TEXTURE FRICTION FOR SMOOTH TREAD TIRE

nych povrchi definovano normou
CSN 73 6120 a provadéno podle kap. 7
technickych kvalitativnich podminek | !
staveb pozemnich komunikaci Minis-

terstva dopravy. PouZiva se klasifika¢ni
stupen 1 (vyhovuje) a 5 (nevyhovuje).

Nové byl navrzen také zpusob hodno-
ceni hlu¢nosti povrchti vozovek pomoci

5 klasifika¢nich stupnit [4], o jehoZ od-
souhlaseni se bude v nejblizsi dobé jed-
nat. n

CDV se dlouhodobé zabyva méfenim
hluc¢nosti povrchu metodou CPX. Pro
tyto Ucely vyuZiva specializovany pfi-
vés vlastni konstrukce (obr. 5).

Unor 2025

HARSH micro-textured | Pmax .
m surfaces permit = ~ Ory
OPEN macro-textured / stibshintal NNy Wet
surfaces provide good ¥ - 3"9;61,?2“'_0" of th\ln B —
bulk drainage of fire- 1 jj uf ! I;n:, generah h
ground contact area. TR level of friction is hig
In wet conditions W /,L, v
| decreases gradually with
increase in V. Tread SMOOTH or POLISHED | Pmax
gior?via ha\r?i little effect Lnicru-thuﬂr‘led :iﬂfaces EZZT[DJEZW Dy
igh speeds W may ave poor thin-film Lt
] \hncrease dueﬁm /‘—13_\ pegetrallnn p‘rloplemeis : i
ysteresis effects. ‘ 7 and a generally low level YXE N
é;r w >¥/ of friction results. & WE_\‘
v
HARSH micro-textured | Pmax
surfaces permit (LT I7777 7777
// substantial presentation % mm
of thin fluid films;
CLOSED macro-textured 4 i general level 0f€r\chon M
surfaces give poor . - ) s high & mw@
contact area drainage. In /0&
wet conditions [ v
|| decreases rapidly with
increase in V. Tread gggg;g;’ Prmeix o
grooves are most $ ;mcw—h WMMDW
effective on this type of fextiiad sutiatssnave
% I poor thin-film
J\/ | surface. ¢
~_/ penetration properties
S = and a generally low Wet
W;Z}Z ?ﬁ@ level of friction results {
V

obr. 6 Vliv makro a mikrotextury na vyvoj protismykovych vlastnosti vozovky (Pmax) za sucha
(Dry) a za mokra (Wet) ve vazbé na rychlost jizdy (V) [5]
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Tento obrazek znazorniuje jednotlivé pfipady vyvoje protismy-
kovych vlastnosti za sucha (Dry) a za mokra (Wet), ve vazbé na
rychlostjizdy (V), a to u kombinace vysokych hodnot makrotex-
tury (OPEN — otevieny povrch) s vysokymi a nizkymi hodnota-
mi mikrotextury (fadky I — drsny povrch a II — hladky povrch)
a u kombinace nizkych hodnot makrotextury (CLOSED — uza-
vieny povrch) s vysokymi a nizkymi hodnotami mikrotextury
(tadky III — drsny povrch a IV — hladky povrch). Pfi srovnani
jednotlivych pfipadd je patrné, Ze k rozdilim dochézi pfede-
v$im za mokra a zaroven je zfejmé, k jak velkému poklesu sou-
Cinitele tfeni dochazi v jednotlivych piipadech. Nejlepsi ptipad
nastava v pripadé uvedeném na radku I (vysoké hodnoty mak-
rotextury i mikrotextury) a nejhorsina fadku IV (nizké hodnoty
makrotextury i mikrotextury), pficemz tyto rozdily se projevi
zejména pii vyssich rychlostech jizdy.

Na vyvoj hlu¢nosti ma z hlediska parametr vozovky zasadni
vliv makrotextura. U obrusnych vrstev vozovky se sniZenou
hlucnosti se zpravidla pouziva mensi frakce hrubého kameniva
nez u béznych obrusnych vrstev, pouzité asfaltové smési maji
vy$$i mezerovitost a v piipadé cementobetonovych krytd se
pouzivaji specidlni pravy jejich povrchu (obnaZeni kameniva ¢i
brouseni).

Jak v ptipadé protismykovych vlastnosti, tak v pfipadé hlu¢nos-
ti hraji roli také dalsi faktory. Z hlediska vozovky ovliviiuje vy-
sledky méfeni vyskyt nerovnosti povrchu, poruchy vozovky
(napt. koroze povrchu ¢i vystoupeni pojiva spojeného se ztratou
makrotextury), znecisténi povrchu (protismykové vlastnosti —
napf. mastnota v tunelech ¢i pyl z poli, hlu¢nost — zejména zne-
¢isténi v disledku zemédélské a stavebni ¢innosti). Z hlediska
vozidel jde zejména o typ pneumatik (velikost, vzorek, hloubka
dezénu), rychlost jizdy atd.

4 ALTERNATIVNI ZPUSOBY HODNOCENI
MAKROTEXTURY POVRCHU VOZOVKY
Vedle parametru MPD existuji i alternativni zpasoby hodnoceni
makrotextury povrchu vozovky vychazejici z profilu povrchu
meétfeného vjedné linii. Jednim z nich je parametr SMTD (Sensor
Measured Texture Depth), vyuzivany napft. ve Slovinsku, kdy je
nameéfeny profil prolozen polynomem druhého stupné a na-
sledné je dopocitavana vzdalenost jednotlivych bodu profilu od
tohoto polynomu. SMTD je poté primérem vypocitanych vzda-
lenosti [6].

Norma CSN IS0 13473-2 definuje dalsi zpfisoby hodnoceni mak-
rotextury povrchu. Jedna se o primérnou absolutni odchylku
profilu (Ra), praimérnou kvadratickou odchylku profilu (Rms,
pfipadné Rq), Sikmost profilu (Rsk) ¢i $picatost profilu (Rku), viz
rovnice 1.

Vypolet parametru Rku podle CSN IS0 13473-2:

1 [1¢ 1
Rku=———|~| Z*(x)dx 1
u Rms“{l;[ ) J ®
Norma CSN ISO 10844 v pfiloze B popisuje vypocet tvarového
faktoru (shape factor), neboli faktoru g. Naméreny profil se roz-
déli na segmenty o délce 100 mm a v ramci téchto segmentd se
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rozttidi data o vysce profilu textury od nejvyssi po nejnizsi hod-
notu. Nasledné se ke kazdé namérené vysce vypocita distribu¢ni
funkce a z téchto dat se vytvoii tzv. Abbot-Firestoneova kfivka.
Faktor g se nasledné ziska odectenim kumulativni distribuce
pro primérnou vy$ku profilu textury.

Novym zpusobem hodnoceni je americky parametr ,texture
signature“ predstaveny firmou Pathway Services Inc. U sledo-
vaného profilu textury méfeného s krokem méteni 0,2 mm, jsou
analyzovany rozdily naméfenych vysek, a ty jsou zpracovany do
podoby histogramu. Poprvé byl parametr pfedstaven na konfe-
renci ERPUG v roce 2022, kde byl zaroven predstaven parametr
ytexture signature number*, coz je ¢iselna hodnota, ktera vazi
hodnoty z histogramu s ohledem na zjisténé vyskové rozdily,
které maji mensi ¢i vétsi vliv na protismykové vlastnosti. Pro-
blematika byla dale zpracovavana a v roce 2024 byl na konferen-
ci ERPUG predstaven parametr , texture signature performance
index“ (TSPI), ktery kromé vlivu makrotextury na protismyko-
vé vlastnosti zohlediluje rovnéz schopnost povrchu odvadét
vodu [7,8].

CDV se v ramci vyzkumu sledovani vzijemnych vztaht mezi
proménnymi parametry zaméfuje na hledani novych zptsobt
vyhodnoceni makrotextury povrchu vozovky. Pfi provadéni
prvnich analyz byla vyuzita data zméfena pomoci pfenosného
ramu s automatickym pojezdem laserového senzoru.

Prvni navrzeny parametr (MTX,) spo¢iva ve vypoctu rozdilt na-
métenych vysek profilu oproti pfedchozimu kroku meéfeni. Pa-
rametr je poté prumérem vypocitanych rozdild, viz rovnice 2.

Vypocet parametru MTXa:

2=yl

MIX, == )

MTX, prumér z naméfenych rozdila vysek
yi naméfena vyska profilu v bodé X;
yi1 namérena vyska profilu v bodé Xi-; (pfedchozi krok
méreni)
n pocet krokli méfeni

Druhy navrZeny parametr (MTXz) spociva v prolozeni profilu
spojnici trendu a nasledném vypoctu rozdilG mezi naméfenym
profilem a spojnici trendu. Parametr je pak pramérem téchto
rozdild, viz rovnice 3. Parametr vychdzi z parametru Ra podle
CSN IS0 13473-2. V piipadé MTX; jsou ovéem hodnoty profilu
odecitany od spojnice trendu, zatimco u parametru Ra je profil
odecitan od primérné hodnoty.

Vypocet parametru MTXg:

2lvi - vl
MIX, == (3)

MTXs prumeér z naméfenych vzdalenosti profilu od pro-

loZené spojnice trendu
yi naméfena vyska profilu v bodé X;
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Ve vySka naméfena na proloZené spojnici trendu ve stej-
ném staniceni jako y;
n pocet krokli méfeni

5 PRIKLAD VZTAHU MEZI MIKROTEXTUROU,
MAKROTEXTUROU A PROTISMYKOVYMI
VLASTNOSTMI

CDV zacalo podrobnéji analyzovat souvislosti mezi mikrotextu-

rou, makrotexturou a protismykovymi vlastnostmi povrchti vo-

zovek. Jak ukazuji zahrani¢ni vyzkumy, napt. [9], vztahy mezi
témito parametry existuji, nicméneé nejsou stejné pro jednotlivé
typy obrusnych vrstev. Z tohoto divodu jsou tyto vztahy hleda-
ny samostatné pro vybrané typy povrchi vozovek. Tato kapitola
seznamuje s prvnimi vysledky u nizkohlu¢né obrusné vrstvy

SMA 8 NH, definované v normé CSN 73 6120, ktera se pouziva

zejména v intravilanu.

Protismykové vlastnosti vyjadiené soucinitelem podélného tre-
ni F, byly méfeny pii rychlosti 40 km/h modernizovanym zafi-
zenim TRT, mikrotextura vyjadfend parametrem PTV byla
meéfena pomoci kyvadla a makrotextura vyjadfena parametrem
MPD a dalS$imi alternativnimi parametry byla méfena pomoci
pfenosného rdmu s automatickym pojezdem. Méfeni byla pro-
vadéna na Gsecich stari1laz 8 let.

Pfi analyze byl zkouman vzédjemny vztah mezi protismykovymi
vlastnostmi, mikrotexturou a makrotexturou. U makrotextury
byly postupné zkouseny parametry MPD, MTXA, MTXB a vySe
zminé&né parametry podle CSN ISO 13473-2. Tab. 1 ukazuje koe-
ficient determinace R? pii pouziti kombinace vSech tfi veli¢in za
pouziti linedrniho regresniho modelu.

tab.1 Koeficienty determinace R? zjisténé pri hleddni vztahu
mezi soucinitelem treni, mikrotexturou a makrotexturou

rofiiﬁr?nll%tvr’ch Parametr Parametr Koeficient
’ vlastﬁostiy mikrotextury makrotextury determinace R?
Rku 0,33
MTX, 0.30
Fpao PTV
MTXz 0,12
MPD 0,06

Vysledky ukazuji, Ze v tomto ptipadé vychazi MPD z pouZzitych
parametr popisujicich makrotexturu nejhtte, kdy koeficient
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determinace R? vychazi pouze 0,06. Na druhou stranu pfi
pouziti alternativniho parametru MTXa nebo $picatosti profilu
Rku je dosaZeno vyssiho koeficientu determinace, ackoliv se
stale jednd o malo vyrazny vztah. Ostatni parametry definované
normou CSN IS0 13473-2 nedosahovaly lepsich vysledki, z toho
davodu nebyly do tabulky zahrnuty.

Lepsi korelace by pravdépodobné bylo dosazeno, pokud by mezi
meéfenymi Useky byly i takové, které by mély soucinitel podél-
ného tfeni hodnoceny klasifika¢nim stupném horsim nez 3.

6 ZAVER

Cilem ¢lanku bylo seznamit podrobnéji se sledovanymi parame-
try souvisejicimi s texturou povrchu vozovek a vztahlti mezi
nimi.

Uvedeny byly nékteré alternativni zpisoby vyhodnocovani
makrotextury povrchu vozovky kromeé standardnich pouziva-
nych v CR, tedy parametréi MPD a MTD. Nové moZnosti by do
budoucna mohlo pfinést pouzivani tencich lasert, které umozni
jesté presnéjsi zachyceni profilu povrchu vozovky.

Déle byl pfedstaven jeden z vysledku sledujici souvislosti mezi
protismykovymi vlastnostmi, mikrotexturou a makrotexturou,
konkrétné u vrstvy SMA 8 NH. Provedené analyzy ukazaly, ze
pfi kombinaci téchto tfi veli¢in a hledani vzdjemnych vztaha
samostatny proménny parametr vyjadfujici makrotexturu se
osvédcil a pouZziva se ve vétsiné zemi.

CDV se bude touto problematikou v nasledujicich letech zabyvat
v ramci feSeni nového projektu Technologické agentury CR
¢. CL02000053: Vyzkum souvislosti parametrti povrchovych
vlastnosti vozovek zaloZeny na vyjadieni makrotextury, jehoz
cilem je analyza novych parametra vyjadfujicich makrotexturu,
které by byly pfinosné pro vyjadreni stavu vozovek také ve vzta-
hu k hlu¢nosti.
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Lektorsky komentar
Cldnek se zabyvd hodnocenim povrchovych viastnosti vozovek, pfedevsim vztahy mezi mikrotexturou, makrotexturou a protismykovymi
vlastnostmi. Autori predstavuji alternativni metody hodnoceni makrotextury a analyzuji jejich souvislost se soucinitelem podélného treni Fp.
Studie se opird o experimentdlni data a vyuZivéd moderni mérici techniky, pricemzZ pfindsi cenné poznatky pro dalsi vyzkum a praxi.
PrestoZe je ¢ldnek prinosny, je tfeba upozornit na nékteré nedostatky. Vysledky analyzy alternativnich parametr( makrotextury ukazuji urcité
rozdily v hodnotdch koeficientu determinace R? avsak rozdil mezi 0,06 a 0,30 nelze povaZovat za statisticky vyznamny. Na zdkladé takto
nizké korelace nelze jednoznacné tvrdit, Ze nékteré z testovanych parametr(i jsou vhodnéjsi nez MPD. Dalsi vytkou je omezeni méreni
soucinitele podélného treni F, pouze na rychlost 40 km/h. Pri vyssich rychlostech mizZe byt vliv makrotextury odlisny, proto by bylo vhodné
rozsirit experimentdlni ¢dst i na vys$si rychlosti. Ddle je tfeba podotknout, Ze studie se zaméfuje pfevézné na vozovky s vysokou kvalitou
povrchu, kde protismykové vlastnosti jsou hodnoceny klasifika¢nim stupném 1a 2. Pro komplexnéjsi vyhodnoceni vztah( mezi parametry by
bylo prinosné provést méreni i na komunikacich klasifikovanych horsimi stupni podle CSN 73 6177, tedy ve stupnich 3 aZ 5.
Autofi pfindseji zajimavé poznatky o mozZnostech novych metod hodnoceni makrotextury, avsak bylo by vhodné zamérit se na jejich dalsi
vyvoj a $irsi uplatnéni v praxi. Doporucuji provédét méreni i pfi vyssich rychlostech, aby bylo moZné Iépe posoudit vliv jednotlivych parametrd
na rediné provozni podminky. Celkové je ¢lanek kvalitni a pfinosny, ale jeho zdvéry by mély byt prezentovdny s vétsi opatrnosti, zejména
s ohledem na omezenou datovou zdkladnu. Pokud se vyzkum v rdmci nového projektu CLO2000053 zaméri detailnéji na vztah
protismykovych vlastnosti povrchu vozovky a makrotextury, miZe vyznamné prispét k rozvoji metod hodnoceni povrchovych vlastnosti
vozovek.

Ing. Pavla Nekulovd, Ph.D., Ustav pozemnich komunikaci, Fakulta stavebni, Vysoké u¢eni technické v Brné
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