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Cílem èlánku je pøedstavení problematiky sbìru, distribuce, zpracování a prezentace dopravních dat a informací
prostøednictvím dopravních informaèních center (dále DIC) provozovaných vlastníky anebo správci pozemních
komunikací. Jedná se o data a informace související fyzickými vlastnostmi silnièní sítì v intravilánu a extravilánu se
stavem tìchto komunikací a jejich vyu�íváním v reálném èase. Zákonné povinnosti poskytovat tato data se netýkají jen
státu a velkých mìst, ale všech, tedy i malých vlastníkù pozemních komunikací na úrovni obcí. Èlánek se zamìøuje na
nìkteré èásti nových technických podmínek TP 172 majících významný dopad na návrh a provoz DIC. Cílem je ètenáøi ve
struènosti pøiblí�it dùle�ité aspekty, které je potøebat pøi návrhu dopravnì-infromaèního centra (DIC) respektovat [1].
Klíèová slova: DIC, TP 172, ITS, dopravní data, dopravní informace

The aim of the article is to present the collection, distribution, processing and presentation of traffic data and information through traffic
information centers (hereinafter DIC) operated by road owners and/or administrators. These are data and information related to the physical
properties of the road network in the inner city and outside of the city, the state of these roads and their use in real time. The legal obligations to
provide this data do not only apply to the state and large cities, but to everyone, including small road owners at the municipal level. The article
focuses on some parts of the new Technical Conditions TP 172 having a significant impact on the design and operation of DIC. The aim is to briefly
introduce the reader to the important aspects that need to be respected when designing a traffic information center (DIC) [1].
Keywords: Traffic Information Center (DIC), Technical Conditions TP 172, traffic data, traffic information

ÚVOD
Dopravnì-infromaèní centra poskytují statické a/nebo dyna-
mické informace o dopravì a o cestování, nebo� DIC mají být
mimo jiné garantovaným datovým zdrojem pro poskytovatele
multimodálních cestovních informaèních slu�eb v rámci EU,
pøièem� tyto evropské prioritní slu�by zahrnují pou�ívání jak
individuální automobilové, tak veøejné osobní dopravy. TP 172
však popisují DIC pouze z úhlu pohledu vlastníkù a provozova-
telù pozemních komunikací, data o cestování popisují pouze

okrajovým zpùsobem a netýkají se tak napø. organizátorù veøej-
né osobní dopravy nebo dopravních podnikù.

Poskytované informace jsou výsledkem realizace dopravních
informaèních funkcí, které pro svou èinnost potøebují vstupní
informace a data pocházející jak z regionálních senzorù, tak od
jiných DIC. Informace poskytované DIC jsou vyu�ívány nejen
jeho provozovatelem, ale také dalšími klíèovými hráèi doprav-
ního systému na regionální a celostátní úrovni, pøípadnì i v me-
zinárodním mìøítku. Proto jednou z klíèových vlastností DIC je
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schopnost vzájemné výmìny dopravních informací s jinými DIC
a poskytování potøebných informací pøes definované rozhraní
JSDI (jednotný systém dopravních infromací) do Národního
dopravního informaèního centra (NDIC) [1].

2 DOPRAVNÍ SYSTÉM
Doprava se realizuje pomocí dopravního systému. Podobnì jako
elektronické komunikace, které jsou urèeny ke vzájemné vý-
mìnì informací, má i doprava sí�ový charakter. Na rozdíl od
sektoru elektronických komunikací se však jedná o sektor s vel-
mi dlouhou setrvaèností, co� je potøeba peèlivì zohledòovat pøi
plánování, výstavbì i provozu [2].

Dopravní systém sestává z následujících komponent:
- dopravní infrastruktury – stavebních a dalších opatøení

umo�òujících pohyb dopravních prostøedkù s cílem pøepra-
vit/pøemístit osoby èi pøepravovaný náklad (vìci) z místa A
do místa B napøíè jednotlivými druhy dopravy,

- dopravních prostøedkù – technických zaøízení umo�òujících
pøepravu/pøemístìní osob èi vìcí z místa A do místa B,

- organizace a øízení dopravy – procesù pracujících s doprav-
ními prostøedky a dopravní infrastrukturou tak, aby doprava
osob a vìcí mezi dvìma body byla optimální.

Zámìrem je, aby dopravní systém byl spolehlivý a efektivní. Na
tomto základì jsou definovány po�adavky na dopravní stavby,
vozidla, technologii øízení dopravy a organizaci pøepravního pro-
cesu (vlastního produktu dopravy). Hlavním cílem dobøe fungu-
jícího dopravního systému je zajištìní bezproblémové, bezpeèné
a efektivní pøepravy osob (osobní dopravou) a vìcí (nákladní do-
pravou). Proto je nutné vytvoøit a udr�ovat propustnou dopravní
sí�, nebo� pouze taková mù�e minimalizovat dopravní problémy.
Souèasnì je ale nutné podporovat multimodalitu a intermodalitu,
bez kterých nelze bezproblémové funkce dopravního systému
dosáhnout. Nezbytným pøedpokladem pro fungování dopravní-
ho systému a jeho efektivní provoz je dostatek a kvalita informací
pro øízení dopravy nebo pro organizaci pøepravy osob a vìcí.

Aby mohly být procesy organizace a øízení dopravy provádìny,
a bylo dosa�eno po�adovaných cílù, je tøeba do systému zapojit
tzv. regulaèní èleny dopravního systému. Regulaèní èleny do-
pravního systému jsou znázornìny v horní èásti schématu na
obr. 1. Dopravní informaèní centra, která jsou pøedmìtem
TP 172, lze chápat jako jeden z regulaèních èlenù, co� je
znázornìno jejich vrstveným uspoøádáním.

Aby regulaèní èlen mohl dopravu organizovat, usmìròovat, øídit
a ovlivòovat, je k tomu zapotøebí systémová vazba na dopravní
systém. Ta je na stranì regulaèního èlenu ošetøena v�dy vstup-
nì-výstupním rozhraním a na stranì dopravního systému
pomocí následujících blokù:

1. Akèní èleny (aktory) – technické (pøíp. jiné) systémy
umo�òující provádìt akèní zásah do dopravního systému
– napø. vydávají pokyny k øízení dopravy nebo poskytují
dopravní informace.

2. Mìøicí èleny (senzory) – technické (pøíp. jiné) systémy
umo�òující získat potøebné velièiny z dopravního systé-

mu – napø. provádí automatický sbìr dat a informací
souvisejících s dopravou.

Mezi regulaèními èleny a senzory èi aktory na stranì dopravní-
ho systému je potøeba zajistit systémovou informaèní vazbu
vstupnì-výstupním rozhraním. Regulaèní èlen lze definovat
jako sjednocení následujících tøí základních slo�ek:

1. Funkce organizace dopravního systému – jednotlivé
hlavní a dílèí funkce umo�òující organizovat, usmìròo-
vat, øídit a ovlivòovat dopravu.

2. Datový sklad – databáze namìøených nebo vypoèítaných
hodnot umo�òující provádìt rùzné funkce organizace,
usmìròování, øízení a ovlivòování dopravního systému.

3. Øízení a správa funkcí – procesy umo�òující úèelnì spra-
vovat jednotlivé funkce organizace, øízení a ovlivòování
dopravního systému i jejich postupnou úpravu, rozšiøo-
vání, doplòování atd.

2.1 Dopravní informace a data
Dopravní informace a data jsou dùle�itým nástrojem pro reali-
zaci dopravního systému. Dopravní data jsou hodnoty a velièiny
související s dopravním systémem, které byly pozorovány,
zmìøeny èi vypoèteny, a jako takové ulo�eny do datového skladu
pro další vyu�ití. Dopravní informace jsou data prezentovaná
v takovém kontextu, který dává u�ivatelùm smysl a význam
(v praxi se mù�e jednat napø. o informace o nehodách, uzavír-
kách, poèasí, intenzitì provozu).
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obr. 1 Základní model organizace dopravního systému [1]

obr. 2 Model dopravního informaèního a regulaèního èlenu DS [1]



Dopravní informaèní funkce je pøedpis, na jeho� základì vzniká
v regulaèním èlenu dopravního systému ze vstupní informace
nebo vstupních dopravních dat informace výstupní jako�to no-
sitel významu a velièina sni�ující neurèitost v dopravním systé-
mu (obr. 2). Vìtšina dopravních funkcí potøebuje ke své èinnosti
dopravní data a vìtšinou také dopravní data bìhem vykonávání
funkcí vznikají (mìøí se, zpracovávají a ukládají do datového
skladu) [3].

Dopravní informace lze rozlišit z hlediska rychlosti jejich zmì-
ny, resp. periody jejich aktualizace. Statické dopravní informace
vìtšinou pøímo souvisí s dopravní infrastrukturou (napø. prù-
bìh pozemní komunikace, dopravní znaèení, informace o pøí-
slušenství èi vybavení pozemní komunikace, pevné jízdní
øády), perioda jejich aktualizace je delší ne� 24 hodin nebo ak-
tualizace probíhá neperiodicky v reakci na události s charakte-
rem zmìny stavu, jejich� výskyt je pro konkrétní místo nebo
úsek ménì èastý ne� jednou za 24 hodin. Statickým informacím
vyjadøujícím mapu nebo úseky pozemních komunikací se také
øíká prostorové informace. Druhou kategorií jsou dynamické
dopravní informace, u kterých je perioda aktualizace nebo zmì-
na stavu kratší ne� 24 hodin, typicky minutová, hodinová. Dy-
namické informace obvykle pøímo souvisí se stavem
dopravního systému v reálném èase (napø. aktuální stav provo-
zu na pozemních komunikacích, dopravní události). Nìkteré
dopravní informace, napø. doèasné dopravní uzavírky nebo
výluky provozu, se nachází na pomezí statických a dynamic-
kých informací a jsou nìkdy nazývány jako semi-dynamické
(semi-statické) dopravní informace.

3 DOPRAVNÍ INFORMAÈNÍ CENTRUM
Dopravní informaèní centrum (DIC) pøedstavuje praktickou
realizaci regulaèního èlenu dopravního systému, který dopravní
systém ovlivòuje prostøednictvím poskytování statických
a/nebo dynamických dopravních informací (obr. 2). Primárním
cílem takového DIC je podporovat provozuschopnost pozem-
ních komunikací za bì�ných i mimoøádných situací, zejména
bezproblémový plynulý a bezpeèný provoz na pozemních ko-
munikacích v geografickém rozsahu jejich pùsobnosti. Toho
DIC dosahuje tím, �e poskytuje statické a/nebo dynamické in-
formace o dopravì a o cestování. Poskytované informace jsou
výsledkem realizace dopravních informaèních funkcí, které pro
svou èinnost potøebují vstupní informace a data pocházející jak
z regionálních senzorù, tak od jiných DIC. Informace poskyto-
vané DIC jsou vyu�ívány nejen jeho provozovatelem, a nejen
v rozsahu jeho/jemu svìøených pozemních komunikací, ale
také na regionální a celostátní úrovni, pøípadnì i v mezinárod-
ním mìøítku. Proto jednou z klíèových vlastností DIC je schop-
nost vzájemné výmìny dopravních informací s jinými DIC.
Organizaèní architektura DIC je uvedena na obr. 3. Provozovate-
lem regionálního DIC je obvykle vlastník a/nebo správce po-
zemních komunikací na krajské nebo mìstské úrovni. Je tøeba,
aby regionální DIC bylo provozováno v souladu s platnými tech-
nickými a právními pøedpisy. Tyto pøedpisy jsou platné
okam�ikem jejich zveøejnìní v pøíslušném úøedním vìstníku.
Provozovatel regionálního DIC mù�e spolupracovat s jinými
subjekty na regionální úrovni, které provozují regionální
agendové systémy související s výkonem správy pozemních

komunikací nebo provozují jiné regulaèní èleny dopravního
systému, napø. dispeèink veøejné hromadné dopravy.

Provozovatel regionálního DIC má silnou vazbu na provozova-
tele technicko-organizaèního prostøedí JSDI/NDIC. NDIC pøijí-

má dynamické dopravní informace od celé øady dalších systémù
provozovaných jak veøejnými institucemi (napø. Policie ÈR,
HZS, regionální DIC, ÈRO – Zelená vlna), tak i privátními (pro-
vozovatelé asistenèních slu�eb). Výstupní informací NDIC jsou
dynamické dopravní informace urèené bezplatnì k odbìru re-
gistrovaným u�ivatelùm, mezi které patøí opìt regionální DIC.
Vazba mezi regionálním DIC a NDIC je tedy silná a obousmìrná.

NDIC je v rámci organizaèní struktury ØSD umístìn jako samo-
statné oddìlení Silnièní databanky a NDIC. Silnièní databanka je
pracovištì ØSD, které v prvé øadì spravuje statické informace
o majetku, prùbìhu pozemních komunikacích ve vlastnictví stá-
tu, které ØSD spravuje z povìøení Ministerstva dopravy, jejich vy-
bavení a pøíslušenství. Pracovištì zpracovává a poskytuje tyto
informace pro nìkteré silnice II. a III. tøídy ve vlastnictví krajù a
obcí. Informaèní vazba mezi pracovišti Silnièní databanky a NDIC
je pomìrnì volná. Pracovištì také pracují s rozdílnou referenèní
lokalizaèní sítí pozemních komunikací. Mezi systémy není imple-
mentováno �ádné automatizované strojovì èitelné rozhraní.

Vazba regionálního DIC i NDIC na obdobné systémy v zahranièí
je v souèasné dobì slabá. Provozovatel NDIC není v �ádném
funkèním vztahu s provozovateli obdobných systémù v zahra-
nièí. NDIC proto nepøijímá �ádné dynamické dopravní informa-
ce od zahranièních DIC. Proto ani regionální DIC �ádné
zahranièní dopravní informace prostøednictvím NDIC nemá
k dispozici, leda �e by provozovatel regionálního DIC z vlastní
iniciativy navázal na své úrovni funkèní vztah se zahranièním
provozovatelem DIC.

Pokud jde o poskytování dopravních informací regionálního DIC
a/nebo NDIC do zahranièí, je situace lepší díky existenci široké
nabídky privátních poskytovatelù dopravních informaèních
slu�eb (poskytovatelé privátních DIC, navigaèních slu�eb) a vý-
robcù vozidel. Tyto subjekty pøímo nebo nepøímo odebírají vý-
stupní informace NDIC (a z obdobných systémù v zahranièí)
a prostøednictvím NDIC také informace regionálních DIC. Pøes-
hranièní dostupnost dynamických informací je tedy k dispozici
jako slu�ba poskytovaná privátními subjekty.
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obr. 3 Organizaèní architektura DIC – souèasný stav [1]



Pøeshranièní dostupnost dopravních dat a informací v zemích
EU mají do budoucna za úkol zlepšit provozovatelé vnitrostát-
ních (národních) pøístupových míst (NAP, National Access
Point) provozovaných v souladu regulaèním rámcem EU. Sou-
èástí NDIC je Národní registr dopravních informací (https://re-
gistr.dopravniinfo.cz/cs/), který zájemcùm o odbìr dopravních
informací poskytuje pøehled o typech, formátech, zdrojích do-
pravních informací, vèetnì popisu technického formátu a pro-
tokolu výmìny a v neposlední øadì i informace, s kým a jak
odbìr sjednat. Tento registr obsahuje dopravní informace NDIC
a je také otevøen pro další poskytovatele dopravních informací.
Má tedy do urèité míry nìkteré funkce a nìkteré informace
budoucího NAP dle smìrnic EU.

3.1 Vize rozvoje DIC
Vize stavu organizaèní architektury DIC na národní úrovni je
uvedena na obr. 4. Stávající organizaèní architektura je doplnì-
na o Centrální evidenci pozemních komunikací (CEPK) a dále
o vnitrostátní/národní pøístupové místo (NAP, Network Access
Point) statických a dynamických dopravních informací.* Provo-
zovatel regionálního DIC má mo�nost spolupracovat s provozo-
vatelem CEPK, mj. pøi vzájemné výmìnì statických dopravních
informací v rozsahu informaèního katalogu vedeného CEPK.
I nadále regionální DIC úzce spolupracuje s JDSI/NDIC pøi vzá-
jemné výmìnì dopravních informací dle katalogu vedeného
NDIC. V pøípadì pøíjmu èi pøedávání dopravních informací,
které pøesahují informaèní rámec JSDI/NDIC a/nebo CEPK,
spolupracuje DIC pøímo s tím NAP, který má v portfoliu
pøíslušné informace.

3.2 Funkèní architektura DIC
Funkèní architektura popisuje strukturu jednotlivých funkcí èi
podfunkcí, jejich vlastnosti a vztahy. Díky ní je mo�né smìøovat
DIC k úèelu, kterému má slou�it, bez vlivu konkrétní technolo-
gie. Funkèní architektura neobsahuje informaèní toky, kon-
krétní fyzické ani komunikaèní øešení ani organizaèní zajištìní
funkcí. Funkèní architektura DIC je definována jako standardní
a hierarchická. S ohledem na rozsah, charakter a cíle TP 172 byly
zvoleny tøi úrovnì hierarchie. První úroveò hierarchie vychází
z modelu dopravního informaèního a regulaèního èlenu DS (obr.
1 a 2) a rozdìluje dopravní informaèní funkce do následujících
skupin funkcí:

Mno�ina funkcí FA: Sbìr a ulo�ení dopravních dat a informací

Mno�ina funkcí FB: Zpracování dopravních dat a informací

Mno�ina funkcí FC: Prezentace a poskytování dopravních dat a informací

Mno�ina funkcí FD: Podpùrné funkce
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obr. 4 Organizaèní architektura DIC – navrhovaný stav dle Vize [1]

obr. 5 Informaèní architektura DIC – regionálního dopravního informaèního centra [1]

* Z pohledu roku 2022 v ÈR není urèen provozovatel CEPK, jakkoliv jeho provoz zakotvuje zákon è. 13/1997 Sb. s úèinností od r. 2007,
o pozemních komunikacích [2000]. Dosud také není urèen �ádný provozovatel(é) NAP(ù).



V rámci výše uvedených mno�in TP 172 podrobnìji popisují de-
sítky funkcí. Implementace vìtšiny funkcí je zcela na uvá�ení
provozovatele DIC. Nìkteré funkce, pøedevším ty související se
vzájemným propojením DIC a splnìním zákonných povinností
poskytovat dopravní data a informace, jsou pøi implementaci
DIC povinné.

3.3 Infomaèní architektura DIC
Také informaèní architektura DIC vychází z modelu dopravního
informaèního a regulaèního èlenu DS. Tato architektura popisu-
je, které dopravní informace vstupují do DIC, resp. jsou potøeba
pro èinnost jednotlivých funkcí DIC a které dopravní informace
DIC poskytuje, resp. jsou výstupním produktem dopravních in-
formaèních funkcí DIC. Informaèní architektura je definována
zvláš� z pohledu regionálního DIC (obr. 5) a zvláš� z pohledu
NDIC (obr. 6).

První úroveò hierarchie informaèní architektury regionálního
DIC/NDIC definuje tyto základní mno�iny informací:

vstupní informace výstupní informace

dopravní informace od NDIC/DIC dopravní informace pro NDIC/DIC

manuální vstup pracovníka DIC/NDIC dopravní informace s neveøejným
pøístupem

místní dopravní informace veøejnì dostupné dopravní
informace

DI od jiných DIC/regulaèních èlenù DS DI pro jiné DIC/regulaèní èleny DS

dopravní informace od NAP dle
naøízení EU

dopravní informace pro NAP dle
naøízení EU

informace od CEPK informace pro CEPK

Navr�ená informaèní a funkèní architektura má umo�nit vzá-
jemnou spolupráci dopravních informaèních center ve smyslu
pøedávání nebo vzájemné výmìny informací mezi jednotlivými
DIC. Pomocí strojovì èitelného rozhraní tedy mù�e DIC odebírat

dopravní informace jiných DIC. Ty pou�ije jako vstupní infor-
maci pro realizaci svých funkcí. Ka�dý DIC bude tedy dle TP 172
pøipraven ke spolupráci s kterýmkoliv jiným DIC na výmìnì do-
pravních informací.

4 KONCEPTUÁLNÍ PØÍSTUP K TVORBÌ DIC
Klíèové subjekty v dopravním systému pøichází do kontaktu
s dopravními daty a informacemi. V rozsahu své pùsobnosti
mohou tyto informace nejen vyu�ívat, ale také vytváøet, ucho-
vávat nebo poskytovat, èím� se stávají provozovateli dopravní-
ho informaèního centra (DIC). Pøi stanovení minimálních
po�adavkù na tvorbu DIC je tøeba vycházet z urèitých zásad,
které je tøeba aplikovat z pohledu klíèových subjektù, resp. indi-
viduálních zájemcù o DIC.

1. Do jaké skupiny zájemce o DIC patøí?
S vyu�itím informací z TP 172 zájemce o DIC sám sebe za-
øadí. Pokud se identifikuje jako správce a/nebo vlastník
dopravní infrastruktury, mohou se na nìj vztahovat
TP 172 jako závazný resortní pøedpis a musí vìnovat po-
zornost dùle�itým uvedeným zásadám.

2. Uchovává správce nebo vlastník pozemní komunikace
v souèasné dobì nebo plánuje uchovávat dopravní data
a/nebo informace ve strojovì èitelném formátu?
Vlastník/správce pozemní komunikace porovná obsah
strojovì èitelných dat/informací, které uchovává (plánuje
uchovávat) s obsahem katalogu dat dle TP 172. Nalezne-li
shodu v jedné nebo více polo�kách, pak se se na nìj TP 172
vztahují.

3. Uchovává v souèasné dobì nebo plánuje uchovávat do-
pravní data a/nebo informace, na které se vztahuje sek-
torová regulace?
Pomocí TP 172 vlastník/správce pozemní komunikace
zjistí, zda se na konkrétní datové/informaèní polo�ky
vztahuje sektorová regulace, a pokud ano, o který zákon-
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ný pøedpis se jedná a jaké jsou povinnosti. Základní povin-
ností napøíè pøedpisy je zpøístupnit dopravní
data/informace ve strojovì èitelném formátu.

4. Jakým zpùsobem zpøístupnit data/informace, na které se
vztahuje sektorová regulace?
Vlastník/správce pozemní komunikace mù�e pøedmìtná
dopravní data/informace zpøístupnit prostøednictvím
provozovatele regionálního DIC, se kterým se na tom do-
hodne, nebo prostøednictvím vlastního DIC, který provo-
zuje nebo plánuje provozovat. Pokud správce DIC ji�
provozuje, uvede jeho provoz do souladu s TP 172. Pokud
správce plánuje existující DIC zásadnì modernizovat nebo
novì vytvoøit, vìnuje plnou pozornost zásadám
a po�adavkùm dle TP 172.

5. Jak konceptuálnì pøistoupit k návrhu a tvorbì nového DIC?
Pøi návrhu nového DIC je nejdøíve potøeba definovat, jaké
funkce má DIC mít, co všechno má zajiš�ovat a proè. Pøi
návrhu funkcí se vyu�ije funkèní architektura DIC. Pouze
malá èást všech popsaných funkcí DIC je povinná dle
TP 172. Realizace vìtšiny funkcí je na uvá�ení vlastní-
ka/správce pozemních komunikací a musí vycházet z jeho
individuálních potøeb a mo�ností (velikost regionu, mìs-
ta, obce, mno�ství získaných dat apod.). Z návrhu funkcí
DIC pro konkrétní podmínky se odvíjí informaèní archi-
tektura a obsah datového skladu DIC. Datový sklad DIC
konkrétního vlastníka/správce pozemní komunikace
tedy obsahuje veškeré dopravní informace/data, které DIC
potøebuje k realizaci funkcí nebo které jsou výsledkem
èinností tìchto funkcí.

Na nìkteré polo�ky dat a informací v datovém skladu DIC se
bude vztahovat sektorová regulace. Souèástí tìchto dat/infor-
mací jsou ve formì metadat i informace o jejich kvalitì. Pøi ná-
vrhu DIC je také potøeba analyzovat, zda realizací nìkteré
navr�ené funkce DIC nevzniká Informaèní systém veøejné
správy nebo zda nìkteré polo�ky datového skladu DIC neobsa-
hují osobní údaje. Pokud ano, je pøi tvorbì DIC potøeba respek-
tovat další po�adavky uvedené v TP 172.

4.1 Kvalitativní aspekty dat a informací
Dùle�itou vlastností dat a informací je jejich kvalita, která zá-
sadním zpùsobem ovlivòuje kvalitu vlastních funkcí DIC. Lze
pøedpokládat, �e kvalita funkce DIC odpovídá kvalitì informací,
které funkce na výstupu poskytuje. Tato kvalita pak závisí nejen
na výkonu vlastní funkce, ale i na výkonu jiných funkcí, jejich�
produktem jsou informace, které vstupují do hodnocené funk-
ce. Definuje-li se potøebná minimální kvalita informací na vý-
stupu, definuje se souèasnì i kvalita funkce DIC.

Znalost kvality informací ulo�ených v datovém skladu DIC je vel-
mi dùle�itá pøi vyu�ití tìchto informací tøetími stranami, napø.
jinými DIC, které mají tyto informace pou�ít jako vstup pro své
vlastní funkce (opakované pou�ití dat a informací). Také proto
z pohledu evropských zákonných pøedpisù musí klíèoví aktéøi
v dopravním systému vèetnì majitelù a správcù pozemních ko-
munikaci zpøístupnit nejen dopravní data a informace (vlastní
hodnoty nesoucí informaci o dopravním systému), ale také me-
tadata a informace o jejich kvalitì napø. uvedeno v lit. [4].

4.2 Indikátory kvality dat
Funkce DIC navrhuje provozovatel dopravnì-informaèního
centra jako nástroj pro realizaci svých cílù v rámci dopravního
systému. Provozovatel DIC je také subjektem, který stanoví
nebo má pøehled o kvalitì informací ulo�ených v datovém skla-
du DIC, tyto informace zpøístupòuje a øídí jejich kvalitu. Základ-
ní velièiny (indikátory) kvality dat a informací dle TP 172 jsou
následující:
Pokrytí Míra plošného nebo úsekového rozsahu (odkud

informace a data jsou k dispozici) ve vztahu k cel-
kovému rozsahu geografické pùsobnosti regio-
nálního DIC.

Úplnost Podíl obsa�ených informací v DIC ze všech
mo�ných informací v rámci definovaného pokry-
tí a/nebo èasu (kolik dat DIC má/kolik dat by DIC
bývalo mohlo v ideálním pøípadì mít).

Spolehlivost Míra, do jaké informace DIC splòují po�adované
parametry, resp. do jaké pøíslušné funkce DIC
správnì plní svùj úèel. Mù�e se jednat o podíl va-
lidních hodnot (hodnot splòujících po�adavky)
informace vùèi všem hodnotám ulo�eným v DIC
nebo se mù�e jednat o podíl èasu správné èinnos-
ti funkce DIC (která informaci produkuje) vùèi
celkovému provoznímu èasu.

Pøesnost Maximální odchylka informace od její skuteèné
hodnoty.

Vèasnost Maximální zpo�dìní výstupní informace oproti reál-
nému stavu; v pøípadì periodicky poskytovaných in-
formací se jedná o èasovou periodu aktualizace.

Integrita Pokud po�adujeme, aby souèástí výstupní infor-
mace funkce DIC byl také pøíznak o bezvadném
plnìní úèelu funkce, tj. �e informace je v daném
okam�iku validní a má výše definované paramet-
ry. Za informace s pøíznakem pozitivní integrity
mù�eme pova�ovat napø. dopravní informace au-
torizované (korigované) odbornou obsluhou DIC.

Hodnoty velièin kvality mohou být absolutní, relativní nebo
mohou být v podobì lingvistických ukazatelù, pokud èíselné vy-
jádøení hodnot není k dispozici nebo z dùvodu, �e pøesná hod-
nota nemusí být pøedem zøejmá a napø. závisí na konkrétním
fyzickém a komunikaèním øešení.

DIC mù�e mít charakter informaèního systému veøejné správy
(dále jen „ISVS“), a to s ohledem na fakt, �e jej budují a provozu-
jí orgány veøejné správy, resp. jimi povìøené organizace a jsou
vyu�ívány jako nedílná souèást jejich procesù. To však v pøípadì
naplnìní kritérií na urèení ISVS zakládá jejich provozovatelùm
povinnosti související s jejich vytváøením, u�íváním, provozem
a rozvojem.

4.3 Minimalistická organizaèní architektura DIC
Organizaèní architektura DIC musí odpovídat architektuøe po-
psané v kapitole 3.1 na obr. 4. Minimální po�adavek na organi-
zaèní architekturu DIC je uveden na obr. 7, který popisuje
situaci, kdy regionální DIC má minimalistické pojetí funkcí
a s výjimkou JSDI/NDIC nespolupracuje s �ádnými jinými do-
pravnì-informaèními centry.
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V tomto pøípadì se funkce DIC omezuje na
pøíjem dopravních dat a informací z oblasti
pùsobnosti regionálního DIC a na jejich pøe-
dávání ve strojovì èitelném formátu pro
JSDI/NDIC a pøípadnì také tøetím stranám.
Vstupem do regionálního DIC je v tomto pøí-
padì místní dopravní informace nebo infor-
mace vytvoøená manuálnì odborným
personálem DIC. Výstupní informací takové-
ho DIC je informace pøedaná prostøednictvím
strojovì èitelného rozhraní do NDIC, v bu-
doucnu také pøípadnì pro NAP dle naøízení
EU. Dopravní informace také mohou být
k dispozici dalším u�ivatelùm, zejména z øad
pracovníkù majitelù a správcù pozemních
komunikací, resp. provozovatelù DIC. Forma
zpøístupnìní informací touto formou není
pøedepsána.

4.4 Vzájemná spolupráce mezi DIC a NDIC
Dodr�ení po�adavkù na organizaèní, informaèní a funkèní ar-
chitekturu umo�ní spolupráci dopravních informaèních center
ve smyslu pøedávání nebo vzájemné výmìny informací mezi
jednotlivými DIC. Pomocí strojovì èitelného rozhraní tedy mo-
hou DIC odebírat dopravní informace jiných DIC. Ka�dé DIC je
tedy dle TP 172 pøipraveno ke spolupráci s kterýmkoliv jiným
DIC na výmìnì dopravních informací. Situaci, kdy si dvì regio-
nální DIC vymìòují informace prostøednictvím JSDI/NDIC, do
kterého souèasnì regionální dopravní informace poskytují,
popisuje obr. 8.

5 ZÁVÌR
Pøi budování a provozování regionálního dopravního informaè-
ního centra jsou potøeba specifické znalosti a zkušenosti z nì-
kolika vzájemnì se prolínajících oborù, zejména z oblasti
dopravy, dopravního plánování, organizace a øízení dopravy,
informatiky a inteligentních dopravních technologií, práva
a dopravních správních agend. Pokud vlastník a/nebo správce

pozemních komunikací vlastní odbornou kapacitou v uvede-
ných oblastech nedisponuje, doporuèuje se potøebnou odbor-
nost poøídit formou externí odborné kapacity, a to ji� ve fázi
prvotních úvah o plánování, výstavbì èi provozu DIC [1, 5].

Pokud vlastník a/nebo správce pozemních komunikací ji� dis-
ponuje dopravními informacemi/daty v elektronicky zpracova-
telné podobì, mù�e se na nìj vztahovat sektorová regulace a z ní
vyplývající zákonné povinnosti, zejména pak poskytování
dat/informací ve vhodném datovém formátu tøetím stranám.
To je mo�né uèinit prostøednictvím vlastního DIC nebo
vyu�itím slu�by jiného regionálního DIC.

Pøi budování DIC je mo�né postupovat „evoluènì“, tedy vybu-
dovat DIC v minimální verzi a následnì rozšiøovat jeho archi-
tekturu, pøidávat funkcionality a rozšiøovat datový sklad o další
datové polo�ky. Cílem budování DIC není sbìr a poskytování
všech mo�ných dopravních informací a dat. Primárním cílem
DIC je prostøednictvím poskytování dopravních informací pod-
porovat provozuschopnost pozemních komunikací, zejména
bezproblémový, plynulý a bezpeèný provoz na pozemních ko-
munikacích v geografickém rozsahu pùsobnosti majite-
le/správce pozemních komunikací, a to s ohledem na
disponibilní finanèní a personální mo�nosti a pøi respektování
právního rámce.

Technické podmínky TP 172 jsou nejen dùle�itým podkladem
pro tvorbu DIC ze strany odborníkù, ale také výchozím a jedno-
tícím dokumentem, který je mo�né vlo�it jako po�adavek do
podmínek zpracování návrhu DIC, studie proveditelnosti, pro-
jektu, realizace, implementace, vyhodnocení a kontroly provo-
zu DIC v rámci smluvního vztahu majitele/správce pozemních
komunikací s poskytovatelem externí konzultaèní kapacity.
Èlánek vychází z textace TP 172 a jsou struènì pøedstaveny jen
nìkteré dùle�ité èásti tìchto technických podmínek [1].

ZDROJE
[1] TP 172 – Dopravní informaèní centra. Zpracovalo Sdru�ení pro

dopravní telematiku, schválilo Ministerstvo dopravy s úèinností od
1. 2. 2024, Praha 2024, https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001_2_8
_TP/TP_172_2023(1).pdf
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obr. 8 Vzájemné propojení regionálních DIC [1]

obr. 7 Minimální po�adavky na organizaèní architekturu
regionálního DIC [1]



[2] Strategický plán dalšího rozvoje JSDI/NDIC s výhledem na 10 let.
Identifikaèní kód projektu 97ZA-000554, ISPROFIN 500 116
0003, Sdru�ení pro dopravní telematiku, 2017.

[3] Strategický plán dalšího rozvoje Silnièní databanky ØSD s výhledem
na 10 let. Identifikaèní kód projektu 97ZA-000644, ISPROFIN
5001150001, Sdru�ení pro dopravní telematiku, Praha 2018.

[4] Naøízení komise v pøenesené pravomoci (EU) 2022/670 ze dne
2. února 2022, kterým se doplòuje smìrnice Evropského

parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytování
informaèních slu�eb o dopravním provozu v reálném èase v celé
EU (v platnosti ode dne 1. ledna 2025 s výjimkou èl. 13 platného
od 1. ledna 2023).

[5] Kuda F. a kolektiv autorù: Mìstské in�enýrství nejen pro mìstské
in�enýry, 1. vydání, IC ÈKAIT, Praha 2022, ISBN
978-80-88265-39-9.

Lektorský komentáø
Èlánek „mana�erskou“ formou shrnuje zásadní aspekty problematiky sbìru, distribuce, zpracování a prezentace dopravních dat a informací

prostøednictvím dopravních informaèních center (dále DIC) provozovaných vlastníky a/nebo správci pozemních komunikací.

Téma osobnì velice vítám, nebo� ve struèné formì anoncuje vydání nových TP 172 zamìøených na novì vznikající regionální dopravnì-informaèní

centra a jejich rozvoj. Podotýkám, �e pùvodní TP 172 byly vydány ji� v roce 2005. Zmìna obsahu a formy je tak na první pohled naprosto zásadní,

nebo� za cca 19 let došlo k významnému rozvoji nejenom na poli technologií a standardù, ale pøedevším v evropské legislativì.

V èlánku oceòuji pøedstavení vize organizaèní architektury, která jasnì propojuje toky informací a dat mezi provozovateli regionálních DIC

a okolními subjekty s povinnostmi plynoucími ze stávajících regulaèních rámcù. Èlánek upozoròuje i na nedostatky, které dnes brání realizaci

DIC do cílového stavu. Z pohledù vlastníkù DIC se jedná o potenciální vícenáklady, které bude v budoucnu tøeba na stranì DIC vynalo�it.

Osobnì jsem rád, �e napøíklad témata CEPK a NAP jsou v èlánku jasnì pojmenována a autory èlánku vnímána jako dùle�itá pro další rozvoj

oblasti sbìru, distribuce, zpracování a prezentace dopravních dat a informací prostøednictvím DIC a èásteènì i NDIC.

Autoøi toto zajímavé téma zpracovali do podoby kvalitní a srozumitelné „mana�erské“ informace.

Ing. Filip Týc, Silnièní databanka a NDIC, Øeditelství silnic a dálnic ÈR
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