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Cilem ¢lanku je predstaveni problematiky sbéru, distribuce, zpracovani a prezentace dopravnich dat a informaci
prostfednictvim dopravnich informacnich center (dale DIC) provozovanych vlastniky anebo spravci pozemnich
komunikaci. Jedna se o data a informace souvisejici fyzickymi vlastnostmi silni¢ni sité v intravilanu a extravilanu se
stavem téchto komunikaci a jejich vyuZivanim v realném case. Zakonné povinnosti poskytovat tato data se netykaji jen
statu a velkych mést, ale viech, tedy i malych vlastnikd pozemnich komunikaci na Grovni obci. Clanek se zaméFuje na
nékteré ¢asti novych technickych podminek TP 172 majicich vyznamny dopad na navrh a provoz DIC. Cilem je ¢tenafi ve
struénosti pFibliZit dlleZité aspekty, které je potFebat pfi ndvrhu dopravné-infromaéniho centra (DIC) respektovat [1].

Kli¢ova slova: DIC, TP 172, ITS, dopravni data, dopravni informace

The aim of the article is to present the collection, distribution, processing and presentation of traffic data and information through traffic
information centers (hereinafter DIC) operated by road owners and/or administrators. These are data and information related to the physical
properties of the road network in the inner city and outside of the city, the state of these roads and their use in real time. The legal obligations to
provide this data do not only apply to the state and large cities, but to everyone, including small road owners at the municipal level. The article
focuses on some parts ofthe new Technical Conditions TP 172 having a significant impact on the design and operation of DIC. The aim is to briefly
introduce the reader to the important aspects that need to be respected when designing a traffic information center (DIC) [1].
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Dopravné-infromacni centra poskytuji statické a/nebo dyna-
mické informace o dopravé a o cestovani, nebot DIC maji byt
mimo jiné garantovanym datovym zdrojem pro poskytovatele
multimodalnich cestovnich informacnich sluZzeb v ramci EU,
pfiCemz tyto evropské prioritni sluzby zahrnuji pouzivani jak
individualni automobilové, tak vefejné osobni dopravy. TP 172
v§ak popisuji DIC pouze z tihlu pohledu vlastnikt a provozova-
tell pozemnich komunikaci, data o cestovani popisuji pouze
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okrajovym zplisobem a netykaji se tak napf. organizatori vefej-
né osobni dopravy nebo dopravnich podnika.

Poskytované informace jsou vysledkem realizace dopravnich
informacnich funkci, které pro svou ¢innost potfebuji vstupni
informace a data pochdazejici jak z regiondlnich senzord, tak od
jinych DIC. Informace poskytované DIC jsou vyuzivany nejen
jeho provozovatelem, ale také dal$imi klicovymi hraci doprav-
niho systému na regionalni a celostatni irovni, pfipadné i v me-

vy

zindrodnim méfitku. Proto jednou z klicovych vlastnosti DIC je
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schopnost vzajemné vymeény dopravnich informaci s jinymi DIC
a poskytovani potfebnych informaci pfes definované rozhrani
JSDI (jednotny systém dopravnich infromaci) do Nérodniho
dopravniho informacniho centra (NDIC) [1].

2 DOPRAVNI SYSTEM

Doprava se realizuje pomoci dopravniho systému. Podobné jako
elektronické komunikace, které jsou urceny ke vzajemné vy-
meéné informaci, ma i doprava sitovy charakter. Na rozdil od
sektoru elektronickych komunikaci se v§ak jedna o sektor s vel-
mi dlouhou setrvac¢nosti, coz je potfeba peclivé zohlednovat pti
planovani, vystavbé i provozu [2].

Dopravni systém sestava z nasledujicich komponent:

- dopravni infrastruktury — stavebnich a dal$ich opatfeni
umoztiujicich pohyb dopravnich prosttedku s cilem pfepra-
vit/pfemistit osoby ¢i pfepravovany naklad (véci) z mista A
do mista B napfic jednotlivymi druhy dopravy,

- dopravnich prostfedkd — technickych zafizeni umoziujicich
prepravu/pfemisténi osob ¢i véci z mista A do mista B,

- organizace a fizeni dopravy — procesu pracujicich s doprav-
nimi prostfedky a dopravni infrastrukturou tak, aby doprava
osob a véci mezi dvéma body byla optimalni.

Zameérem je, aby dopravni systém byl spolehlivy a efektivni. Na
tomto zakladé jsou definovany pozadavky na dopravni stavby,
vozidla, technologii fizeni dopravy a organizaci pfepravniho pro-
cesu (vlastniho produktu dopravy). Hlavnim cilem dobte fungu-
jictho dopravniho systému je zajisténi bezproblémové, bezpecné
a efektivni pfepravy osob (osobni dopravou) a véci (nakladni do-
pravou). Proto je nutné vytvorit a udrzovat propustnou dopravni
sit, nebot pouze takova mtize minimalizovat dopravni problémy.
Soucasné je ale nutné podporovat multimodalitu a intermodalitu,
bez kterych nelze bezproblémové funkce dopravniho systému
dosahnout. Nezbytnym ptedpokladem pro fungovani dopravni-
ho systému a jeho efektivni provoz je dostatek a kvalita informaci
pro fizeni dopravy nebo pro organizaci pfepravy osob a véci.

Aby mohly byt procesy organizace a fizeni dopravy provadény,
a bylo dosazeno poZadovanych cild, je t¥eba do systému zapojit
tzv. regulacni cleny dopravniho systému. Regula¢ni ¢leny do-
pravniho systému jsou znazornény v horni ¢asti schématu na
obr. 1. Dopravni informacni centra, kterd jsou predmétem
TP 172, lze chépat jako jeden z regula¢nich ¢lend, coZ je
znazornéno jejich vrstvenym usporadanim.

Aby regulacni ¢len mohl dopravu organizovat, usmeértovat, fidit
a ovliviiovat, je k tomu zapotfebi systémova vazba na dopravni
systém. Ta je na strané regulacniho ¢lenu oSetfena vzdy vstup-
né-vystupnim rozhranim a na strané dopravniho systému
pomoci nasledujicich bloka:
1. Akeni Cleny (aktory) — technické (pfip. jiné) systémy
umoznujici provadét akéni zasah do dopravniho systému
— napf. vydavaji pokyny k fizeni dopravy nebo poskytuji
dopravni informace.
2. Meéfici Cleny (senzory) — technické (pfip. jiné) systémy
umoznujici ziskat potfebné veli¢iny z dopravniho systé-
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obr.1 Zdkladni model organizace dopravniho systému (1]

mu — napt. provadi automaticky sbér dat a informaci
souvisejicich s dopravou.
Mezi regula¢nimi ¢leny a senzory ¢i aktory na strané dopravni-
ho systému je potfeba zajistit systémovou informac¢ni vazbu
vstupné-vystupnim rozhranim. Regulacni clen lze definovat
jako sjednoceni nasledujicich t¥i zakladnich sloZek:

1. Funkce organizace dopravniho systému — jednotlivé
hlavni a dil¢i funkce umoziujici organizovat, usmeério-
vat, fidit a ovliviiovat dopravu.

2. Datovy sklad — databaze naméfenych nebo vypocitanych
hodnot umoziiujici provadét rizné funkce organizace,
usmérnovani, fizeni a ovliviiovani dopravniho systému.

3. Rizeniasprava funkci — procesy umozilujici i¢elné spra-
vovat jednotlivé funkce organizace, fizeni a ovliviiovani
dopravniho systému i jejich postupnou Gpravu, rozsifo-
vani, dopliiovani atd.

2.1 Dopravniinformace a data

Dopravni informace a data jsou duleZitym nastrojem pro reali-
zaci dopravniho systému. Dopravni data jsou hodnoty a veli¢iny
souvisejici s dopravnim systémem, které byly pozorovany,
zméfeny Ci vypocteny, a jako takové uloZeny do datového skladu
pro dalsi vyuZiti. Dopravni informace jsou data prezentovana
v takovém kontextu, ktery dava uZivateldm smysl a vyznam
(v praxi se miZe jednat nap¥. o informace o nehodach, uzavir-
kach. pocasi. intenzité provozu).

Dopravni Dopravni
informace Informace
—_— ; e ——
Dopravni
informacni
funkce
E —

E PFl'stuP k § -
Vstup funkce — datovemu E | Wystup funkce
s skladu 8
1] =
8 =
Datovy sklad DIC

obr.2 Model dopravniho informacniho a regulacniho ¢lenu DS [1]
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Dopravni informacni funkce je pfedpis, na jehoZz zakladé vznika
v regulacnim Clenu dopravniho systému ze vstupni informace
nebo vstupnich dopravnich dat informace vystupni jakoZto no-
sitel vyznamu a veli¢ina sniZujici neurcitost v dopravnim systé-
mu (obr. 2). VétSina dopravnich funkci potfebuje ke své ¢innosti
dopravni data a vétSinou také dopravni data béhem vykonavani
funkci vznikaji (mé¥i se, zpracovavaji a ukladaji do datového
skladu) [3].

Dopravni informace 1ze rozlisit z hlediska rychlosti jejich zmé-
ny, resp. periody jejich aktualizace. Statické dopravni informace
vétSinou pfimo souvisi s dopravni infrastrukturou (nap¥. pra-
béh pozemni komunikace, dopravni znaceni, informace o pii-
slusenstvi ¢i vybaveni pozemni komunikace, pevné jizdni
rady), perioda jejich aktualizace je del$i nez 24 hodin nebo ak-
tualizace probiha neperiodicky v reakci na udalosti s charakte-
rem zmény stavu, jejichZ vyskyt je pro konkrétni misto nebo
Usek méné Casty nez jednou za 24 hodin. Statickym informacim
vyjadfujicim mapu nebo tGseky pozemnich komunikaci se také
tika prostorové informace. Druhou kategorii jsou dynamické
dopravni informace, u kterych je perioda aktualizace nebo zmé-
na stavu kratsi nez 24 hodin, typicky minutova, hodinova. Dy-
namické informace obvykle piimo souvisi se stavem
dopravniho systému v realném case (napft. aktualni stav provo-
zu na pozemnich komunikacich, dopravni udalosti). Nékteré
dopravni informace, napf. doCasné dopravni uzavirky nebo
vyluky provozu, se nachazi na pomezi statickych a dynamic-
kych informaci a jsou nékdy nazyvany jako semi-dynamické
(semi-statické) dopravni informace.

3 DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM

Dopravni informacni centrum (DIC) pfedstavuje praktickou
realizaci regula¢niho ¢lenu dopravniho systému, ktery dopravni
systém ovliviiuje prostfednictvim poskytovani statickych
a/nebo dynamickych dopravnich informaci (obr. 2). Primarnim
cilem takového DIC je podporovat provozuschopnost pozem-
nich komunikaci za béZnych i mimotadnych situaci, zejména
bezproblémovy plynuly a bezpe¢ny provoz na pozemnich ko-
munikacich v geografickém rozsahu jejich pisobnosti. Toho
DIC dosahuje tim, Ze poskytuje statické a/nebo dynamické in-
formace o dopravé a o cestovani. Poskytované informace jsou
vysledkem realizace dopravnich informacnich funkci, které pro
svou ¢innost pottebuji vstupni informace a data pochazejici jak
z regionalnich senzor(, tak od jinych DIC. Informace poskyto-
vané DIC jsou vyuzivany nejen jeho provozovatelem, a nejen
v rozsahu jeho/jemu svéfenych pozemnich komunikaci, ale
také na regionalni a celostatni trovni, ptipadné i v mezinarod-
nim méfitku. Proto jednou z klicovych vlastnosti DIC je schop-
nost vzajemné vymeény dopravnich informaci s jingymi DIC.
Organizac¢ni architektura DIC je uvedena na obr. 3. Provozovate-
lem regionalniho DIC je obvykle vlastnik a/nebo spravce po-
zemnich komunikaci na krajské nebo méstské Grovni. Je tfeba,
aby regionalni DIC bylo provozovano v souladu s platnymi tech-
nickymi a pravnimi predpisy. Tyto piedpisy jsou platné
okamzikem jejich zvefejnéni v pfislusSném tfednim véstniku.
Provozovatel regionalniho DIC muze spolupracovat s jinymi
subjekty na regiondlni trovni, které provozuji regionalni
agendové systémy souvisejici s vykonem spravy pozemnich
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komunikaci nebo provozuji jiné regulacni ¢leny dopravniho
systému, napf. dispecink vefejné hromadné dopravy.

Provozovatel regionalniho DIC mé silnou vazbu na provozova-
tele technicko-organiza¢niho prostfedi JSDI/NDIC. NDIC pfiji-

Mezinarodni Provozovatel NAP Evropska unie a jeji

standardizacni Clenské zemé EU regulacni/pravni

instituce dle Nafizeni EU rémec

Narodni CRajeji
standardizacni regulacni/pravni

instituce ramec

Provozovatelé
— Provozovatel : b
Silni¢ni databanka 3SDI/NDIC 1 unlzré%?grl\cgenﬂ
(dnes RSD CR) —H— B

!

Pr |
regionalniho DIC

Provozovatelé
regionalnich regionalnich
agendovych ICT regulagnich ¢lend

systémd DS

Provozovatel

obr.3 Organizacni architektura DIC — soucasny stav [1]

ma dynamické dopravni informace od celé fady dal$ich systému
provozovanych jak vefejnymi institucemi (napf. Policie CR,
HZS, regionalni DIC, CRO — Zelena vlna), tak i privatnimi (pro-
vozovatelé asistenc¢nich sluZeb). Vystupni informaci NDIC jsou
dynamické dopravni informace urcené bezplatné k odbéru re-
gistrovanym uZivatelim, mezi které patfi opét regionalni DIC.
Vazba mezi regionalnim DIC a NDIC je tedy silnd a obousmeérna.

NDIC je v rdmci organiza¢ni struktury RSD umistén jako samo-
statné oddéleni Silni¢ni databanky a NDIC. Silni¢ni databanka je
pracovisté RSD, které v prvé fadé spravuje statické informace
o majetku, prubéhu pozemnich komunikacich ve vlastnictvi sta-
tu, které RSD spravuje z povéfeni Ministerstva dopravy, jejich vy-
baveni a prisluSenstvi. Pracovi$té zpracovava a poskytuje tyto
informace pro nékteré silnice II. a III. t¥idy ve vlastnictvi kraju a
obci. Informacni vazba mezi pracovisti Silni¢ni databanky a NDIC
je pomérné volna. PracoviSté také pracuji s rozdilnou referen¢ni
lokaliza¢ni siti pozemnich komunikaci. Mezi systémy neni imple-
mentovano Zadné automatizované strojové ¢itelné rozhrani.

Vazba regionalniho DIC i NDIC na obdobné systémy v zahranici
je v soucasné dobé slabd. Provozovatel NDIC neni v Zadném
funk¢nim vztahu s provozovateli obdobnych systému v zahra-
nici. NDIC proto nepfijima Zadné dynamické dopravni informa-
ce od zahrani¢nich DIC. Proto ani regionalni DIC Zadné
zahrani¢ni dopravni informace prostfednictvim NDIC nema
k dispozici, leda Ze by provozovatel regionalniho DIC z vlastni
iniciativy navéazal na své Grovni funkéni vztah se zahrani¢nim
provozovatelem DIC.

Pokud jde o poskytovani dopravnich informaci regionalniho DIC
a/nebo NDIC do zahranidi, je situace lepsi diky existenci Siroké
nabidky privatnich poskytovatelt dopravnich informacnich
sluZeb (poskytovatelé privatnich DIC, navigac¢nich sluZeb) a vy-
robcu vozidel. Tyto subjekty pfimo nebo nepfimo odebiraji vy-
stupni informace NDIC (a z obdobnych systému v zahrani¢i)
a prosttednictvim NDIC také informace regionalnich DIC. Pfes-
hrani¢ni dostupnost dynamickych informaci je tedy k dispozici
jako sluzba poskytovana privatnimi subjekty.
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Pfeshranicni dostupnost dopravnich dat a informaci v zemich
EU maji do budoucna za tkol zlepsit provozovatelé vnitrostat-
nich (narodnich) pfistupovych mist (NAP, National Access
Point) provozovanych v souladu regula¢nim ramcem EU. Sou-
Casti NDIC je Narodni registr dopravnich informaci (https://re-
gistr.dopravniinfo.cz/cs/), ktery zajemctim o odbér dopravnich
informaci poskytuje piehled o typech, formatech, zdrojich do-
pravnich informaci, vCetné popisu technického formatu a pro-
tokolu vymény a v neposledni fadé i informace, s kym a jak
odbér sjednat. Tento registr obsahuje dopravni informace NDIC
a je také otevien pro dalsi poskytovatele dopravnich informaci.
Ma tedy do urcité miry nékteré funkce a nékteré informace
budouciho NAP dle smérnic EU.

3.1 Vize rozvoje DIC

Vize stavu organizacni architektury DIC na narodni Grovni je
uvedena na obr. 4. Stavajici organizacni architektura je doplné-
na o Centralni evidenci pozemnich komunikaci (CEPK) a dale
o vnitrostatni/narodni pfistupové misto (NAP, Network Access
Point) statickych a dynamickych dopravnich informaci.” Provo-
zovatel regionalniho DIC ma moZnost spolupracovat s provozo-
vatelem CEPK, mj. pfi vzéjemné vymeéne statickych dopravnich
informaci v rozsahu informacniho katalogu vedeného CEPK.
I nadéle regionalni DIC tzce spolupracuje s JDSI/NDIC pii vza-
jemné vymeéné dopravnich informaci dle katalogu vedeného
NDIC. V piipadé pfijmu ¢i predavani dopravnich informaci,
které presahuji informacni ramec JSDI/NDIC a/nebo CEPK,
spolupracuje DIC pfimo s tim NAP, ktery ma v portfoliu
prislusné informace.

I DI od NAP dle

Dopravni informace od NDIC

Nafizeni EU
Priklady DI: Priklady DI:

Autorizované dopravni informace dle
regulacniho ramce JSDI/NDIC, uzavirky
Informace zajistované na ndrodni urovni
Plo$né zdroje dat a informaci na bazi FCOD

CEPK

Manualni vstup pracovnika DIC

Priklady DI:
Autorizované informace od Slozek I1ZS
Autorizované informace od dispecera DIC

Staticke, dynamicke a semidynamicke informace o dopravnim
systému, pozemnich komunikacich a o provozu dle Narizeni EU

Regionalni Dopravni informacni centrum

Mezinarodni Provozovatel NAP Evropska unie a jeji
standardizacni clenské zemé EU regulaéni/pravni
instituce dle Nafizeni EU ramec
""'t""i
Narodni 1 Provozovatel CR a jeji
standardizaéni I Zeského NAP dle | regulacni/pravni
instituce 1 Nafizeni EU | rémec
[ A e
______ .13
Provozovatel 1 Provozovatelé
Silnicni databanka |« - Centralni evidence 1 | P;gs?/zﬁ‘éalt;l L1 ] nérodnich
RSD ) pozemnich (| (dnes RSD CR) | | regulacnich clent
h komunikaci (CEPK) 1 I DS
v ¥ I
Provozovatel Pr | Provozovatelé
regionalnich i o DIcHll— regionalnich
agendovych ICT regulacnich ¢lend
systémi DS

obr. 4 Organizacni architektura DIC — navrhovany stav dle Vize [1]

3.2 Funkéni architektura DIC

Funk¢ni architektura popisuje strukturu jednotlivych funkci ¢i
podfunkci, jejich vlastnosti a vztahy. Diky ni je moZné sméfovat
DIC k tc¢elu, kterému ma slouzit, bez vlivu konkrétni technolo-
gie. Funkéni architektura neobsahuje informacni toky, kon-
krétni fyzické ani komunikac¢ni feSeni ani organizac¢ni zajisténi
funkci. Funkéni architektura DIC je definovana jako standardni
a hierarchicka. S ohledem na rozsah, charakter a cile TP 172 byly
zvoleny tfi irovné hierarchie. Prvni Giroven hierarchie vychazi
z modelu dopravniho informa¢niho a regula¢niho ¢lenu DS (obr.
1a 2) a rozdéluje dopravni informa¢ni funkce do nasledujicich
skupin funkci:

MnoZina funkci FA:
MnoZina funkci FB:
Mnozina funkci FC:
MnoZina funkci FD:

Sbér a uloZeni dopravnich dat a informaci
Zpracovani dopravnich dat a informaci

Prezentace a poskytovani dopravnich dat a informaci
Podptrné funkce

DI pro NAP dle
Narizeni EU 1

Dopravni informace pro NDIC

Priklady Di:

Autorizované dopravni informace dle

regulacniho ramce JSDI/NDIC, uzavirky
Informace zajistované na narodni urovni

_________ 1 Plosné zdroje dat a informaci na bazi FCD

CEPK ,

DI s nevefejrm pristupem

Priklady DI:
Informace pro vniténi provozni funkce
organizace: sprava majetku, udrzba PK, ...

Autorizované informace pochdzejiciod Dopravni Dopravni Hisl?rické a smtr’ftické fnforfngce / data pro
verejnosti (call centrum, web, aplikace) informace Informace potreby dopravniho planovéni
L .. Funkce L ]
Mistni dopravni informace " 17 Verejné dostupné DI
regionalniho
Piiklady DI: DIC Piiklady DI: o
Informace od senzorti a aktord ITS podél PK Al{m”ZOVG{?e mfarmtlzc.e s regiondlni
Prehledovy obraz z kamerového systému © pusobnosti: dopravni situace, uddlosti,
Informace z dopravnich ustredny SSZ ] 3 obrazz kamer, parkovacimista, sdilend
Informace z tunelového dispecinku g 3 mobilita, dobijecistanice, ...
=
— " o Pristup k 8 o =
DI od jinych DIC a/nePo dalSich k= datovépr)nu E - DI pro jiné DIC a/nebo daléi
regulaénich ¢lent DS Vstup funkce = <kiadi S | Vystup funkce regulacni cleny DS
i} =
© c
a b= Priklady DI:
- Aktualizované informace o uzavirkach
Datovy Sklad DIC Informace pro dispecinky VHD
Informace pro DI systémy 3. stran

obr.5 Informacni architektura DIC — regiondlniho dopravniho informacniho centra [1]

*

Z pohledu roku 2022 v CR nen{ uréen provozovatel CEPK, jakkoliv jeho provoz zakotvuje zdkon €. 13/1997 Sb. s ti¢innosti od r. 2007,

o pozemnich komunikacich [2000]. Dosud také neni ur¢en zadny provozovatel(é) NAP({1).
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Narodni dopravni informacni centrum

DI pro NAP dle
Narizeni EU |

Dopravni informace pro
regionalni DIC

Priklady DI:

Autorizované dopravniinformace dle
regulacniho ramce JSDI/NDIC, uzavirky
Informace zajistované na nérodni urovni
Plosné zdroje informaci na bazi FCD

DI s neverejrivm pristupem

Priklady DI:
Informace pro vnitfni provozni funkce
organizace: sprdva majetku, udrzba PK, ...

verejnosti(call centrum, web, aplikace) Dopravni Dopravm’ Histflfi[ké a statiftické fnformgce /data pro
informace Informace potreby dopravniho planovani
Mistni dopravni informace Fﬁ g';ge Verejné dostupné DI
Priklady DI: Pf»klaqg Di: ) - )
Informace od senzord a aktord ITS podél PK A‘utonzovane dvDP’aV"l informace: doe)ravm
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=
<] Pristup k g
o v .= o oy i vr
DI od jinych DIC a/ nepo dalsich £ datov éF:nu g ] DI pro jiné DIC a/nebo dalsi
regulacnich ¢lendl DS Vstup funkce =~ skladu S | Vystup funkee regulacni ¢leny DS
3 [r=4
vr © c
Priklady DI: o = Priklady DI:
Autorizované informace od SloZek 1ZS ; Aktualizované informace o uzavirkdch
Informace o uzqwrkgch ] 3 Datovy Sk'ad DIC Informace pro dlspectryrky VHD
Informace od dispecinki VHD nebo CIS JR Informace pro DI systémy 3. stran

Informace ze systemi C-ITS
Informace od DI systéma 3. stran

obr. 6 Informacni architektura NDIC — ndrodniho dopravniho informacniho centra [1]

V ramci vy$e uvedenych mnozin TP 172 podrobnéji popisuji de-
sitky funkci. Implementace vétSiny funkci je zcela na uvaZeni
provozovatele DIC. Nékteré funkce, pfedevsim ty souvisejici se
vzajemnym propojenim DIC a splnénim zakonnych povinnosti
poskytovat dopravni data a informace, jsou pfi implementaci
DIC povinné.

3.3 Infomacni architektura DIC

Také informac¢ni architektura DIC vychazi z modelu dopravniho
informacniho a regula¢niho ¢lenu DS. Tato architektura popisu-
je, které dopravni informace vstupuji do DIC, resp. jsou potieba
pro ¢innost jednotlivych funkci DIC a které dopravni informace
DIC poskytuje, resp. jsou vystupnim produktem dopravnich in-
formacnich funkci DIC. Informacni architektura je definovana
zvlast z pohledu regionalniho DIC (obr. 5) a zvlast z pohledu
NDIC (obr. 6).

Prvni Groven hierarchie informacni architektury regionalniho
DIC/NDIC definuje tyto zakladni mnoZiny informaci:

vstupniinformace vystupni informace

dopravniinformace od NDIC/DIC dopravniinformace pro NDIC/DIC

dopravniinformace s nevefejnym

manualni vstup pracovnika DIC/NDIC pfistupem

verejné dostupné dopravni

mistni dopravni informace informace

DI od jinych DIC/regula¢nich ¢lent DS | DI pro jiné DIC/regula¢ni ¢leny DS

dopravniinformace od NAP dle
nafizeni EU

dopravniinformace pro NAP dle
nafizeni EU

informace od CEPK informace pro CEPK

NavrZena informacni a funkéni architektura ma umoznit vza-
jemnou spolupraci dopravnich informacnich center ve smyslu
pfedavani nebo vzajemné vymény informaci mezi jednotlivymi
DIC. Pomoci strojoveé ¢itelného rozhrani tedy miZe DIC odebirat
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dopravni informace jinych DIC. Ty pouZije jako vstupni infor-
maci pro realizaci svych funkci. Kazdy DIC bude tedy dle TP 172
pripraven ke spolupréci s kterymkoliv jinym DIC na vyméné do-
pravnich informaci.

4 KONCEPTUALNI PRISTUP K TVORBE DIC
Kli¢ové subjekty v dopravnim systému pfichdzi do kontaktu
s dopravnimi daty a informacemi. V rozsahu své pusobnosti
mohou tyto informace nejen vyuZivat, ale také vytvéret, ucho-
vavat nebo poskytovat, ¢cimz se stavaji provozovateli dopravni-
ho informac¢niho centra (DIC). Pfi stanoveni minimalnich
pozadavku na tvorbu DIC je tfeba vychazet z urcitych zasad,
které je tfeba aplikovat z pohledu kli¢ovych subjektd, resp. indi-
vidudlnich zajemcut o DIC.

1. Do jaké skupiny zdjemce o DIC pat¥i?

S vyuzitim informaci z TP 172 zajemce o DIC sam sebe za-
fadi. Pokud se identifikuje jako spravce a/nebo vlastnik
dopravni infrastruktury, mohou se na néj vztahovat
TP 172 jako zavazny resortni pfedpis a musi vénovat po-
zornost dilezitym uvedenym zasadam.

2. Uchovava spravce nebo vlastnik pozemni komunikace
v soucasné dobé nebo planuje uchovavat dopravni data
a/nebo informace ve strojové ¢itelném formatu?
Vlastnik/spravce pozemni komunikace porovna obsah
strojoveé Citelnych dat/informaci, které uchovava (planuje
uchovavat) s obsahem katalogu dat dle TP 172. Nalezne-li
shodu v jedné nebo vice poloZzkach, pak se se na néj TP 172
vztahuji.

3. Uchovava v soucasné dobé nebo planuje uchovavat do-
pravni data a/nebo informace, na které se vztahuje sek-
torova regulace?

Pomoci TP 172 vlastnik/spravce pozemni komunikace
zjisti, zda se na konkrétni datové/informacni poloZky
vztahuje sektorova regulace, a pokud ano, o ktery zakon-
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ny predpis se jedna a jaké jsou povinnosti. Zakladni povin-
nosti napfi¢c predpisy je zpfistupnit dopravni
data/informace ve strojoveé Citelném formatu.

4. Jakym zpusobem zpFistupnit data/informace, na které se

vztahuje sektorova regulace?
Vlastnik/spravce pozemni komunikace mize pfedmétna
dopravni data/informace zpfistupnit prostifednictvim
provozovatele regiondlniho DIC, se kterym se na tom do-
hodne, nebo prostfednictvim vlastniho DIC, ktery provo-
zuje nebo planuje provozovat. Pokud spravce DIC jiz
provozuje, uvede jeho provoz do souladu s TP 172. Pokud
spravce planuje existujici DIC zasadné modernizovat nebo
nové vytvorit, vénuje plnou pozornost zasadam
a pozadavkum dle TP 172.

5. Jak konceptualné pfistoupit k navrhu a tvorbé nového DIC?
Pfi navrhu nového DIC je nejdiive potfeba definovat, jaké
funkce ma DIC mit, co vSechno ma zajiStovat a proc. Pfi
navrhu funkci se vyuzije funkéni architektura DIC. Pouze
mala ¢ast vSech popsanych funkci DIC je povinna dle
TP 172. Realizace vétSiny funkci je na uvazeni vlastni-
ka/spravce pozemnich komunikacia musi vychazet z jeho
individualnich potfeb a moZznosti (velikost regionu, més-
ta, obce, mnozstvi ziskanych dat apod.). Z navrhu funkci
DIC pro konkrétni podminky se odviji informacni archi-
tektura a obsah datového skladu DIC. Datovy sklad DIC
konkrétniho vlastnika/spravce pozemni komunikace
tedy obsahuje veskeré dopravni informace/data, které DIC
potfebuje k realizaci funkci nebo které jsou vysledkem
¢innosti téchto funkci.

Na nékteré polozky dat a informaci v datovém skladu DIC se
bude vztahovat sektorova regulace. Soucasti téchto dat/infor-
maci jsou ve formé metadat i informace o jejich kvalité. Pfi na-
vrhu DIC je také potieba analyzovat, zda realizaci nékteré
navrzené funkce DIC nevznikd Informacni systém vefejné
spravy nebo zda nékteré polozky datového skladu DIC neobsa-
huji osobni tdaje. Pokud ano, je pti tvorbé DIC potfeba respek-
tovat dalsi pozadavky uvedené v TP 172.

4.1 Kvalitativni aspekty dat a informaci

Dilezitou vlastnosti dat a informaci je jejich kvalita, ktera za-
sadnim zpGsobem ovliviiuje kvalitu vlastnich funkci DIC. Lze
predpokladat, Ze kvalita funkce DIC odpovida kvalité informaci,
které funkce na vystupu poskytuje. Tato kvalita pak zavisi nejen
na vykonu vlastni funkce, ale i na vykonu jinych funkci, jejichz
produktem jsou informace, které vstupuji do hodnocené funk-
ce. Definuje-li se potfebnd minimalni kvalita informaci na vy-
stupu, definuje se soucasné i kvalita funkce DIC.

Znalost kvality informaci uloZenych v datovém skladu DIC je vel-
mi dulezitd pfi vyuziti téchto informaci tfetimi stranami, napt.
jinymi DIC, které maji tyto informace pouZit jako vstup pro své
vlastni funkce (opakované pouziti dat a informaci). Také proto
z pohledu evropskych zdkonnych pfedpist musi kliovi aktéti
v dopravnim systému véetné majitelti a spravc pozemnich ko-
munikaci zpfistupnit nejen dopravni data a informace (vlastni
hodnoty nesouci informaci o dopravnim systému), ale také me-
tadata a informace o jejich kvalité napf. uvedeno v lit. [4].
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4.2 Indikatory kvality dat

Funkce DIC navrhuje provozovatel dopravné-informacniho
centra jako ndstroj pro realizaci svych cili v ramci dopravniho
systému. Provozovatel DIC je také subjektem, ktery stanovi
nebo ma prehled o kvalité informaci ulozenych v datovém skla-
du DIC, tyto informace zptistupnuje a fidi jejich kvalitu. Zaklad-
ni veli¢iny (indikatory) kvality dat a informaci dle TP 172 jsou
nasledujici:
Pokryti Mira plo$ného nebo tisekového rozsahu (odkud
informace a data jsou k dispozici) ve vztahu k cel-
kovému rozsahu geografické pusobnosti regio-
nalniho DIC.

Podil obsaZenych informaci v DIC ze vsech
moznych informaci vramci definovaného pokry-
ti a/nebo ¢asu (kolik dat DIC ma/kolik dat by DIC
byvalo mohlo v idealnim pifipadé mit).

Mira, do jaké informace DIC spliuji pozadované
parametry, resp. do jaké pfislusné funkce DIC
spravné plni svij ucel. MiiZe se jednat o podil va-
lidnich hodnot (hodnot spliujicich poZadavky)
informace vaci v§em hodnotam uloZenym v DIC
nebo se miZe jednat o podil ¢asu spravné ¢innos-
ti funkce DIC (ktera informaci produkuje) vuci
celkovému provoznimu casu.

Maximalni odchylka informace od jeji skutecné
hodnoty.

Maximalni zpozdéni vystupni informace oproti real-
nému stavu; v ptipadé periodicky poskytovanych in-
formaci se jedna o casovou periodu aktualizace.
Pokud poZadujeme, aby soucasti vystupni infor-
mace funkce DIC byl také ptiznak o bezvadném
plnéni Gcelu funkce, tj. Ze informace je v daném
okamziku validni a ma vySe definované paramet-
ry. Za informace s pfiznakem pozitivni integrity
muZeme povazovat napt. dopravni informace au-
torizované (korigované) odbornou obsluhou DIC.

Uplnost

Spolehlivost

Presnost

Vcasnost

Integrita

Hodnoty veli¢in kvality mohou byt absolutni, relativni nebo
mohou byt v podobé lingvistickych ukazatelti, pokud ¢iselné vy-
jadfeni hodnot neni k dispozici nebo z divodu, Ze pfesna hod-
nota nemusi byt pfedem ziejma a napi. zavisi na konkrétnim
fyzickém a komunika¢nim feSeni.

DIC muZe mit charakter informacniho systému vefejné spravy
(délejen,,ISVS“), ato s ohledem na fakt, Ze jej buduji a provozu-
ji organy vetejné spravy, resp. jimi povéfené organizace a jsou
vyuzivany jako nedilna soucast jejich procest. To v§ak v pfipadé
naplnéni kritérii na urCeni ISVS zaklada jejich provozovatelim
povinnosti souvisejici s jejich vytvatenim, uzivanim, provozem
arozvojem.

4.3 Minimalisticka organizacni architektura DIC
Organizacni architektura DIC musi odpovidat architektufe po-
psané v kapitole 3.1 na obr. 4. Minimalni pozadavek na organi-
zacni architekturu DIC je uveden na obr. 7, ktery popisuje
situaci, kdy regionalni DIC ma minimalistické pojeti funkci
a s vyjimkou JSDI/NDIC nespolupracuje s zadnymi jinymi do-
pravné-informac¢nimi centry.
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V tomto ptipadé se funkce DIC omezuje na
pfijem dopravnich dat a informaci z oblasti
pusobnosti regionalniho DIC a na jejich pfe-

padé mistni dopravni informace nebo infor-

_———e o !
davani ve strojové cCitelném formatu pro : NAP dle "f‘_‘_‘_‘_‘_; |
JSDI/NDIC a ptipadné také tfetim strandm. |_N_a’_'z§"_' EU_, NDIC i
Vstupem do regionalniho DIC je v tomto pti- |

1
1
1

ndrodni pisobnost NDIC a NAP

mace vytvofend manualné odbornym
personalem DIC. Vystupni informaci takové-
ho DIC je informace pfedana prostfednictvim

regionalni DIC 1

regionalni DIC 2

strojové Citelného rozhrani do NDIC, v bu-

ManudlIni vstup pracovnika DIC

doucnu také pfipadné pro NAP dle nafizeni

EU. Dopravni informace také mohou byt

| Mistni dopravni informace

k dispozici dal§im uzivatelim, zejména z fad
pracovnikii majiteli a spravcd pozemnich
komunikaci, resp. provozovatelti DIC. Forma
zpfistupnéni informaci touto formou neni

pfedepsana.
Mezinarodni Provozovatel NAP Evropska unie a jeji
standardizacni Clenské zemé EU regulacni/pravni

instituce dle Nafizeni EU ramec

CR a jeji
regulacni/pravni
ramec

Provozovatel
Ceského NAP dle
Nafizeni EU

I Provozovatel

| JSDI/NDIC
I (dnes RSD CR)

y

Provozovatel
regionalniho DIC

1

Narodni 1
standardiza¢ni 1
instituce 1
1

r 3

obr.7 Minimdlni poZadavky na organizacni architekturu
regiondlniho DIC [1]

4.4 Vzajemna spoluprace mezi DIC a NDIC
Dodrzeni pozadavki na organizacni, informaé¢ni a funkéni ar-
chitekturu umozni spolupraci dopravnich informacnich center
ve smyslu predavani nebo vzdjemné vymeény informaci mezi
jednotlivymi DIC. Pomoci strojové Citelného rozhrani tedy mo-
hou DIC odebirat dopravni informace jinych DIC. Kazdé DIC je
tedy dle TP 172 pfipraveno ke spolupraci s kterymkoliv jinym
DIC na vymeéné dopravnich informaci. Situaci, kdy si dvé regio-
nalni DIC vyménuji informace prostfednictvim JSDI/NDIC, do
kterého soucasné regionalni dopravni informace poskytuji,
popisuje obr. 8.

5 ZAVER

Pfibudovani a provozovani regionalniho dopravniho informac-
niho centra jsou potfeba specifické znalosti a zkuSenosti z né-
kolika vzdjemné se prolinajicich obori, zejména z oblasti
dopravy, dopravniho planovani, organizace a fizeni dopravy,
informatiky a inteligentnich dopravnich technologii, prava
a dopravnich spravnich agend. Pokud vlastnik a/nebo spravce

ZDROJE

[1]  TP172 — Dopravni informacni centra. Zpracovalo SdruZeni pro
dopravni telematiku, schvalilo Ministerstvo dopravy s i¢innosti od
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regiondlni plsobnost DIC1

ManudlIni vstup pracovnika DIC |

Mistni dopravni informace |

regiondlni pisobnost DIC2

obr.8 Vzdjemné propojeni regiondlnich DIC [1]

pozemnich komunikaci vlastni odbornou kapacitou v uvede-
nych oblastech nedisponuje, doporucuje se potfebnou odbor-
nost poridit formou externi odborné kapacity, a to jiz ve fazi
prvotnich Gvah o planovani, vystavbé ¢i provozu DIC [1, 5].

Pokud vlastnik a/nebo spravce pozemnich komunikaci jiz dis-
ponuje dopravnimi informacemi/daty v elektronicky zpracova-
telné podobé, miiZe se na néj vztahovat sektorova regulace a z ni
vyplyvajici zdkonné povinnosti, zejména pak poskytovani
dat/informaci ve vhodném datovém formatu tfetim stranam.
To je mozné ucinit prostfednictvim vlastniho DIC nebo
vyuzitim sluzby jiného regionalniho DIC.

Pfi budovani DIC je mozné postupovat ,,evolucné*, tedy vybu-
dovat DIC v miniméalni verzi a nasledné rozsifovat jeho archi-
tekturu, pridavat funkcionality a rozSifovat datovy sklad o dalsi
datové polozky. Cilem budovani DIC neni sbér a poskytovani
vSech mozZnych dopravnich informaci a dat. Primarnim cilem
DIC je prostfednictvim poskytovani dopravnich informaci pod-
porovat provozuschopnost pozemnich komunikaci, zejména
bezproblémovy, plynuly a bezpecny provoz na pozemnich ko-
munikacich v geografickém rozsahu ptsobnosti majite-
le/spravce pozemnich komunikaci, a to s ohledem na
disponibilni finan¢ni a personalni moZnosti a pfi respektovani
pravniho ramce.

Technické podminky TP 172 jsou nejen daleZitym podkladem
pro tvorbu DIC ze strany odborniku, ale také vychozim a jedno-
ticim dokumentem, ktery je mozné vlozit jako pozadavek do
podminek zpracovani navrhu DIC, studie proveditelnosti, pro-
jektu, realizace, implementace, vyhodnoceni a kontroly provo-
zu DIC v ramci smluvniho vztahu majitele/spravce pozemnich
komunikaci s poskytovatelem externi konzultac¢ni kapacity.
Clanek vychazi z textace TP 172 a jsou stru¢né predstaveny jen
nékteré dalezité ¢asti téchto technickych podminek [1].

1.2.2024, Praha 2024, https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001_2_8
TP/TP_172_2023(1).pdf
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[2]  Strategicky plan dalsiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani

Identifikac¢ni kéd projektu 97ZA-000554, ISPROFIN 500 116 informacnich sluzeb o dopravnim provozu v realném case v celé
0003, SdruZeni pro dopravni telematiku, 2017. EU (v platnosti ode dne 1.1edna 2025 s vyjimkou ¢l. 13 platného
[3]  Strategicky plan dalstho rozvoje Silni¢n{ databanky RSD s vyhledem od 1. ledna 2023).
na 10 let. Identifikacni kdéd projektu 97ZA-000644, ISPROFIN [5] KudaF.akolektiv autori: Méstské inZenyrstvi nejen pro méstské
5001150001, SdruZeni pro dopravni telematiku, Praha 2018. inZenyry, 1. vydani, IC CKAIT, Praha 2022, ISBN
[4]  Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) 2022/670 ze dne 978-80-88265-39-9.

2. inora 2022, kterym se dopliiuje smérnice Evropského

Lektorsky komentar
Clének ,manaZerskou® formou shrnuje zdsadni aspekty problematiky shéru, distribuce, zpracovdni a prezentace dopravnich dat a informaci
prostrednictvim dopravnich informacnich center (ddle DIC) provozovanych vlastniky a/nebo sprdvci pozemnich komunikaci.
Téma osobné velice vitém, nebot’ ve stru¢né formé anoncuje vyddni novych TP 172 zamérfenych na noveé vznikajici regiondini dopravné-informacni
centra a jejich rozvoj. Podotykdm, Ze plivodni TP 172 byly vyddny jiZ v roce 2005. Zména obsahu a formy je tak na prvni pohled naprosto zdsadni,
nebot’ za cca 19 let doslo k vyznamnému rozvoji nejenom na poli technologif a standardd, ale predevsim v evropské legislativé.
V ¢ldnku oceriuji pfedstaveni vize organizacni architektury, kterd jasné propojuje toky informaci a dat mezi provozovateli regiondlnich DIC
a okolnimi subjekty s povinnostmi plynoucimi ze stévajicich regula¢nich rémcd. Cldnek upozorfiuje i na nedostatky, které dnes brani realizaci
DIC do cilového stavu. Z pohled(i viastnik( DIC se jednd o potencidini vicendklady, které bude v budoucnu tfeba na strané DIC vynaloZit.
Osobné jsem rdd, Ze napfiklad témata CEPK a NAP jsou v ¢ldnku jasné pojmenovdna a autory ¢ldnku vnimédna jako ddleZitd pro dalsi rozvoj
oblasti sbéru, distribuce, zpracovdni a prezentace dopravnich dat a informaci prostrednictvim DIC a ¢dstecné i NDIC.
Autofri toto zajimavé téma zpracovali do podoby kvalitni a srozumitelné ,manaZerské“ informace.

Ing. Filip Tyc, Silni¢ni databanka a NDIC, Reditelstvi silnic a ddInic CR
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