
Nové technologie a zpùsoby øízení na SSZ v Praze

Èlánek shrnuje dosavadní zkušenosti s nasazováním videokamer s detekèní funkcí namísto smyèkových indukèních detektorù
a inovativních kamer s interní videoanalytickou jednotkou pro øízení dopravy pomocí SSZ. Informuje rovnì� o bezdotykových
tlaèítkách, která byla v období COVIDu pra�skou samosprávou poptávána a na nìkterých køi�ovatkách instalována. Po deseti
letech implementace systému øízení tzv. „fáze blikající �lutá“ jsou shrnuty poznatky a vývoj poètu SSZ s tímto systémem.
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The article summarizes the current experience with the applications of the video cameras with a detection function instead of loop induction

detectors and innovative cameras with an internal video analytics unit for traffic control. The article also informs about the contactless

buttons that were inquired by the Prague municipality during the COVID period and installed at some intersections. After ten years of

implementation of the so-called „flashing yellow phase“ control system, the findings and the development of the number of traffic lights with

this system are summarized.
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1 ÚVOD
V poslední dobì dochází k bouølivému rozvoji rùzných telematic-
kých technologií, které za pomoci neinvazivních øešení umí de-
tekovat vozidla èi jiné úèastníky silnièního provozu. Tyto
technologie jsou správci komunikací v hl. m. Praze neustále nabí-
zeny rùznými výrobci a je deklarována jejich spolehlivost. I pøes
tuto deklarovanou spolehlivost jsou nabízené technologie nasazo-
vány na SSZ v Praze nejprve ve zkušebním provozu a je provádìna
validace jejich schopností. Bohu�el se ukazuje, �e deklarovaná
spolehlivost neplatí, nebo platí pouze za urèitých (ideálních) pod-
mínek, èi dochází k rychlému opotøebení nabízených technologií.
Èlánek mapuje zkušenosti správce SSZ s videodetekèními kame-
rami a bezdotykovými detekèními tlaèítky pro chodce.

Mezi inovativní zpùsoby øízení patøí navrhování speciálního
re�imu øízení „fáze blikající �lutá“, který je v Praze zavádìn ji�
více ne� 10 let a napomáhá tak ke sní�ení podílu nepøetr�itì
øízených míst.

2 NOVÉ TECHNOLOGIE DETEKCE NA SSZ
Léta praxe ukázala, �e indukèní smyèkové detektory jsou
i pøes nìkteré jejich známé nevýhody nejspolehlivìjším
zpùsobem detekce vozidel na jednotlivých vjezdech do
køi�ovatky. Zhruba pøed dvaceti lety se zaèaly objevovat
první detekèní kamery, které skýtaly výhody v tom, �e
nebylo nutné zasahovat do povrchu vozovek. Tím se mìl
odstranit problém pøi obnovách povrchù èi pøi úpravách
organizace dopravy na jednotlivých vjezdech, kdy staèilo
pouze softwarovì upravit detekèní plochu.

2.1 Starší videodetekèní kamery
V Praze máme nìkolik druhù videodetekèních kamer od
rùzných výrobcù. Vìtšina kamer funguje (zjednodušenì
øeèeno) na bázi zmìny obrazu, tj. v pøípadì, �e se v defino-
vané detekèní ploše zmìní obraz, kamera na to reaguje
a pøedá do øadièe informaci o této zmìnì. Bìhem mnoha let

fungování se projevily rùzné problémy, které mají za následek
sní�ení spolehlivosti detekce, co� je však pro øízení dopravy na-
prosto klíèová vlastnost. Pomìrnì bì�ný jev si uká�eme na pøí-
kladu levého odboèení z Rohanského nábøe�í do ulice
K Olympiku, které má vlastní signální skupinu (smìrový signál,
vyznaèeno na obr. 1).

Detekce vozidel je na tomto levém odboèení navr�ena tak (èer-
vené plochy na obr. 2), �e videokamera VK2 má definovanou
35 m dlouhou detekèní plochu DVB1, která pokrývá prostor pøed
stopèárou v samostatném pruhu pro levé odboèení. V okam�iku,
kdy kamera vyhodnotí nárok na této ploše, pøedává øadièi infor-
maci, který na základì tohoto nároku zaøazuje fázi levého odbo-
èení do cyklu øízení. Stejná kamera má pak definovanou ještì
krátkou detekèní plochu DVBS za stopèárou, která má pouze
sèítací funkci. Vzhledem k tomu, �e panují urèité pochybnosti
o funkci kamer videodetekce, navrhuje se u signálních skupin
vybíraných na výzvu èasto ještì šikmá indukèní smyèka u stop-
èáry, která je jakousi bezpeènostní pojistkou (zde DVB). Rovnì�
od ní je v pøípadì nároku vyslán pokyn do øadièe.
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obr. 1 SSZ 8.674 Rohanské nábøe�í – K Olympiku, situaèní schéma [4]



Za bì�ného denního svìtla funguje celá soustava detekce vcelku
spolehlivì. Máme k dispozici výpisy z ústøedny, kam je pøed-
mìtné SSZ napojeno, a pokud si zobrazíme èasový prùbìh náro-
kù na detekèních plochách, vidíme pøedpokládanou sestavu
nárokù. Nejprve se zobrazí nárok na dlouhé videosmyèce DVB1,
následnì vozidlo pøijede ke stopèáøe a zobrazí se nárok i na in-
dukèním smyèkovém detektoru DVB. Po zaèátku zelené je vozi-
dlo nasèítáno i na sèítací smyèce DVBS (obr. 3).

V momentì svítání èi soumraku a zejména pak v noci se však vi-
deodetekèní kamera chová zcela jinak. Velmi èasto jsou ve výpi-
sech vidìt falešné nároky na detekèní ploše DVB1 (obr. 4), které
jsou patrnì zpùsobeny svìtly pøijí�dìjících vozidel. Nároky na
dalších detektorech se ji� neobjevují. Vozidla toti� pøijí�dìjí od

severu ke køi�ovatce ve smìrovém oblouku
a svìtlomety tak mìní obraz na detekèní
ploše i v jízdním pruhu, kam vozidla neje-
dou. Logika øízení pak s tìmito nároky pra-
cuje a vybírá volno levého odboèení, èím�
dochází ke zbyteènému zastavování pro-
tismìru a tím zvyšování exhalací v místì
køi�ovatky. Výše uvedená tvrzení jsme si
ovìøili i místním šetøením v noèních hodi-
nách za souèasného sledování nárokù na
ústøednì pøes notebook. Øízení dopravy
pomocí takové videodetekce je potom èas-
to oprávnìnì vnímáno veøejností jako
nevhodné.

Servisní organizace nìkolikrát zkoušela
detekci vyladit, došlo i k posunu videoka-
mery do lepší pozice na výlo�níku, nicmé-
nì do doby zpracování èlánku se veškeré
pokusy o zvýšení spolehlivosti detekce je-
vily jako bezvýsledné èi s pouze mírným
pozitivním efektem. Je otázkou, zda výmì-
na kamery za jinou s modernìjší
technologií povede ke zlepšení situace.

Pokud je osazena pouze videodetekce, øe-
šením situace je zadávat výbìr fáze v do-
pravním øešení na obsazenost, nikoliv na
prostý nárok na detektoru. Pøi doplnìní vi-
deodetekce indukèní smyèkou je pak nutné
volit takovou kombinaci, která nejlépe re-
aguje i na poruchy videodetekce, co� ale
znamená zeslo�itìní softwaru øízení. Ta-
kový postup je ji� v øadì situací v posled-
ních letech aplikován, nicménì s ohledem

na poèet SSZ v Praze (cca 680 ks) se náprava tohoto systémové-
ho problému u všech SSZ jeví jako úkol na dalších mnoho let.

2.2 Inovativní kamery s interní videoanalytickou
jednotkou

2.2.1 Srovnání nasèítaných hodnot z kamer vs.
lidské zdroje
V nedávné dobì jsme mìli mo�nost vyzkoušet inovativní kame-
ry s interní videoanalytickou jednotkou. Jejich výhodou je
mo�nost rozpoznávání jednotlivých druhù vozidel (skladby).
Kamery byly zkušebnì nasazeny na SSZ 6.834 Bìlohorská – Pod
Královkou a mìly plnit zcela standardní funkci detekce jako je-
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obr. 2 SSZ 8.674 Rohanské nábøe�í – K Olympiku, detekèní plochy na severním vjezdu [1]

obr. 3 SSZ 8.674 Rohanské nábøe�í – K Olympiku, výpis signálního plánu a detekce 11. 3.
2025, 14:28 h [2]

obr. 4 SSZ 8.674 Rohanské nábøe�í – K Olympiku, výpis signálního plánu a detekce 11. 3. 2025, 21:08 h [2]



jich pøedchùdkynì. Zároveò však mìly
umìt sèítat intenzitu dopravy vèetnì rozli-
šení skladby vozidel. V dubnu roku 2024 byl
proveden kontrolní test v rámci pilotního
projektu „Sèítání SSZ Bìlohorská – Pod
Královkou“. Oddìlení dopravních analýz
a dopravnì-in�enýrské koordinace TSK
provedlo hloubkovou analýzu namìøených
údajù pomocí inovativních kamer a ty pak
následnì porovnalo s vlastním køi�ovatko-
vým prùzkumem uskuteènìným tentý�
den ve druhé polovinì dubna roku 2024 po-
mocí lidských zdrojù. Kamery byly umístì-
ny zcela standardnì na výlo�nících sto�árù
SSZ v místech, kde byla umístìna i pøedchozí varianta
videodetekce. Sèítání probíhalo ve standardních èasech 7-11
a 15-19 h.

Porovnávána byla nakonec data pouze ze tøí vjezdù, nebo� na
jednom vjezdu nebyla sada dat z kamer úplná (chybìla data
v èase 16-19 h). Pøíklad vyhodnocení zaznamenání skladby vo-
zidel pro jedno z ramen køi�ovatky ukazuje tab. 1. V celkovém
souètu za všechna vyhodnocovaná ramena pak byly odchylky
v øádech vyšších desítek a� stovek procent dle tab. 2.

tab. 1 Pøíklad vyhodnocení rozdílù skladby vozidel na vybraném
rameni køi�ovatky

hodina OA Moto SNA TNA BUS
CELKEM
VOZIDEL

7-8 -9 -1 4 0 1 -5

8-9 -4 -3 3 0 0 -4

9-10 -13 -1 4 0 1 -9

10-11 -14 -2 8 -1 0 -9

15-16 -9 -1 5 0 0 -5

16-17 -33 -1 2 -1 0 -33

17-18 -22 -3 3 0 4 -18

18-19 -9 -1 0 0 2 -8

Celkový souèet -113 -13 29 -2 8 -91

% -4 % -52 % 76 % 0 % 80 % -3 %

tab. 2 Vyhodnocení rozdílù skladby vozidel na všech
vyhodnocovaných ramenech køi�ovatky

OA Moto SNA TNA BUS
CELKEM
VOZIDEL

2% -55% 30% -100% 240% 5%

V rámci vyhodnocovaného dne jsou nejmarkantnìjší rozdíly
v jednotlivých kategoriích vozidel zaznamenány bìhem ranní
i odpolední špièky, co� lze pøisuzovat nevhodnì nastavenému
systému rozpoznání vozidel èi pøípadnì nezaøazování projí�dì-
jících vozidel do jednotlivých kategorií. Na základì rozboru dat
a jejich porovnání s mìøením realizovaným ruènì lze konstato-
vat, �e zaznamenávání skladby vozidel nelze hodnotit ani uspo-
kojivì. Naopak celkový poèet vozidel nevykazuje pøíliš
významnou odchylku. I pøes výše uvedené dochází k postupné-
mu nahrazování do�ívajících videokamer i touto technologií.

2.2.2 Vyu�ití inovativních kamer v praxi
Stejná kamera pak byla pøi poruše pøedchùdkynì nasazena na
SSZ 5.811 Smíchovská – pøechod u Øeporyjského námìstí
v pra�ské èásti Øeporyje. Tento pøechod mìl historicky defino-
vanou speciální funkci zastavování vozidel pøi obsazení detek-
toru v zastávce autobusu (èervený ovál v obr. 5). Pokud do
zastávky pøijel autobus, obsadil detekèní plochu a jeliko� by
�ádné další vozidlo zú�eným profilem neprojelo, byla zároveò
zastavena vozidla a vybráno volno pro chodce na pøechodu pro
chodce. Jeliko� však detekèní plocha detekovala jakékoli stojící
vozidlo a mohla tak napøíklad pøi èastých kolonách v Øeporyjích
spouštìt tuto funkci i od bì�ných vozidel, bylo mo�né s výhodou
pou�ít tuto inovativní kameru tak, aby bylo definováno, �e de-
tekèní plocha bude reagovat pouze na rozmìrná vozidla (auto-
busy). Kameru a definování detekèní plochy i typu vozidel
v systému ukazuje obr. 6. Bohu�el pøi testování na místì kame-
ra �ádný ze zastavujících autobusù nezaznamenala, a proto
jsme radìji vstup do øadièe od této detekèní plochy odpojili.

2.3 Bezdotyková tlaèítka pro chodce
V období COVIDu vyvstala akutní potøeba nahradit nehygienic-
ká dotyková detekèní tlaèítka pro chodce sofistikovanìjším øe-
šením. Tlak volených zástupcù státní správy [6] na dodavatele
technologií pøinesl ký�ený efekt a zkušebnì bylo namontováno
nìkolik kusù bezdotykových tlaèítek s rùznou technologií de-
tekce (radarová, infraèervená). V souèasné dobì máme v Praze
instalováno cca 100 ks tìchto tlaèítek.

Nyní, po mnoha letech, ji� nastal èas na zhodnocení této tech-
nologie. Nároky náhodnì kolemjdoucích osob sice byly registro-
vány, ale ve velmi malé míøe. Ani povìtrnostní vlivy nemìly
významnìjší negativní efekt. Po letech provozu se však ukázalo,
�e samotná bezdotyková technologie nefunguje spolehlivì. Pøi
náhodných pokusech bylo zaznamenáno, �e ruka jedné osoby
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obr. 5 SSZ 5.811 Smíchovská – pøechod u Øeporyjského námìstí, situace [5]

obr. 6 a,b SSZ 5.811 Smíchovská – pøechod u Øeporyjského
námìstí, kamera s interní videoanalytickou jednotkou



výzvu vyvolá, zatímco ruka druhé osoby na tomté� tlaèítku
�ádný nárok nevyvolá. Také se stává, �e toté� tlaèítko v jednu
denní dobu na ruku stejného èlovìka reaguje a za hodinu ji� ná-
rok registrován není. Tyto náhodné experimenty provádìli pra-
covníci oddìlení øízení dopravy kontinuálnì pøi docházkách do
práce èi na obìd, nebo� nìkolik bezdotykových tlaèítek se vy-
skytuje na SSZ v blízkosti kanceláøí TSK. Je dùle�ité zdùraznit,
�e toto sice není �ádná relevantní statistická analýza funkce
všech instalovaných tlaèítek, nicménì i tak se jeví tato techno-
logie jako nespolehlivá. Nárok lze sice u tohoto typu tlaèítka
uplatnit i jeho stiskem, ale pak je výhodnìjší instalovat levnìjší
tlaèítka bez speciální bezdotykové funkce.

Nabízenou detekci chodcù pomocí videokamery jsme radìji po
zkušenostech s videodetekcí nepodpoøili.

3 ROZŠIØOVÁNÍ RE�IMU „FÁZE BLIKAJÍCÍ
�LUTÁ“

Ji� více ne� 10 let je v rámci obnov a dodávek SSZ zavádìno
pou�ití speciálního re�imu øízení „fáze blikající �lutá“ [3]. Ten-
to zpùsob øízení se pou�ívá tam, kde vzhledem k místním do-
pravním pomìrùm není pøi slabém provozu svìtelné øízení
z hlediska bezpeènosti provozu nutné, ale chodci a nevidomí
mají mo�nost blikající signalizaci spustit do provozu na èasovì
omezenou dobu.

Základní podmínky pøi návrhu „fáze blikající �lutá“ jsou tyto:
jsou splnìny rozhledové pomìry (vozidlo-vozidlo, vozi-
dlo-chodec),

� je instalován blok pøijímaèe signálu BPN-1 a jednotka
aktivace zvukové signalizace JAZS-1,

� SSZ je mo�né na omezenou dobu zapnout z tlaèítek pro
chodce na pøechodech pøes hlavní smìr nebo z bezdrátového
ovladaèe nevidomých VPN,

� SSZ pøechází do øízení bez ohledu na prostøedky MHD
(nefunguje preference),

� po nároku chodcù pøechází po splnìní mezièasù do fáze
s pøechody pro chodce pøes hlavní smìr,

� po nároku nevidomých pøechází po splnìní mezièasù do
hlavní fáze a zároveò je spuštìna akustická signalizace,

� definují se èasové mezery (doba od posledního nároku) na
tlaèítkách pro chodce pøes hlavní smìr, po nich� SSZ
pøechází zpìt do fáze blikající �lutá.

Postupnì od roku 2013 dochází k zavádìní tohoto re�imu øízení,
co� pøispívá k prùbì�nému sni�ování podílu nepøetr�itì øíze-
ných SSZ v Praze. V roce 2024 pøekroèil poèet SSZ s tímto
re�imem 130 signalizovaných míst a spoleènì se SSZ vypínaný-
mi do bì�né blikající �luté (bez mo�nosti zapnutí do provozu)
tak podíl nepøetr�itì øízených signalizací v Praze poklesl
na 68 % (obr. 7).

4 ZÁVÌR
Technologický rozmach rùzných systémù detekce v posledních
letech je pozoruhodný. Soukromé firmy nabízejí velké mno�ství
produktù, u nich� deklarují vlastnosti a spolehlivosti potøebné
pro sèítání a øízení dopravy zároveò. Pøi bli�ším zkoumání se
však jeví, �e vìtšina produktù zatím nedosahuje spolehlivosti
starších detekèních technologií pro øízení dopravy pomocí SSZ.
Je proto nanejvýš dùle�ité postupovat na poli inovací maximál-
nì obezøetnì a provádìt øádné testování všech po�adovaných
funkcí. Technologie, které mohou být dostateèné napø. pro
sèítání dopravy, nemusí nutnì splòovat parametry pro pou�ití
pøi øízení dopravy.
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Lektorský komentáø
Hlavní mìsto Praha díky rozsahu infrastruktury i odbornému zázemí v�dy bylo, a stále je prùkopníkem nových technologií v oblasti øízení

dopravy. Èlánek, který shrnuje poznatky z aplikace nových zaøízení pro detekci vozidel a chodcù, proto pøedstavuje cenné zkušenosti pro další

mìsta.

Zajímavá je i informace o rozmachu re�imu s blikající �lutou, pøi kterém je øízení dopravy aktivováno poptávkou chodcù. Jedná se o mo�né

øešení v pøípadech, kdy intenzity automobilové dopravy svìtelnou signalizaci nevy�adují, ale existují obavy o bezpeènost pøecházení chodcù.

Domnívám se, �e vzhledem k více ne� desetiletým zkušenostem ji� dozrál èas na podrobnìjší zhodnocení tohoto re�imu.

Ing. Aleš Richtr, EDIP s.r.o.
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obr. 7 Graf vývoje poètu SSZ s re�imem B� nebo FB� v Praze
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