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Od roku 2024 se kapacita turbookruznich kfizovatek posuzuje podle dodatku ¢. 1 k TP 188. Novad metodika méni postup
vypoctu kapacity dvoupruhovych vjezd(. Clanek se zaméfuje na srovnani vysledk(i vypo¢tu kapacity dvoupruhovych vjezd(
typu S/2 podle pdvodni a aktualizované metodiky s redlnymi hodnotami namérenymi na pfikladu dvou turbookruznich
kFizovatek v Ceské republice.
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Since 2024, the capacity of turbo roundabouts has been assessed in accordance with the Amendment No. 1to TP 188. The new methodology
modifies the procedure for calculating the capacity of two-lane entries. This paper focuses on comparing the calculated capacities of
S/2-type two-lane entries according to the original and the updated methodology with real traffic data measured at two turbo roundabouts

in the Czech Republic.
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1 UvoD

Tento ¢lanek navazuje na ¢lanek [ 6], ktery byl publikovan v ¢isle
7-8/2024 Casopisu Silni¢ni obzor a ktery se vénoval principu vy-
poctu kapacity turbookruzni kfiZovatky (TOK) podle dodatku
¢.1TP 188 [3]. Metodika vypoctu kapacity, uvedend v tomto do-
datku, je vysledkem projektu vyzkumu KATUROK [5].

Kapacita okruzni kfiZovatky, at uZ béZné nebo turbo, je uréova-
na kapacitou jednotlivych vjezdi, vyjezdu a pfipadnych spojo-
vacich vétvi (bypassti). V ptfipadé turbookruZnich kfiZovatek se
kapacita vjezdl nové posuzuje samostatné pro kazdy jizdni
pruh na vjezdu samostatné.

Cilem tohoto ¢lanku je porovnat vysledky ptvodni a aktualizo-
vané metodiky s redlnym provozem na ptikladu vybranych tur-
bookruznich kfiZovatek v Ceské republice. Pozornost je
zaméfena vyhradné na spirdlovité typy vjezdd (S/2), které
tvorily hlavni pfedmét vyzkumu.

2 VYBRANE KRIZOVATKY

V soucasné dobé je v CR v provozu celkem vice neZ 30 turbook-
ruznich kfizovatek. Pro i¢ely porovnani vypoét s redlnym pro-
vozem jsme vybrali TOK v Plzni a v Olomouci, které jsou
dostatecné zatiZené. Na obou kfiZovatkach byl proveden do-
pravni pruzkum v dobé pfedpokladané dopravni $picky, byly
vyhodnoceny intenzity dopravy a dalsi charakteristiky a prove-
deny vypolty kapacity podle puvodni metodiky TP 188 [2]
a podle dodatku ¢.1[3].

TOK Plzen

V Plzni jsou v soucasné dobé v provozu dvé TOK a vystavba dal-
$ich se pfipravuje — podrobnéjsi informace jsou uvedeny v ¢lan-
ku [8].
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Pro iCely porovnani vypocta kapacity jsme vybrali TOK ,,Silnice
/20 x Studentska x Karlovarska x Zapadni okruh*. Ta vznikla
pfi stavbé zapadni Casti méstského silni¢niho okruhu a byla
zprovoznéna spolu s novou komunikaci na jate 2023.

Schéma posuzované TOK v Plzni je na obr. 1, pohled z dronu na
ktizovatku na obr. 2.

KfiZovatka je Sestiramennd. Vnéj§i primeér okruzniho pasu je
100 metru.
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obr.1 Schémasledované TOKv Plzni
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T¥i ramena jsou na vjezdech dvoupruhova, prostiidana se tfemi
jednopruhovymi vjezdy. Z divodu potfeby napojeni 6 paprskia
do kfiZovatky vyplynula nutnost feSeni, ve kterém pfi vyjezdu
v poradi patym ramenem (u jednopruhovych vjezda jiz ¢tvrtym
ramenem) musi Fidi¢ pfi jizdé na okruZnim pasu zmeénit jizdni
pruh. Atypicky proto na okruznim pasu vznikd novy vnitfni
jizdni pruh jiz nékolik metrt pred zadsténim levého jizdniho
pruhu z dvoupruhového vjezdu. Svislé dopravni znaceni je tedy
pouzito nejen pred jednotlivymi vjezdy, ale i pfi jizdé na
okruznim pasu (obr. 3). VSechny vyjezdy jsou jednopruhové.

obr.3 Ukdzka dopravniho znaceni na okruznim pdsu 6ramenné
turbookruzni kfiZovatky v Plzni

Kolem celé TOK je realizovana stezka pro pési a cyklisty, na
vSech paprscich kfiZzovatky jsou mista pro pfechazeni (bez
oznaceni dopravnim znacenim).

Soucasné intenzity dopravy v dobé dopravni $picky byly zjisté-
ny dopravnim prizkumem, ktery byl uskute¢nén v patek 15. 9.
2023 odpoledne. Prizkum byl proveden zdznamem na videoka-
mery. Jedna kamera zaznamenavala cely prostor kiiZovatky
zleteckého pohledu — pro nataceni byl vyuzit dron ve spolupraci
se Spravou informacnich technologii mésta Plzné. Soucasné
byly tfi vjezdy typu S/2 natoCeny na tfi kamery ze stfedniho ost-
rova ktizovatky za ucelem moznosti detailniho vyhodnoceni
dopravnich proudu. Pro tcely vyhodnoceni délky fronty jsme na
paprsku €. 3 uskute¢nili doplitkovy dopravni prizkum dne
25.6.2025.

Pro cely dal$ich analyz byla z dopravniho prizkumu vybrana
Spickova hodina v dobé 15:30-16:30. Intenzity dopravy
kfiZzovatkovych pohybi byly stanoveny analyzou videozazna-
mu z dronu pomoci zpracovani obrazu (image processing).

fijen 2025

Celkovy soucet intenzit na vSech vjezdech do TOK Plzeti v dobé
pruzkumu dosahoval hodnoty 3 218 voz/h, coZ pfedstavuje celo-
denni intenzitu cca 43 000 voz/den. NejzatiZenéjsi je vjezd
na paprsku 1 ze zapadniho okruhu na ulici Regensburska, kde
intenzita dosahla 1053 voz/h. Intenzity nemotorové dopravy na
mistech pro pfechazeni pfes jednotlivda ramena nepfesahuji

hodnotu 60 chodct a cyklist za hodinu.

TOK Olomouc

Také v Olomouci jsou v soucasné dobé v provozu dvé TOK. Vy-
brana kfiZovatka ,,Silnice 1/35 (Lipenska ul.) x I1I/4436 (Ha-
merska ul.)* se nachazi ve vychodni ¢asti mésta.

Vnéjsi pramér okruzniho pasu je 50 metrQ. K¥iZzovatka je tyfra-
menna se dvéma vjezdy typu S/2, jednim vjezdem typu 2/2
a jednim jednopruhovym vjezdem typu 2/1. Dva vyjezdy jsou
dvoupruhové, dva jednopruhové. KfiZovatka ma dvé spojovaci
vétve. Na paprsku 3 je situovano neoznacené misto pro precha-
zeni. Schéma posuzované TOK v Olomouci je na obr. 4, pohled na
kfizovatku z vysokozdvizné ploSiny na obr. 5.

Intenzity dopravy byly zji§tény dopravnim pruzkumem, ktery
probéhl v pondéli 14. 11. 2022 odpoledne. Prizkum byl proveden
zdznamem na videokamery. Jedna kamera zaznamenéavala cely
prostor ktiZovatky z vysokozdvizné ploSiny a tfi dvoupruhové
viezdy byly natoCeny na kamery ze stfedového ostrova
ktizovatky.

®
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obr.4 Schémasledované TOK v Olomouci

obr.5 Pohled z vysokozdvizné plosiny v dobé dopravniho
priizkumu TOK v Olomouci
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Celkovy soucet intenzit na vSech vjezdech do TOK Olomouc
v dobé prizkumu (14:00 — 15:00) dosahoval hodnoty 3 005 voz/h,
coz predstavuje celodenni intenzitu cca 38 000 voz/den. Nejza-
tizenéjsi vjezd je na paprsku 1z ulice Lipenska od Olomouce, kde
dosahla intenzita dopravy 1305 voz/h. Zjisténa intenzita na mis-

té pro prechdzeni byla pouze 9 chodct/h.

3 POROVNANI VYPOCTU KAPACITY VJEZDU

Na obou sledovanych TOK jsme provedli vypocet kapacity
kfiZzovatek podle puvodni metodiky TP 188 [2] a podle dodatku
¢.1[3]. Vysledné hodnoty obou vypoctd, tj. vycislené rezervy ka-
pacity, stfedni doby zdrZeni, délky fronty a stupné UKD jsme
shrnuli v tab. 1 (Plzerl) a 2 (Olomouc).

Porovnani vysledki mezi ptvodni metodikou TP 188 z roku
2018 [2] a novou metodikou z roku 2024 [3] je komplikovano
tim, Ze pavodni metodika posuzovala vicepruhové vjezdy do-
hromady za cely vjezd, zatimco nova metodika posuzuje vjezd
po jednotlivych pruzich.

Z vysledki porovnani lze ale i tak vyvodit nasledujici zavéry:

- Pfivysokych rezervach kapacity vjezdu se vysledky mezi pt-
vodni a novou metodikou pftilis nelisi.

- Vyrazné rozdily mezi metodikami se objevuji az pti sniZujici
se rezervé kapacity - viz vjezd €. 1v Plzni. Zde je rozdil mezi
obéma metodikami zcela zasadni. Vysledek vypoctu ovliviiu-
je, zda je ktiZzovatka kapacitné vyhovujici (mezni stupen

UKD na vjezdu do kfizovatky pro silnici II. t¥idy je UKD D).
Pfi zji§téném zatiZeni v dobé prizkumu 1101 pvoz/h na vjez-
du a 730 pvoz/h na okruhu vykazuje v puvodnim vypoctu
nedostatecny stupeil UKD (rezerva kapacity pouze

13 pvoz/h). Novym vypoctem je doloZena rezerva kapacity
pfes 300 pvoz/h a vyhovujici stupent UKD, coz lépe odpovida
i redlnému provozu pozorovanému béhem prizkumu.

4 KAPACITA VJEZDU TYPU S/2

Pfedmeétem porovnani v tomto ¢lanku je kapacita vjezdu typu S/2,
u kterého se zména metodiky projevila nejvice. Vjezd typu S/2 je
dvoupruhovy vjezd do TOK s jednim pruhem na okruhu, kdy druhy
vnitini pruh na okruhu vznika az v misté vjezdu na okruzni pas
z levého pruhu (naptiklad vjezd na obr. 5 z levé strany).

Rozdil mezi ptivodni a novou metodikou u vjezdu typu S/2 ilu-
struje graf na obr. 6, ve kterém jsou zobrazeny teoretické kapa-
city vjezdu typu S/2 do okruznich kfiZzovatek podle ptivodnich
TP 188 [2] a podle aktualniho dodatku ¢. 1 [3]. Vypoctem podle
nové metodiky se dostavame k mirnému zvySeni kapacity
vjezda typu S/2 oproti ptivodni metodice.

Pozndmka: Pro moznost porovndni je v grafu zobrazena kapacita
pro cely vjezd sloucené. Takové zobrazenti je zjednodusené, a v pri-
padé kfivky ,,max“ predpoklddd optimdlini rozdéleni intenzit vozidel
na pruzich navjezdu.

tab.1 Porovndnivypocti kapacity vjezdu na TOK Plzeri podle metodiky TP 188 (2018) (,,met-2018%) [2] a podle metodiky dodatku ¢. 1
TP 188 (2024) (,,met-2024) [3]

met-2018 met-2024 | met-2018 met-2024 met-2018 | met-2024 | met-2018 met-2024 met-2018 | met-2024
UKD UKD Rez Rez t t L L :
Paprsek | Nazevkomunikace | Pruhnavjezdu | Typ uspof. - 2 = = t“és t"'(']‘"' t"és t"g’"
[ [ [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [s] [m] ml ez> ez>
) levy S/l C 167 21 52 ANO
1 117215 (Regenshurska) - E 3 69 225 NE ]
pravy S/2p C 169 2 53 ANO
2 MK (Karlovarska) spolecny 2N E H 52 31 61 87 63 79 ANO ANO
) levy S/l B 263 14 24 ANO
3 1/20 (Studentska) i B 187 19 62 ANO
pravy S/2p B 272 3 23 ANO
4 MK (U Hasicd) spolecny 21 B B 338 312 n 12 1 1 ANO ANO
. levy S/L A 434 8 17 ANO
5 1/20 (smér K.Vary) - A 497 7 31 ANO
pravy S/2p A an 9 19 ANO
6 vjezd do retail parku spolecny 21 B B 3 209 16 17 28 30 ANO ANO

tab.2 Porovndnivypocti kapacity vjezdu na TOK Olomouc podle metodiky TP 188 (2018) (,,met-2018“) [2] a podle metodiky dodatku ¢. 1
TP 188 (2024) (,,met-2024%) [3]

met-2018 | met-2024 | met-2018 | met-2024 | met-2018 | met-2024 | met-2018 | met-2024 | met-2018 | met-2024
5 . . . UKD UKD Rez Rez tw tw Logs, Logs, by <ty te <ty
Paprsek Nézev komunikace | Pruhnavjezdu | Typ uspor. E’ e "é’ "‘(')'“
[ [ [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] Is] [m [ml ez>0 ez>
levy S/aL B 340 11 30 ANO
1 1/35 (Olomouc) ) B 319 n 67 ANO
pravy S/2p B 31 15 49 ANO
2 11/4436 (Holice) spolecny 2N C ( 123 119 28 29 44 45 ANO ANO
} levy S/l A 513 7 4 ANO
3 1135 (Lipnik) . A 716 5 2 ANO
pravy S/2p A 461 8 18 ANO
levy 2/2L B 367 10 14 ANO
4 [11/4436 (Bystrovany) , A 525 1 18 ANO
pravy 2/2p A 611 6 7 ANO
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3000 Porovnani vypo¢ti podle obou metodik je pfedmétem tab. 3
2700 ———typ S/2 - piivodni TP188 (2018) a grafu na obr. 7.
———typ S/2 (max) - dodatek TP188 &.1 (2024)
2400 i
—- — —typ S/2 (min) - dodatek TP188 &1 (2024) ., . , . . ,
2100 tab.3 Porovndni hodnoty stredni doby zdrZeni tw vypoctené
- podle metodiky TP 188 (2018) (,,met-2018“) [2], metodiky
flm dodatku ¢. 1 TP 188 (2024) (,,met-2024) [3] a zjisténé
3 z dopravniho prizkumu
S 1200
g
8 . . tw [s] tw [s] tw[s]
g . kfizovatka vjezd pruh na vjezdu (met-2018) (met-2024) (prizkum)
levy 2% p1}
0 Pluefi | £3(/20 Studentsks) [ 3
. ‘ pravy 12 9
0 300 600 900 1200 1500 1800 2100 &5 (|/20 smer |€V‘] 8 8
intenzita na okruhu I, [pvoz/h] Plzef karlovy Vary) pravy ! 9 7
obr. 6 Orientagvm: kapacita dopravnich proudii na vjezdu typu /2 Olomouc | & 3(/35 Lipnik) |€VY} 5 7 8
do okruzni kfiZzovatky podle TP 188 [2], resp. jejich dodatku pravj 8 8
¢ 1(3] Pozndmka: Teoreticky vypoctené hodnoty u vjezdu ¢. 3 TOK Plzefi jsou stanovené z doplitkového
dopravniho priizkumu, a proto se lisi od hodnot uvédénych v tabulce 1.

5 POROVNANI VYSLEDKU VYPOCTU

S DOPRAVNIM PRUZKUMEM
Teoreticky vypoctené hodnoty, které jsou klicové pro stanoveni
ukazatelli rovné kvality dopravy (UKD), jsme ovéfili na vybra-
nych vjezdech porovnanim s vysledky dopravnich prizkum.
Srovnani se zaméfilo na dvé veli¢iny: stfedni dobu zdrzeni t,
a délky fronty Loss.

Pro porovnani byly vybrany nasledujici vjezdy typu S/2:
v TOK Plzen — vjezd ¢. 3
v TOK Plzen — vjezd ¢. 5
v TOK Olomouc — vjezd ¢. 3

Z videozaznamu byly zjiStény skute¢né stfedni doby zdrZeni t,, a dél-
ky fronty Less. Ty byly porovnany s hodnotami stanovenymi vy-
poctem podle pivodni metodiky TP 188 [2]a dodatku ¢.1 TP 188 [3].

V pfipadé vjezdu ¢. 3 u TOK Plzeii nebyl videozaznam z puvodni-
ho dopravniho prizkumu vyuZitelny, protoZe zabér kamery ne-
umoznoval pfesné vyhodnoceni délky fronty a stfedni doby
zdrZeni. Pfistoupili jsme proto k provedeni doplitkovému do-
pravniho prizkumu ve stfedu 25. 6. 2025, 15:00-16:00. Nasled-
né uvadéné teoreticky vypoctené hodnoty u vjezdu ¢. 3 na TOK
Plzeni (v tab. 3 a4 anaobr. 7a 8) se proto lisi od hodnot v tabulce
1, které vychazeji z intenzit zjisténych pfi puvodnim dopravnim
prizkumu.

Doba zdrzeni

Doba zdrZeni je ¢asova ztrata pfi prijezdu kfizovatkou zpaso-
bena zdrZenim vozidla nadfazenymi dopravnimi proudy. Je roz-
hodujici veli¢inou pro urceni stupné trovné kvality dopravy
UKD podle CSN 73 6102 [1].

Vyhodnoceni stfedni doby zdrZeni t, z videozaznamu dopravni-
ho prizkumu bylo provedeno stanovenim doby jizdy vozidel
mezi dvéma profily na vjezdu. Prvni profil byl v urcité vzdale-
nosti pfed okruznim pasem (u Olomouce 70 m a u Plzné 160 m)
a druhy na vjezdu na okruZni pas. Pro zjiSténi doby jizdy mezi
témito dvéma misty bylo vyuZito vyhodnoceni pomoci softwaru
pro automatické zpracovani obrazu. Od tohoto ¢asu byla odecte-
na doba jizdy neovlivnéného vozidla (vypoc¢tena jako doba jizdy
mezi profily pfi rychlosti 40 km/h — ovéfeno z videa).

Fijen 2025

Z tab. 3 vyplyva, Ze stfedni doby zdrZeni vypoctené obéma me-
todami pro vjezdy Plzeii 5 a Olomouc 3 odpovidaji hodnotam
zjisténym dopravnim prizkumem. Jedna se o malo zatiZzené
vjezdy s vysokou kapacitni rezervou, které spadaji do stupné
UKD A.

Porovnani stfedni doby zdrZeni vypoctené a stanovené

o
30 priizkumem

25

20

26
24
12
9 9
I I 8 8 I = 5 8 8 8
Plzeri 3 levy Plzen3 Plzefi 5levy  Plzen 5
pruh pravy pruh pruh pravy pruh

Stfedni doba zdrzeni t,, [s]
(62

Olomouc 3 Olomouc 3
levy pruh  pravy pruh

mmet-2024 ™ Priizkum

obr.7 Porovndni hodnoty stredni doby zdrzZent t. na jednotlivych
pruzich navjezdu vypoctené podle metodiky dodatku ¢. 1
TP 188 (2024) (,,met-2024) [3] a zjisténé z dopravniho
prizkumu

Naopak u vjezdu Plzeii 3, ktery je zatizen€jsi, se rozdily ve sta-
noveni stfedni doby zdrZeni projevily. Podle nové metodiky [3]
vychazi pro zatizenéjsi levy pruh hodnota 26 s, coz odpovida
redlnym vysledkim z dopravniho prizkumu. Vypocet podle pa-
vodni metodiky [2] udava pro cely vjezd stfedni dobu zdrzeni
33, cozje ojeden stupen horsi Groveri kvality dopravy (UKD D),
nez jaka vyplyva z redlné€ nameétfenych hodnot (UKD C).

Délka fronty cekajicich vozidel

Délka fronty Losy Vyjadiuje 95% kvantil délky fronty vozidel ce-
kajicich na vjezdu (95 % ¢asu béhem casového intervalu je fron-
ta krat$i, neZ udava hodnota Los%, ve zbyvajicich 5 % ¢asu muze
byt fronta vozidel delsi).

Skute¢na délka fronty Losy byla urcena z videozdznamu doprav-
niho prizkumu. Po dobu jedné hodiny byly v patnactivtefino-
vych intervalech zaznamenavany pocty vozidel ve fronté. Tyto
pocty byly pfevedeny na pfepoctena vozidla (pvoz) podle druhu
vozidla a nasledné pfepocteny na délku fronty pfi uvaZované
délce prepocteného vozidla 6 m, jak stanovuje TP 188 [2] a doda-
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tek ¢.1TP 188 [3]. Z takto ziskanych okamzitych délek fronty byl
nasledné urcen 95% kvantil.

Porovnani vypoc¢ta podle obou metodik je pfedmétem tab. 4
aobr. 8.

tab. 4 Porovndnihodnoty délky fronty Loss vypoctené podle metodiky
TP188(2018) (,,met-2018%) [2], metodiky dodatku ¢. 1 TP188
(2024) (,,met-2024*) [3] a zjisténé z dopravniho prizkumu

) ) Loss [m] Lss [m] Lss [m]
kiizovatka vjezd pruh na vjezdu (met-2018) | (met-2024) (prizkum)
levy 53 66
Plzef ¢.3(1/20 Studentskd) y/ 100
pravy 7 24
. €.5(1/20 smér levy 7 30
Plzefi 3
Karlovy Vary) pravy 19 30
levy 14 18
Olomouc | 3 (/35 Liprik) L 2
pravy 18 24
Pozndmka: Teoreticky vypoctené hodnoty u vjezdu ¢. 3 TOK Plzei jsou stanovené z dopliikového
dopravniho prizkumu, a proto se lisi od hodnot uvadénych v tabulce 1.

Z tab. 4 vyplyva, ze pti vysSim zatiZeni vjezdu (napft. vjezd Pl-
zen 3) vykazuje ptuvodni metodika TP 188 (2018) [2] hodnoty
délky fronty, které vyrazné prevysuji redlné€ namétené hodnoty.

Porovnani délky fronty vypoctené a stanovené prlizkumem

70 66
E£60 53
& 50
-
24 30 30
o 30 24 24
= 19 18 18
= o0 17 17 14
=
3 I nN Nl
a
0
Pizen 3 Plzen 3 Pizer 5 Plzeri 5 Olomouc 3 Olomouc 3
levy pruh pravy pruh levy pruh pravy pruh levy pruh pravy pruh
mmet-2024 m prizkum
obr.8 Porovndni hodnoty délky fronty Loesx ha jednotlivych

pruzich na vjezdu vypoctené podle metodiky dodatku ¢. 1
TP 188 (2024) (,,met-2024) [3] a zjistené z dopravniho
priizkumu

Naproti tomu vypocty podle metodiky dodatku ¢. 1 TP 188
(2024) [3] ve vSech ptipadech dobte sleduji prubéh vyvoje délky
fronty, vysledky jsou v priméru podhodnoceny o pfiblizné 9 m.
Pfi¢inou muze byt zpusob vyhodnoceni skute¢né délky fronty
Losw. PoCty vozidel byly zaznamenavany kazdych 15 sekund,
takZe metodika nezohlednuje, co se na vjezdu délo mezi jednot -
livymi zdznamy. Tento nedostatek se nejvice projevi u vjezdu,

ZDROJE

[1] CSN 73 6102 Projektovani kiiZovatek na pozemnich
komunikacich vCetné Zmény 1, 2011.

[2] TP 188 Posuzovani kapacity k¥iZovatek a Gisekli pozemnich
komunikaci, 2018.

[3] TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a isekti pozemnich
komunikaci, Dodatek ¢.1., 2024.

[4]  Bartos, L., Ko¢arkova, D., Uhlik, M.: Dopravni inZenyrstvi, Ceska
silni¢ni spolecnost z.s., Praha, 2023.

kde je intenzita dopravy na vjezdu vyssi nebo srovnatelna s in-
tenzitou na okruznim pasu — délka fronty tak béhem patnac-
tivtefinového intervalu vyrazné kolisa.

BohuZel se v dnesni dobé v Ceské republice nenachazi TOK
s vjezdem se spiralovitym uspofadanim vjezdu, kde by intenzita
dopravy na okruhu pfevysovala intenzitu na vjezdu a zaroven
byl vjezd dostatecné zatizeny a byl by tak vhodny pro dalsi ové-
fovani platnosti metodiky.

Pro zajimavost byla délka fronty na vjezdu ¢. 3 v Plzni ovéfena
i pfimym méfenim v mapé z videozaznamu. Vysledky naznacu-
ji, ze délka pfepocteného vozidla pouZzivana ve vzorci v hodnoté
6 m nemusi vZdy odpovidat realité; ve sledovaném piipadé by
odpovidajici délka vychazela priblizné v rozmezi 6 -8 m v zavis-
losti na zatiZeni kfiZovatky. To je moZné téma pro dalsi vyzkum.

6 ZAVERY

Aktualizace metodiky pro posuzovani kapacity TOK byla zpra-

covéana ve formé dodatku ¢. 1 TP 188 [3]. Uprava metodiky byla

realizovana na zakladé sledovani vybranych vhodné zatiZenych

TOK v CR. Platnost navrzené metodiky byla nasledné ovéfena

v readlném provozu na TOK v Plzni a Olomouci. Z provedenych

méfeni vyplyvaji nasledujici zavéry:

- Pavodni metodika TP 188 (2018) [2] vykazuje u vjezdu typu
S/2 nizsi hodnoty kapacity, nezZ odpovida skute¢nym vysled -
kam dopravnich prizkuma. Tento rozdil je dan tim, Ze me-
todika vznikala v dobé, kdy bylo v CR realizovano jen nékolik
turbookruznich kfiZovatek a vychazela tedy z malého poctu
méfeni.

- V soucasnosti je v CR jiz vice neZ 30 realizaci TOK, coZ vy-
tvorilo zaklad pro zpfesnéni a aktualizaci metodiky. Nova
metodika, vychazejici z priizkumu na $esti vybranych TOK,

vvvvvv

- Vypocty podle nové metodiky podle dodatku ¢. 1 TP 188

(2024) [3] vykazuji vyssi hodnoty kapacity a lépe odpovidaji
redlnému provozu neZ puvodni metodika.

Cldnek vznikl p¥i prdci na projektu ¢ CK03000156 , VyuZiti mate-
matickych metod pro optimalizaci vypocetnich postupt pro stano-
veni kapacity turbo okruznich kfiZovatek (KATUROK)“ [5]
financovaného Technologickou agenturou CRv rdmci programu
DOPRAVA 2020+.

kfizovatek, Vyzkumny projekt ¢. CK03000156, 2022-2024,
(https://www.edip.cz/vyzkum/katurok).

[6] Bartos, L., Hala, M., Uhlik, M., Martolos, J.: Aktualizace metodiky
pro vypocet kapacity turbookruzni ktizovatky v TP 188, Silni¢ni
obzor 2024/9

[7]  Barto$, L., Uhlik, M.: Turbookruzni kfiZovatky z pohledu
kapacity, Silni¢ni obzor 2023/6.

[8]  Vohradsky, O.: Vyvoj okruznich k¥izovatek v Plzni, Silni¢ni obzor

[5]  EDIPs.r.0.: VyuZiti matematickych metod pro optimalizaci 2022/4.
vypoCetnich postupt pro stanoveni kapacity turbookruznich
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Lektorsky komentar
Cldnek md informativni charakter a navazuje na pfechozi ¢lének v Silniénim obzoru z roku 2024 ,Aktualizace metodiky pro vypocet kapacity
turbookruzni kfizovatky v TP 188*. Prinos cldnku vidim pfedevsim v tom, Ze na dvou TOK byly experimentdlné ovéreny a porovndny vypoctové
hodnoty s vysledky konkrétnich méreni zdrZeni tw a délek front Lese.. Porovndni ukazuje pomeérné dobrou shodu (respektive malé rozdily) mezi
vypocty a méfenimi, tzn., Ze novd vypoctovd metodika v TP 188 je pouZitelnd v praxi. Pfinos nové metodiky (ovéreny mérenimi) je mj. v tom, Ze
kapacity, zdrZzeni a délky front jsou nynina dvoupruhovych vjezdech do TOK posuzovdny oddélené pro kazdy jizdni pruh zvIést' podle typu TOK
Cldnek mé inspiroval k ndsledujicimu ndmétu: nyni je uvddéna do provozu prestavénd silné zatizend TOK Domazlické - Folmavskd v Plzni
u Borskych poli, kterd je navic jako prvni TOK v CR fizena svételnou signalizaci. Protoze je v CR silné zatizenych TOK zatim maly pocet, stélo by
za Gvahu na této kriZzovatce pro aktudlini sedlové i spickové intenzity vypocitat kapacitu, zdrZeni a fronty za dvou stavd: za vypnuté signalizace
(SSZ) podle vyse uvedené metodiky a za zapnuté signalizace podle pfislusnych ¢ldnk(i TP 188 pro svételné fizené kriZovatky a nejlépe oba stavy
oVeérit mérenim (pro stav vypnuté SSZ po dobu méfeni SSZ vypnout).
Uvital bych stanovisko autort ¢ldnku a pripadné i dalSich ctendrt k tomuto ndmétu.

Ing. Jan Adémek

fijen 2025 Silni¢ni obzor - ro¢nik 86 15
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