
Ovìøení platnosti aktualizované metodiky pro
výpoèet kapacity turbookru�ních køi�ovatek

Od roku 2024 se kapacita turbookru�ních køi�ovatek posuzuje podle dodatku è. 1 k TP 188. Nová metodika mìní postup
výpoètu kapacity dvoupruhových vjezdù. Èlánek se zamìøuje na srovnání výsledkù výpoètu kapacity dvoupruhových vjezdù
typu S/2 podle pùvodní a aktualizované metodiky s reálnými hodnotami namìøenými na pøíkladu dvou turbookru�ních
køi�ovatek v Èeské republice.
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prùzkum, støední doba zdr�ení, délka fronty

Since 2024, the capacity of turbo roundabouts has been assessed in accordance with the Amendment No. 1 to TP 188. The new methodology

modifies the procedure for calculating the capacity of two-lane entries. This paper focuses on comparing the calculated capacities of

S/2-type two-lane entries according to the original and the updated methodology with real traffic data measured at two turbo roundabouts

in the Czech Republic.
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1 ÚVOD
Tento èlánek navazuje na èlánek [6], který byl publikován v èísle
7-8/2024 èasopisu Silnièní obzor a který se vìnoval principu vý-
poètu kapacity turbookru�ní køi�ovatky (TOK) podle dodatku
è. 1 TP 188 [3]. Metodika výpoètu kapacity, uvedená v tomto do-
datku, je výsledkem projektu výzkumu KATUROK [5].

Kapacita okru�ní køi�ovatky, a� u� bì�né nebo turbo, je urèová-
na kapacitou jednotlivých vjezdù, výjezdù a pøípadných spojo-
vacích vìtví (bypassù). V pøípadì turbookru�ních køi�ovatek se
kapacita vjezdù novì posuzuje samostatnì pro ka�dý jízdní
pruh na vjezdu samostatnì.

Cílem tohoto èlánku je porovnat výsledky pùvodní a aktualizo-
vané metodiky s reálným provozem na pøíkladu vybraných tur-
bookru�ních køi�ovatek v Èeské republice. Pozornost je
zamìøena výhradnì na spirálovité typy vjezdù (S/2), které
tvoøily hlavní pøedmìt výzkumu.

2 VYBRANÉ KØI�OVATKY
V souèasné dobì je v ÈR v provozu celkem více ne� 30 turbook-
ru�ních køi�ovatek. Pro úèely porovnání výpoètù s reálným pro-
vozem jsme vybrali TOK v Plzni a v Olomouci, které jsou
dostateènì zatí�ené. Na obou køi�ovatkách byl proveden do-
pravní prùzkum v dobì pøedpokládané dopravní špièky, byly
vyhodnoceny intenzity dopravy a další charakteristiky a prove-
deny výpoèty kapacity podle pùvodní metodiky TP 188 [2]
a podle dodatku è. 1 [3].

TOK Plzeò
V Plzni jsou v souèasné dobì v provozu dvì TOK a výstavba dal-
ších se pøipravuje – podrobnìjší informace jsou uvedeny v èlán-
ku [8].

Pro úèely porovnání výpoètù kapacity jsme vybrali TOK „Silnice
I/20 × Studentská × Karlovarská × Západní okruh“. Ta vznikla
pøi stavbì západní èásti mìstského silnièního okruhu a byla
zprovoznìna spolu s novou komunikací na jaøe 2023.

Schéma posuzované TOK v Plzni je na obr. 1, pohled z dronu na
køi�ovatku na obr. 2.

Køi�ovatka je šestiramenná. Vnìjší prùmìr okru�ního pásu je
100 metrù.
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obr. 1 Schéma sledované TOK v Plzni



Tøi ramena jsou na vjezdech dvoupruhová, prostøídaná se tøemi
jednopruhovými vjezdy. Z dùvodu potøeby napojení 6 paprskù
do køi�ovatky vyplynula nutnost øešení, ve kterém pøi výjezdu
v poøadí pátým ramenem (u jednopruhových vjezdù ji� ètvrtým
ramenem) musí øidiè pøi jízdì na okru�ním pásu zmìnit jízdní
pruh. Atypicky proto na okru�ním pásu vzniká nový vnitøní
jízdní pruh ji� nìkolik metrù pøed zaústìním levého jízdního
pruhu z dvoupruhového vjezdu. Svislé dopravní znaèení je tedy
pou�ito nejen pøed jednotlivými vjezdy, ale i pøi jízdì na
okru�ním pásu (obr. 3). Všechny výjezdy jsou jednopruhové.

Kolem celé TOK je realizována stezka pro pìší a cyklisty, na
všech paprscích køi�ovatky jsou místa pro pøecházení (bez
oznaèení dopravním znaèením).

Souèasné intenzity dopravy v dobì dopravní špièky byly zjištì-
ny dopravním prùzkumem, který byl uskuteènìn v pátek 15. 9.
2023 odpoledne. Prùzkum byl proveden záznamem na videoka-
mery. Jedna kamera zaznamenávala celý prostor køi�ovatky
z leteckého pohledu – pro natáèení byl vyu�it dron ve spolupráci
se Správou informaèních technologií mìsta Plznì. Souèasnì
byly tøi vjezdy typu S/2 natoèeny na tøi kamery ze støedního ost-
rova køi�ovatky za úèelem mo�nosti detailního vyhodnocení
dopravních proudù. Pro úèely vyhodnocení délky fronty jsme na
paprsku è. 3 uskuteènili doplòkový dopravní prùzkum dne
25. 6. 2025.

Pro úèely dalších analýz byla z dopravního prùzkumu vybrána
špièková hodina v dobì 15:30-16:30. Intenzity dopravy
køi�ovatkových pohybù byly stanoveny analýzou videozázna-
mu z dronu pomocí zpracování obrazu (image processing).

Celkový souèet intenzit na všech vjezdech do TOK Plzeò v dobì
prùzkumu dosahoval hodnoty 3 218 voz/h, co� pøedstavuje celo-
denní intenzitu cca 43 000 voz/den. Nejzatí�enìjší je vjezd
na paprsku 1 ze západního okruhu na ulici Regensburská, kde
intenzita dosáhla 1 053 voz/h. Intenzity nemotorové dopravy na
místech pro pøecházení pøes jednotlivá ramena nepøesahují
hodnotu 60 chodcù a cyklistù za hodinu.

TOK Olomouc
Také v Olomouci jsou v souèasné dobì v provozu dvì TOK. Vy-
braná køi�ovatka „Silnice I/35 (Lipenská ul.) × III/4436 (Ha-
merská ul.)“ se nachází ve východní èásti mìsta.

Vnìjší prùmìr okru�ního pásu je 50 metrù. Køi�ovatka je ètyøra-
menná se dvìma vjezdy typu S/2, jedním vjezdem typu 2/2
a jedním jednopruhovým vjezdem typu 2/1. Dva výjezdy jsou
dvoupruhové, dva jednopruhové. Køi�ovatka má dvì spojovací
vìtve. Na paprsku 3 je situováno neoznaèené místo pro pøechá-
zení. Schéma posuzované TOK v Olomouci je na obr. 4, pohled na
køi�ovatku z vysokozdvi�né plošiny na obr. 5.

Intenzity dopravy byly zjištìny dopravním prùzkumem, který
probìhl v pondìlí 14. 11. 2022 odpoledne. Prùzkum byl proveden
záznamem na videokamery. Jedna kamera zaznamenávala celý
prostor køi�ovatky z vysokozdvi�né plošiny a tøi dvoupruhové
vjezdy byly natoèeny na kamery ze støedového ostrova
køi�ovatky.
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obr. 2 Pohled z dronu v dobì dopravního prùzkumu TOK v Plzni

obr. 3 Ukázka dopravního znaèení na okru�ním pásu 6ramenné
turbookru�ní køi�ovatky v Plzni

obr. 4 Schéma sledované TOK v Olomouci

obr. 5 Pohled z vysokozdvi�né plošiny v dobì dopravního
prùzkumu TOK v Olomouci



Celkový souèet intenzit na všech vjezdech do TOK Olomouc
v dobì prùzkumu (14:00 – 15:00) dosahoval hodnoty 3 005 voz/h,
co� pøedstavuje celodenní intenzitu cca 38 000 voz/den. Nejza-
tí�enìjší vjezd je na paprsku 1 z ulice Lipenská od Olomouce, kde
dosáhla intenzita dopravy 1 305 voz/h. Zjištìná intenzita na mís-
tì pro pøecházení byla pouze 9 chodcù/h.

3 POROVNÁNÍ VÝPOÈTÙ KAPACITY VJEZDU
Na obou sledovaných TOK jsme provedli výpoèet kapacity
køi�ovatek podle pùvodní metodiky TP 188 [2] a podle dodatku
è. 1 [3]. Výsledné hodnoty obou výpoètù, tj. vyèíslené rezervy ka-
pacity, støední doby zdr�ení, délky fronty a stupnì UKD jsme
shrnuli v tab. 1 (Plzeò) a 2 (Olomouc).

Porovnání výsledkù mezi pùvodní metodikou TP 188 z roku
2018 [2] a novou metodikou z roku 2024 [3] je komplikováno
tím, �e pùvodní metodika posuzovala vícepruhové vjezdy do-
hromady za celý vjezd, zatímco nová metodika posuzuje vjezd
po jednotlivých pruzích.

Z výsledkù porovnání lze ale i tak vyvodit následující závìry:
- Pøi vysokých rezervách kapacity vjezdu se výsledky mezi pù-

vodní a novou metodikou pøíliš neliší.
- Výrazné rozdíly mezi metodikami se objevují a� pøi sni�ující

se rezervì kapacity - viz vjezd è. 1 v Plzni. Zde je rozdíl mezi
obìma metodikami zcela zásadní. Výsledek výpoètu ovlivòu-
je, zda je køi�ovatka kapacitnì vyhovující (mezní stupeò

UKD na vjezdu do køi�ovatky pro silnici II. tøídy je UKD D).
Pøi zjištìném zatí�ení v dobì prùzkumu 1 101 pvoz/h na vjez-
du a 730 pvoz/h na okruhu vykazuje v pùvodním výpoètu
nedostateèný stupeò UKD (rezerva kapacity pouze
13 pvoz/h). Novým výpoètem je dolo�ena rezerva kapacity
pøes 300 pvoz/h a vyhovující stupeò UKD, co� lépe odpovídá
i reálnému provozu pozorovanému bìhem prùzkumu.

4 KAPACITA VJEZDU TYPU S/2
Pøedmìtem porovnání v tomto èlánku je kapacita vjezdu typu S/2,
u kterého se zmìna metodiky projevila nejvíce. Vjezd typu S/2 je
dvoupruhový vjezd do TOK s jedním pruhem na okruhu, kdy druhý
vnitøní pruh na okruhu vzniká a� v místì vjezdu na okru�ní pás
z levého pruhu (napøíklad vjezd na obr. 5 z levé strany).

Rozdíl mezi pùvodní a novou metodikou u vjezdu typu S/2 ilu-
struje graf na obr. 6, ve kterém jsou zobrazeny teoretické kapa-
city vjezdu typu S/2 do okru�ních køi�ovatek podle pùvodních
TP 188 [2] a podle aktuálního dodatku è. 1 [3]. Výpoètem podle
nové metodiky se dostáváme k mírnému zvýšení kapacity
vjezdù typu S/2 oproti pùvodní metodice.

Poznámka: Pro mo�nost porovnání je v grafu zobrazena kapacita
pro celý vjezd slouèenì. Takové zobrazení je zjednodušené, a v pøí-
padì køivky „max“ pøedpokládá optimální rozdìlení intenzit vozidel
na pruzích na vjezdu.
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tab. 1 Porovnání výpoètù kapacity vjezdu na TOK Plzeò podle metodiky TP 188 (2018) („met-2018“) [2] a podle metodiky dodatku è. 1
TP 188 (2024) („met-2024“) [3]

met-2018 met-2024 met-2018 met-2024 met-2018 met-2024 met-2018 met-2024 met-2018 met-2024

Paprsek Název komunikace Pruh na vjezdu Typ uspoø.
UKD UKD Rez Rez tw tw L95% L95% tw 
 tw,lim

Rez > 0
tw 
 tw,lim

Rez > 0[-] [-] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [s] [m] [m]

1 II/215 (Regensburská)
levý S/2L

E
C

13
167

69
21

225
52

NE
ANO

pravý S/2P C 169 21 53 ANO

2 MK (Karlovarská) spoleèný 2/1 E E 52 31 61 87 63 79 ANO ANO

3 I/20 (Studentská)
levý S/2L

B
B

187
263

19
14

62
24

ANO
ANO

pravý S/2P B 272 13 23 ANO

4 MK (U Hasièù) spoleèný 2/1 B B 338 312 11 12 1 1 ANO ANO

5 I/20 (smìr K.Vary)
levý S/2L

A
A

497
434

7
8

31
17

ANO
ANO

pravý S/2P A 421 9 19 ANO

6 vjezd do retail parku spoleèný 2/1 B B 223 209 16 17 28 30 ANO ANO

tab. 2 Porovnání výpoètù kapacity vjezdu na TOK Olomouc podle metodiky TP 188 (2018) („met-2018“) [2] a podle metodiky dodatku è. 1
TP 188 (2024) („met-2024“) [3]

met-2018 met-2024 met-2018 met-2024 met-2018 met-2024 met-2018 met-2024 met-2018 met-2024

Paprsek Název komunikace Pruh na vjezdu Typ uspoø.
UKD UKD Rez Rez tw tw L95% L95% tw 
 tw,lim

Rez > 0
tw 
 tw,lim

Rez > 0[-] [-] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [s] [m] [m]

1 I/35 (Olomouc)
levý S/2L

B
B

319
340

11
11

67
30

ANO
ANO

pravý S/2P B 237 15 49 ANO

2 II/4436 (Holice) spoleèný 2/1 C C 123 119 28 29 44 45 ANO ANO

3 I/35 (Lipník)
levý S/2L

A
A

716
513

5
7

21
14

ANO
ANO

pravý S/2P A 461 8 18 ANO

4 III/4436 (Bystrovany)
levý 2/2L

A
B

525
367

7
10

18
14

ANO
ANO

pravý 2/2P A 611 6 7 ANO



5 POROVNÁNÍ VÝSLEDKÙ VÝPOÈTU
S DOPRAVNÍM PRÙZKUMEM

Teoreticky vypoètené hodnoty, které jsou klíèové pro stanovení
ukazatelù úrovnì kvality dopravy (UKD), jsme ovìøili na vybra-
ných vjezdech porovnáním s výsledky dopravních prùzkumù.
Srovnání se zamìøilo na dvì velièiny: støední dobu zdr�ení tw

a délky fronty L95%.

Pro porovnání byly vybrány následující vjezdy typu S/2:
� TOK Plzeò – vjezd è. 3
� TOK Plzeò – vjezd è. 5
� TOK Olomouc – vjezd è. 3

Z videozáznamù byly zjištìny skuteèné støední doby zdr�ení tw a dél-
ky fronty L95%. Ty byly porovnány s hodnotami stanovenými vý-
poètem podle pùvodní metodiky TP 188 [2] a dodatku è. 1 TP 188 [3].

V pøípadì vjezdu è. 3 u TOK Plzeò nebyl videozáznam z pùvodní-
ho dopravního prùzkumu vyu�itelný, proto�e zábìr kamery ne-
umo�òoval pøesné vyhodnocení délky fronty a støední doby
zdr�ení. Pøistoupili jsme proto k provedení doplòkovému do-
pravního prùzkumu ve støedu 25. 6. 2025, 15:00-16:00. Násled-
nì uvádìné teoreticky vypoètené hodnoty u vjezdu è. 3 na TOK
Plzeò (v tab. 3 a 4 a na obr. 7 a 8) se proto liší od hodnot v tabulce
1, které vycházejí z intenzit zjištìných pøi pùvodním dopravním
prùzkumu.

Doba zdr�ení
Doba zdr�ení je èasová ztráta pøi prùjezdu køi�ovatkou zpùso-
bená zdr�ením vozidla nadøazenými dopravními proudy. Je roz-
hodující velièinou pro urèení stupnì úrovnì kvality dopravy
UKD podle ÈSN 73 6102 [1].

Vyhodnocení støední doby zdr�ení tw z videozáznamu dopravní-
ho prùzkumu bylo provedeno stanovením doby jízdy vozidel
mezi dvìma profily na vjezdu. První profil byl v urèité vzdále-
nosti pøed okru�ním pásem (u Olomouce 70 m a u Plznì 160 m)
a druhý na vjezdu na okru�ní pás. Pro zjištìní doby jízdy mezi
tìmito dvìma místy bylo vyu�ito vyhodnocení pomocí softwaru
pro automatické zpracování obrazu. Od tohoto èasu byla odeète-
na doba jízdy neovlivnìného vozidla (vypoètena jako doba jízdy
mezi profily pøi rychlosti 40 km/h – ovìøeno z videa).

Porovnání výpoètù podle obou metodik je pøedmìtem tab. 3
a grafu na obr. 7.

tab. 3 Porovnání hodnoty støední doby zdr�ení tw vypoètené
podle metodiky TP 188 (2018) („met-2018“) [2], metodiky
dodatku è. 1 TP 188 (2024) („met-2024“) [3] a zjištìné
z dopravního prùzkumu

køi�ovatka vjezd pruh na vjezdu
tw [s]

(met-2018)
tw [s]

(met-2024)
tw [s]

(prùzkum)

Plzeò è. 3 (I/20 Studentská)
levý

33
26 24

pravý 12 9

Plzeò è. 5 (I/20 smìr
Karlovy Vary)

levý
7

8 8

pravý 9 7

Olomouc è. 3 (I/35 Lipník)
levý

5
7 8

pravý 8 8

Poznámka: Teoreticky vypoètené hodnoty u vjezdu è. 3 TOK Plzeò jsou stanovené z doplòkového
dopravního prùzkumu, a proto se liší od hodnot uvádìných v tabulce 1.

Z tab. 3 vyplývá, �e støední doby zdr�ení vypoètené obìma me-
todami pro vjezdy Plzeò 5 a Olomouc 3 odpovídají hodnotám
zjištìným dopravním prùzkumem. Jedná se o málo zatí�ené
vjezdy s vysokou kapacitní rezervou, které spadají do stupnì
UKD A.

Naopak u vjezdu Plzeò 3, který je zatí�enìjší, se rozdíly ve sta-
novení støední doby zdr�ení projevily. Podle nové metodiky [3]
vychází pro zatí�enìjší levý pruh hodnota 26 s, co� odpovídá
reálným výsledkùm z dopravního prùzkumu. Výpoèet podle pù-
vodní metodiky [2] udává pro celý vjezd støední dobu zdr�ení
33 s, co� je o jeden stupeò horší úroveò kvality dopravy (UKD D),
ne� jaká vyplývá z reálnì namìøených hodnot (UKD C).

Délka fronty èekajících vozidel
Délka fronty L95% vyjadøuje 95% kvantil délky fronty vozidel èe-
kajících na vjezdu (95 % èasu bìhem èasového intervalu je fron-
ta kratší, ne� udává hodnota L95%, ve zbývajících 5 % èasu mù�e
být fronta vozidel delší).

Skuteèná délka fronty L95% byla urèena z videozáznamu doprav-
ního prùzkumu. Po dobu jedné hodiny byly v patnáctivteøino-
vých intervalech zaznamenávány poèty vozidel ve frontì. Tyto
poèty byly pøevedeny na pøepoètená vozidla (pvoz) podle druhu
vozidla a následnì pøepoèteny na délku fronty pøi uva�ované
délce pøepoèteného vozidla 6 m, jak stanovuje TP 188 [2] a doda-
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obr. 6 Orientaèní kapacita dopravních proudù na vjezdu typu S/2
do okru�ní køi�ovatky podle TP 188 [2], resp. jejich dodatku
è. 1 [3]

obr. 7 Porovnání hodnoty støední doby zdr�ení tw na jednotlivých
pruzích na vjezdu vypoètené podle metodiky dodatku è. 1
TP 188 (2024) („met-2024“) [3] a zjištìné z dopravního
prùzkumu



tek è. 1 TP 188 [3]. Z takto získaných okam�itých délek fronty byl
následnì urèen 95% kvantil.

Porovnání výpoètù podle obou metodik je pøedmìtem tab. 4
a obr. 8.

tab. 4 PorovnáníhodnotydélkyfrontyL95% vypoètenépodlemetodiky
TP188(2018)(„met-2018“)[2],metodikydodatkuè.1TP188
(2024)(„met-2024“)[3]azjištìnézdopravníhoprùzkumu

køi�ovatka vjezd pruh na vjezdu
L95% [m]

(met-2018)
L95% [m]

(met-2024)
L95% [m]

(prùzkum)

Plzeò è. 3 (I/20 Studentská)
levý

100
53 66

pravý 17 24

Plzeò è. 5 (I/20 smìr
Karlovy Vary)

levý
31

17 30

pravý 19 30

Olomouc è. 3 (I/35 Lipník)
levý

21
14 18

pravý 18 24

Poznámka: Teoreticky vypoètené hodnoty u vjezdu è. 3 TOK Plzeò jsou stanovené z doplòkového
dopravního prùzkumu, a proto se liší od hodnot uvádìných v tabulce 1.

Z tab. 4 vyplývá, �e pøi vyšším zatí�ení vjezdu (napø. vjezd Pl-
zeò 3) vykazuje pùvodní metodika TP 188 (2018) [2] hodnoty
délky fronty, které výraznì pøevyšují reálnì namìøené hodnoty.

Naproti tomu výpoèty podle metodiky dodatku è. 1 TP 188
(2024) [3] ve všech pøípadech dobøe sledují prùbìh vývoje délky
fronty, výsledky jsou v prùmìru podhodnoceny o pøibli�nì 9 m.
Pøíèinou mù�e být zpùsob vyhodnocení skuteèné délky fronty
L95%. Poèty vozidel byly zaznamenávány ka�dých 15 sekund,
tak�e metodika nezohledòuje, co se na vjezdu dìlo mezi jednot-
livými záznamy. Tento nedostatek se nejvíce projeví u vjezdù,

kde je intenzita dopravy na vjezdu vyšší nebo srovnatelná s in-
tenzitou na okru�ním pásu – délka fronty tak bìhem patnác-
tivteøinového intervalu výraznì kolísá.

Bohu�el se v dnešní dobì v Èeské republice nenachází TOK
s vjezdem se spirálovitým uspoøádáním vjezdu, kde by intenzita
dopravy na okruhu pøevyšovala intenzitu na vjezdu a zároveò
byl vjezd dostateènì zatí�ený a byl by tak vhodný pro další ovì-
øování platnosti metodiky.

Pro zajímavost byla délka fronty na vjezdu è. 3 v Plzni ovìøena
i pøímým mìøením v mapì z videozáznamu. Výsledky naznaèu-
jí, �e délka pøepoèteného vozidla pou�ívaná ve vzorci v hodnotì
6 m nemusí v�dy odpovídat realitì; ve sledovaném pøípadì by
odpovídající délka vycházela pøibli�nì v rozmezí 6–8 m v závis-
losti na zatí�ení køi�ovatky. To je mo�né téma pro další výzkum.

6 ZÁVÌRY
Aktualizace metodiky pro posuzování kapacity TOK byla zpra-
cována ve formì dodatku è. 1 TP 188 [3]. Úprava metodiky byla
realizována na základì sledování vybraných vhodnì zatí�ených
TOK v ÈR. Platnost navr�ené metodiky byla následnì ovìøena
v reálném provozu na TOK v Plzni a Olomouci. Z provedených
mìøení vyplývají následující závìry:
- Pùvodní metodika TP 188 (2018) [2] vykazuje u vjezdù typu

S/2 ni�ší hodnoty kapacity, ne� odpovídá skuteèným výsled-
kùm dopravních prùzkumù. Tento rozdíl je dán tím, �e me-
todika vznikala v dobì, kdy bylo v ÈR realizováno jen nìkolik
turbookru�ních køi�ovatek a vycházela tedy z malého poètu
mìøení.

- V souèasnosti je v ÈR ji� více ne� 30 realizací TOK, co� vy-
tvoøilo základ pro zpøesnìní a aktualizaci metodiky. Nová
metodika, vycházející z prùzkumù na šesti vybraných TOK,
pøináší realistiètìjší výsledky.

- Výpoèty podle nové metodiky podle dodatku è. 1 TP 188
(2024) [3] vykazují vyšší hodnoty kapacity a lépe odpovídají
reálnému provozu ne� pùvodní metodika.

Èlánek vznikl pøi práci na projektu è. CK03000156 „Vyu�ití mate-
matických metod pro optimalizaci výpoèetních postupù pro stano-
vení kapacity turbo okru�ních køi�ovatek (KATUROK)“ [5]
financovaného Technologickou agenturou ÈR v rámci programu
DOPRAVA 2020+.
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obr. 8 Porovnání hodnoty délky fronty L95% na jednotlivých
pruzích na vjezdu vypoètené podle metodiky dodatku è. 1
TP 188 (2024) („met-2024“) [3] a zjištìné z dopravního
prùzkumu



Lektorský komentáø
Èlánek má informativní charakter a navazuje na pøechozí èlánek v Silnièním obzoru z roku 2024 „Aktualizace metodiky pro výpoèet kapacity

turbookru�ní køi�ovatky v TP 188“. Pøínos èlánku vidím pøedevším v tom, �e na dvou TOK byly experimentálnì ovìøeny a porovnány výpoètové

hodnoty s výsledky konkrétních mìøení zdr�ení tW a délek front L95%. Porovnání ukazuje pomìrnì dobrou shodu (respektive malé rozdíly) mezi

výpoèty a mìøeními, tzn., �e nová výpoètová metodika v TP 188 je pou�itelná v praxi. Pøínos nové metodiky (ovìøený mìøeními) je mj. v tom, �e

kapacity, zdr�ení a délky front jsou nyní na dvoupruhových vjezdech do TOK posuzovány oddìlenì pro ka�dý jízdní pruh zvláš� podle typu TOK

a výsledky jsou obvykle pøíznivìjší ne� dle døívìjšího výpoètu pro celý vjezd za oba pruhy celkem.

Èlánek mì inspiroval k následujícímu námìtu: nyní je uvádìna do provozu pøestavìná silnì zatí�ená TOK Doma�lická – Folmavská v Plzni

u Borských polí, která je navíc jako první TOK v ÈR øízena svìtelnou signalizací. Proto�e je v ÈR silnì zatí�ených TOK zatím malý poèet, stálo by

za úvahu na této køi�ovatce pro aktuální sedlové i špièkové intenzity vypoèítat kapacitu, zdr�ení a fronty za dvou stavù: za vypnuté signalizace

(SSZ) podle výše uvedené metodiky a za zapnuté signalizace podle pøíslušných èlánkù TP 188 pro svìtelnì øízené køi�ovatky a nejlépe oba stavy

ovìøit mìøením (pro stav vypnuté SSZ po dobu mìøení SSZ vypnout).

Uvítal bych stanovisko autorù èlánku a pøípadnì i dalších ètenáøù k tomuto námìtu.

Ing. Jan Adámek

øíjen 2025 Silnièní obzor - roèník 86 15
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