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Clanek se zabyva vztahem mezi uhlikovou stopou z vyroby stavebnich materiald a celkovymi naklady na dopravni stavby.
Zddrazriuje, Ze snizovani emisi CO, mlzZe jit ruku v ruce s Gsporami nakladd jiz ve fazi pfipravy samotné vystavby. Uhlikova
stopa je zde predstavena jako potencidlni hodnotici kritérium pro vybér zhotovitele.

Cilem ¢lanku je otevfit odbornou diskusi o tom, zda Ize do vefejnych zakazek systematicky zaclenit hodnotici kritérium
v podobé uhlikové stopy. PFistup ,3etrného zadavani“ je plné v souladu se zdkonem €. 134/2016 Sh., o zadavani vefejnych
zakazek, ktery v § 116 odst. 2 pism. d) umoZfiuje zohlednit i environmentalni aspekty a naklady Zivotniho cyklu, a to véetné
emisi sklenikovych plynd.

Rada dodavateltl jiz dnes vyviji materialy s niz3i uhlikovou stopou, zavadi optimalizované technologie, digitaIni nastroje €i
obnovitelné zdroje energie a investuje do modernizace zastaralych vyrobnich zafizeni. Tyto kroky podnikaji ¢asto bez vyrazné
motivace ze strany statu ¢i vefejnych zadavateld.

Clanek proto vyzyva k zamysleni, zda by uhlikova stopa mohla byt pevné zakotvena mezi hodnotici kritéria vefejnych zakazek

Klicova slova: uhlikova stopa, snizeni ndkladd, dopravni infrastruktura, mosty

This article examines the link between the carbon footprint from construction materials and the overall costs of transport infrastructure. It
highlights the correlation between reducing COz emissions and lowering costs already in the design and construction phases. CO; is presented
as a potential evaluation criterion in public procurement.

The article calls for professional discussion on including CO; equivalents as a standard evaluation factor in public tenders—alongside cost and
time. This approach aligns with § 116 of Act No. 134/2016 Coll. on Public Procurement, which allows life-cycle costs, including greenhouse gas
emissions, to be considered.

Suppliers are already developing low-carbon materials and investing in digital tools, renewable energy, and process optimization—often
without direct incentives from the state or public clients. The goal is to encourage debate on integrating CO; as a tender criterion to achieve

both lower emissions and reduced overall construction costs, starting from the project preparation stage.
Key words: carbon footprint, infrastructure construction, cost reduction, green procurement, bridges

1 OvoD

Zména klimatu je vysledkem souhry fyzikalnich procest, kde
zdrojem energie je slune¢ni zafeni a prostfednikem jsou skleni-
kové plyny ovliviiujici v kone¢ném dusledku tepelnou rovnovahu
planety. Lonisky rok byl nejteplejsi v historii méfeni a je jiZ druhy,
ktery pfekonal hranici 1,5 °C. Teplo je distribuovano oceanskymi
¢i atmosférickymi proudy, pficemz klicovou roli hraji zpétné
vazby jako kolobéh vody a uhliku. A pravé mnozstvi vody a uhliku
v ovzdusi jsou dva elementy pfimo ovlivnitelné lidskou ¢innosti.

Argument, Ze globalni oteplovani by probihalo i bez zasahu ¢lo-
véka a Ze lidska ¢innost ma jen zanedbatelny vliv, je mylny.
Napf. historicka zkuSenost s kyselymi desti ukazuje, Ze urcité
environmentalni jevy byly pfimym dusledkem lidské ¢innosti
a nikoli pfirozenych procesil. V Ceskoslovensku v 80. letech
zpusobilo masivni spalovani hnédého uhli v elektrarndch bez

.....

vedly k odumirani lest v Jizerskych horach, KrkonoS$ich a Krus-
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nych horach. Teprve cilena opatfeni v podobé instalace odsifo-
vacich zafizeni a masova rekultivace lest tento trend zastavila.
Stejné tak ve Spojenych statech reagovali na podobny problém
prijetim Acid Rain Program (1990), ktery zavedl systém obcho-
dovani s emisemi SO, a prokazatelné sniZil jejich droven. Tyto
priklady dokazuji, Ze lidskd ¢innost dokaZe vyvolat zasadni
ekologické problémy, ale také Ze cilenymi opatfenimi lze nega-
tivni dopady ti¢inné zmirnit.

Tvrzeni, Ze pro vyvoj globalniho klimatu nezaleZi na tom, colid-
stvo udéld, je v pfimém rozporu s doloZenymi fakty.

1.1 Problematika uhlikové stopy ve vystavhé

Ve vystavbé dopravni infrastruktury je tradicné kladen duraz
pfedev$im na konec¢nou cenu dila. Pfistup ke zdrojim byl po
dlouha 1éta linearni, tedy vytézit a prodat. V poslednich letech
vSak roste tlak na zodpovédné hospodareni, rozvoj cirkularnich
procesu a snizovani emisi sklenikovych plynd. Divodem jsou
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Teplota se od roku 1961 zvysila 0 2,3 °C.

® Primérna teplota v jednotlivych letech
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Trend za obdobi 1961-2024 rok 2024
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faktaoklimatu.cz:

Zdroj: https://faktaoklimatu.cz/infografiky/teplota-cr

jednak environmentalni zavazky v souvislosti s cili Kjétského
protokolu a PafiZské dohody, jednak ekonomické aspekty, mezi
které patfi zejména tispory materiall, energii a dlouhodobych

provoznich ndkladu.

Zdroj: Archiv ,,Kniha o Jizerskych hordch“
autor Jiri Husek. Foto z let 1970-80
Nejnovéjsi zprava Global Status Report for Buildings and Con-
struction 2024/2025 publikovana Programem OSN pro Zivotni
prostfedi (UNEP) a Globalni alianci pro budovy a vystavbu (Glo-
balABC) uvadi, Ze sektor budov a stavebnictvi je zodpovédny za
pribliZné 34 % celosvétovych emisi CO. Tento podil zahrnuje jak
provozni emise (vytapéni, chlazeni, osvétleni atd.), tak emise
spojené s vyrobou stavebnich materiald, jako jsou cement a ocel.

Produkce cementu pfitom pfedstavuje priblizné 6 % celosvéto-
vych emisi sklenikovych plynd, pfi¢emz dominantni podil emisi
vznika ve vyrobni fazi (moduly A1-A3), tedy béhem téZby suro-
vin, vyroby slinku ¢i dopravy materiald atd. Vdokumentu World
Economic Forum ,,Rethinking cement and concrete could pave
the way to net zero“ se uvadi, Ze klicovym zdrojem emisi je pra-
vé slinkova faze, kterd odpovida za priblizné 88 % emisi ce-
mentu. Emise 1ze sniZovat napt. pouzitim alternativnich pojiv,
nahradou paliv a zavedenim technologii CCS (Carbon Capture
and Storage). Zprava zaroven upozoriuje, Ze stavajici standardy
a metodiky hodnoceni uhlikové stopy nejsou dostatecné har-
monizované, coz brani S$irS$i adopci nizkoemisnich feSeni,
a zduraziuje tak potfebu sjednoceni pEistupli posuzovani
zivotniho cyklu stavby (Life Cycle Assessment - LCA) a podporu
inovativnich metod v dekarbonizaci sektoru.
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Podle zpravy World Economic Forum a dalSich mezinarodnich
organizaci patfi tedy mezi hlavni pfekazky $irsi adopce nizko-
emisnich feSeni v cementarstvi a neexistence harmonizova-
nych metodik pro hodnoceni uhlikové stopy. Zprava zaroven
upozornuje, Ze pro efektivni stimulaci nizkoemisnich inovaci je
nutné vytvorit jednotné a transparentni metodiky zaloZené na
principu LCA, které budou uznavany napfic regiony i standardi-
za¢nimi institucemi.

Zdroj: https://www.nstauthority.co.uk/
the-move-to-net-zero/ccs/

V tomto bodu by se mohlo zdat, Ze zapracovani uhlikové stopy
do verejnych zakazek je nerealné. Nez ji vSak zavrhneme jako
neproveditelnou, podivejme se na moznosti, které se v této ob-
lasti nabizeji.

1.2 Zdroje informaci

Nez se pristoupi k hledani novych feseni, je vhodné ovérit, zda
jiz obdobny postup neexistuje. Pro vypracovani ¢lanku byly tedy
shromézdény nejprve vefejné dostupné studie, odborné ¢lanky,
analyzy a oficidlni materialy vydané jak vladnimi institucemi
(napt. ministerstvy dopravy, agenturami zZivotniho prosttedi),
tak mezinarodnimi organizacemi (OECD, Svétova banka, IMF,
Evropska komise) nebo neziskovymi organizacemi a akademic-
kymi institucemi (napf. univerzitni vyzkumy).

Clanek vychazi z poznatki z okolnich zemi a zahrnuje literarni
reSersi zaméfenou na diive uvedena klicova slova. Bylo prove-
deno srovnani pfiblizné 20 pfipadovych studii z riznych regio-
nu svéta a hlavni sledovand kritéria zahrnovala uhlikovou stopu
s vazbou na investi¢ni i provozni naklady, dopady na vefejné
rozpocCty a celkovy piinos pro spolecnost.

Z dostupnych zdrojt bylo zjiSténo, Ze nejen v ramci Ceského
prostfedi chybi jednoznacné uplatiiovana a vefejné dostupna
metodika pro vyhodnoceni dopadu lidské ¢innosti pfi vystavbé
nejen dopravnich staveb.

Pozndmka: V cldnku uvedend uhlikovd stopa je posuzovdna v rozsahu
modulii A1-A3 ve smyslu norem CSN EN 15804 +A2 a CSN EN 15978.
Zahrnuje tedy fdze tézby surovin, jejich dopravy a vyroby stavebnich
materidlii. Transport na stavbu, zabudovdni materidlt do konstrukce
a dalsi moduly Zivotniho cyklu nejsou pfedmétem tivah autora z dii-
vodu komplexity.

2 PREHLED EXISTUJICIiCH PRISTUPU VE SVETE
RGzné zemé piijimaji rizné ptistupy ke sniZzovani uhlikové stopy
ve stavebnictvi, pfiCemz se zaméfuji nejen na inovativni techno-
logie, ale i na legislativni opatfeni a navrhovani konkrétnich
udrZitelnych postupti i na konkrétni p¥ipady uZiti (Use-case).
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2.1 USA a Kanada

USA prosazuji energetickou efektivitu budov prostfednictvim
standardu jako LEED, zamé¥enych hlavné na fazi provozu, za-
timco vystavba zlstava feSena méné. Federaln{ a statni vlady
sice nabizeji pobidky pro zelené budovy a obnovitelné zdroje,
avs$ak po lednu 2025 doslo vlivem nové administrativy k odklo-
nu smérem k podpofte fosilnich paliv, a to dokonce tak silné, Ze
tézba fosilnich paliv a hledani novych lozisek jsou dokonce do-
tovany (Trumpuv ,,Drill baby drill“ act). V sendtu je navrhovano
i zruSeni danovych tlev pro vétrnou a solarni energii do roku
2028. Platny vSak zistava Zakon o snizeni inflace (IRA) z roku
2022, ktery alokoval miliardy dolard na projekty s cilem
dosazeni nulovych emisi do roku 2050. Dasledkem toho je za-
znamenané skokové navyseni emisi USA od roku 2025 a trend
snizovani je tak narusen.

Navzdory zminénym snaham Trumpovy administrativy zasta-
va vybér zhotovitele na federdlni zakazky nezménény. Co se
vsak tyce vybéru zhotovitele, v USA neni jednotny zakon pro za-
davani vefejnych zakazek, ale cely systém je fizen prostfednic-
tvim Federal Acquisition Regulation (FAR). FAR upravuje
pravidla pripravy, hodnoceni a kontroly vefejnych zakazek a je
zavazny pro vSechny federalni agentury. Soucasti je diraz na
udrZitelnost a napf. Subpart 23.1 uklada povinnost preferovat
ekologicky Setrné produkty a sluzby. Od roku 2024 dokonce vy-
slovené vyzaduje jejich zahrnuti do zadavacich fizeni.

Problematika snizovani emisi sklenikovych plyna je tak po-
stupné integrovana i do systému federalnich vefejnych zakazek
a do projektt dopravni infrastruktury. Pravidla FAR (Case
2021-015) sice stanovuji povinnost pro dodavatele federdlnich
kontraktu zvefejiiovat emise sklenikovych plynt a u velkych
dodavatela stanovovat cile snizovani podle védecky ovéfenych
metod (Science Based Targets), ale nefinan¢ni reporting jako
takovy v USA neexistuje.

Také Kanada pokracuje v podpore sniZzovani emisi ve stavebnic-
tvi prostfednictvim narodnich stavebnich kodexu, které zahr-
nuji energetické standardy. Iniciativy jako Green Building
Strategy 2024 podporuji vystavbu energeticky efektivnich bu-
dov a vyuZzivani obnovitelnych materialti, nicméné se nezaby-
vaji pfimo dopravni infrastrukturou. Kanadska strategie se
zameéfuje na modernizaci stavajicich budov, vystavbu novych
energeticky efektivnich objektGi a rozvoj stavebnictvi
s vyuzitim nizkouhlikovych technologii a materialt. Podporuje
elektrifikaci vytapéni, zejména instalaci tepelnych cerpadel
misto zafizeni na fosilni paliva atd. Zavadi programy finan¢ni
podpory, naptiklad Canada Greener Homes Affordability Pro-
gram a Oil to Heat Pump Affordability Program.

V roce 2022 a 2024 bylo poskytnuto vice nez 78 000 Gvérd a in-
stalovano pies 149 000 tepelnych cerpadel. Zahrnuje také le-

gislativni zmény, naptiklad aktualizaci zakona o energetické
uc¢innosti a zavedeni minimdlnich pozadavkt na technologie ve
vefejnych zakazkach. O dopravnich stavbach vs$ak neni pfilis
dostupnych zdroju informaci.

2.2 Asie

V asijskych zemich, jako je Japonsko, Jizni Korea a Cina, se v po-
slednich letech dynamicky rozvijeji strategie dekarbonizace vy-
stavby, infrastruktury i energetiky. Tyto kroky jsou téz vedeny
kombinaci environmentalnich zdvazkt a potfebou posilit ener-
getickou sobéstacnost.

Napt. Japonsko prijalo v roce 2022 vladni strategii Clean Energy
Strategy, kterd sméfuje k dosazeni uhlikové neutrality do roku
2050 a snizeni emisi sklenikovych plynd o 46 % do roku 2030.
Strategie zahrnuje modernizaci infrastruktury, masivni inves-
tice do vodiku, obnovitelnych zdrojti energie, jaderné energeti-
ky a digitalizaci. Jednim z hlavnich pilifd je Green
Transformation (GX), coz je rozsahla strukturalni reforma eko-
nomiky, spole¢nosti a praimyslu, jejimz cilem je vytvoteni bez-
emisni spolec¢nosti. Vladni odhad pocita s investicemi ve vysi
150 bilionti jenti béhem deseti let, z toho 20 bilionti formou
vladnich ,,GX bonda“.

Soucasti implementace je i spusténi GX League, coz ma byt
platforma zahrnujici vice neZ 440 podnikl reprezentujicich
pres 40 % narodnich emisi. V ramci této ligy dochazi ke stano-
veni dobrovolnych emisnich cild, jejich sledovani a v pfipadé
potteby také k obchodovani s emisemi nebo nakupu uhliko-
vych kredita.

Zdroj: https://data.wingarc.com/

what-is-greentransformation-67733

Japonska vlada rovnéz podporuje regionalni iniciativu Asia Zero

Emissions Community (AZEC), ktera ma za cil harmonizaci

standardt pro technologie s nulovymi emisemi (napf. vodik,

biomasa, CCUS) a rozvoj spole¢nych trhii s emisnimi kredity
v ramci Asie.

2.3 Evropska Unie

Evropskd unie systematicky podporuje hodnoceni uhlikové
stopy ve stavebnictvi prostfednictvim legislativnich néstroja,
technickych norem i finan¢nich pobidek. Jednim z hlavnich p¥i-
stupt je posuzovani zivotniho cyklu (Life Cycle Assessment,
LCA), které komplexné vyhodnocuje environmentalni dopady
stavebnich materidlQ, budov i infrastruktury ve vSech fazich

; 1
HOI"% P zivotniho cyklu tzn. od téZzby surovin, vyroby a vystavby, pfes
Aef_?or (li‘:l‘)plll'l‘y uzivani aZ po demolici a likvidaci. Tato metodika je zasadni pro
Program vypocet potencialu globalniho oteplovani (Global Warming Po-
tential, GWP), vyjadieného v ekvivalentech CO..
Zdroj: https://natural-resources.canada.ca/
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Na evropské Grovni jsou tyto pristupy zaclenény napiiklad do
smeérnice o energetické narocnosti budov (EPBD — Energy Per-
formance of Buildings Directive) ¢i evropské taxonomie
udrzitelnych investic. V ramci pfipravované revize EPBD je
zvazovano povinné posuzovani GWP pro vSechny nové budovy
nad stanovenou velikostni hranici a ndvrh stanovuje imple-
mentaci jiz od roku 2027. Dal§imi opérnymi body jsou metodiky
Level(s) (dobrovolny ramec EU pro udrZitelné budovy) a vyvoj
harmonizovanych LCA modela pod hlavi¢kou Joint Research
Centre (JRC) Evropské komise.

V Ceské republice se hodnocenim uhlikové stopy a GWP zabyvaiji
zejména konzultatni spolecnosti, certifikacni organy (napft.
v ramci systéma BREEAM, LEED, SBT00lCZ) a vyzkumné insti-
tuce. Metodika LCA je vSak zatim v béZné stavebni praxi uplat-
novana spiSe sporadicky, a to pouze u velkych vefejnych
zakazek nebo u staveb s mezinarodnim financovanim. Chybi
zatim jednotna metodika pfijata na narodni arovni.

Vedle legislativnich a metodickych nastrojt pfedstavuje systém
obchodovani s emisnimi povolenkami EU ETS vyznamny fi-
nanéni nastroj pro podporu dekarbonizace. Clenské staty ziska-
vaji vynosy z aukci emisnich povolenek a podle ¢lanku 10(3)
smérnice EU ETS musi nejméné 50 % téchto prostfedku pouZzit
na klimaticka opatfeni. Mezi opravnéné oblasti patfi investice
do nizkouhlikové dopravy, vystavby a infrastruktury. Nékteré
Clenské staty jiz tyto prostiedky cilené vyuzivaji k dotovani pi-
lotnich projekti, zavadéni metodik LCA nebo podpory recyklo-
vanych materialfl. V Ceské republice jsou vynosy z povolenek
spravovany zejména prostfednictvim Moderniza¢niho fondu
a SFZP CR. PfestoZe se dosud vyuzivaji hlavné pro zateplovani
a energetiku, existuje potencial pro jejich rozsifené vyuziti i ve
prospéch nizkouhlikovych infrastrukturnich staveb, naptiklad
formou podpory vefejnych zadavatelt pfi aplikaci environmen-
talnich kritérii v zakazkach.

2.4 Severské zemé

Severské zemé vytvari modelovy pristup k nizkouhlikové in-
frastruktufe. Definuji jasné emisni cile, povinné zahrnuji LCA
v zadavacich dokumentech a vyuZzivaji sofistikované nastroje
pro hodnoceni dopadi. Cilem je kromé ekologickych pfinost
dosdhnout i ekonomickych vyhod diky optimalizaci materialo-
vych a provoznich ndkladti a podporovat harmonizované meto-
dy napftic¢ Evropskou unii.

V severskych zemich se vystavba dopravni infrastruktury po-
souva smérem k nizkouhlikovym a cirkuldrnim p¥istuptim, pfi-
¢emz Kklicovou roli hraji Life Cycle Assessment (LCA) metody,
pilotni projekty a harmonizované nastroje.

Svédské stavebnictvi posiluje ob&hové hospodatstvi prostied-
nictvim recyklace materialti a ispornych technologii. Sweden
Green Building Council i Trafikverket, coz je Svédska dopravni
sprava, jsou prukopniky v integraci LCA do infrastrukturnich
projektu. Trafikverket vyuziva vlastni LCA nastroj Klimatkal-
kyl, pficemz oficialni dokument ,,Klimatkalkyl Manual v 6.0
(2022) stanovuje cil sniZit emise do roku 2030 o0 50 % ve srov-
nani s rokem 2015. Pilotni projekty pouzivaji klimaticky Setrné
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materialy a technologicka feSeni, coz vedlo ke zkraceni doby
vystavby, Gisporam materiald a redukci nakladd o 10 % oproti
odhadtim pf¥ed projektem.

Norské feditelstvi silnic a dalnic (Statens vegvesen) zavedlo
povinné LCA sledovéani emisi u projektt, napf. na komunikacich
E6 a E18. Vysledky pilotnich projektt z roku 2023 potvrzuji po-
kles emisi aZ o 35 % pfi soucasném snizeni ndkladi o 5-10 %
predevsim diky efektivnéj$imu vyuziti paliva a materidld.

Finsko usiluje o uhlikovou neutralitu do roku 2035 a béhem po-
slednich let pfijalo legislativni rdmec pro nizkouhlikové in-
frastrukturni stavby. Finsky Gfad pro dopravni infrastrukturu
(FTIA/Vayldvirasto) zvetejnil v fijnu 2023 metodiku pro hod-
noceni emisi LCA a provoz Ihku (Infrastructure Cost Manage-
ment System), ktery vyhodnocuje nejen provozni, ale
i materialové dopady na obdobi aZ 50 let. Hodnocenti je povinné
u vSech vefejnych zakazek fizenych FTIA (Finnish Transport
Infrastructure Agency) a regionalnimi centry ELY, zodpovéd-
nymi za regionalni vyvoj a implementacni procesy. Déle se ve
Finsku pilotnim projektim vénuji v tzv. NordLCA+, vytvafi se
spolecné severské LCA know-how na infrastrukturu. Podle FTIA
tyto pfistupy usnadniuji porovnani konstrukénich variant
z hlediska emisi a nakladl a zvy$uji transparentnost v rozhodo-
vacich procesech.

V neposledni fadé Dansko patfi ze severskych statl k aktivnim
tvrcm nizkouhlikovych p¥istuptl v infrastruktufe i stavbach
obecné. Jejich Narodni strategie 2021 zavedla od ledna 2023 li-
mity uhlikové stopy (GWP) pro nové stavby vét§inez 1000 m> —
pocatecni hodnota 12kgCO;-eq/m?/rok bude postupné
snizovana na 7,1 kg v roce 2025 a dale na 6,0 kg (2027) a 5,4 kg
(2029). 0d roku 2023 je LCA analyza povinna pro vydani staveb-
niho povoleni u vét$iny typa budov. Dansky analyzovany sektor
stavebnictvi a infrastruktury vyprodukoval v roce 2022
0,52 mil. t CO, z toho vétsinu béhem stavebni faze. Dansky na-
stroj LCAbyg vytvoreny konsorciem v roce 2023 umoziiuje
standardizované vyhodnoceni uhlikové stopy stavebnich kom-
ponent zatim jen u pozemnich staveb, ale je dostupny zdarma.
Tyto kroky ¢ini z Danska vzor harmonizace kvantifikace emisi
ajejich nasledného omezeni prosttednictvim legislativy. Povin-
né LCA, konkrétni limity GWP a vefejné pfistupny nastroj LCA-
byg poskytuji robustni ramec pro uvazovani nizkouhlikovosti
jiz ve fazi ptipravnych dokumentaci. Pfitom je patrné, Ze jasna
metodika a transparentnost motivuji investory k uplatiiovani
lep$ich technologii a materiala s niz§i uhlikovou stopou a nako-
nec ve svém dusledku i s niz$i cenou bud pfimych nakladi na
vystavbu, nebo v ramci vyhodnoceni LCA.

2.5 Némecko, Rakousko a Svycarsko

Némecko je nejvétsi producent CO, v Evropé a nebere svou pro-
dukci na lehkou vahu. Vlada hleda v§emozné kroky, jak odlehcit
prumyslu. Vyroba jedné tuny cementu pfedstavuje pfiblizné 0,6 t
emisi CO,, coZ je nevyhnutelny proces pti vypalu vapence. Proto
Némecko hleda systémova feseni pro jeho vyuziti ¢i ukladani.

Napiiklad v Ligerdorfu ve Slesvicku-Hol$tynsku jiZ zapocal
projekt prvni nizkoemisni cementarny. Cementdrna bude
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vyuzivat maximum obnovitelnych zdroji a souc¢asné zuZzitko-
vavat vznikajici oxid uhli¢ity. Projekt je podpofen castkou
109 mil. EUR ze zdroji EU a zaméfuje se nejen na vyuziti obnovi-
telnych energii, ale i na sloZitéjsi ¢ast procesu, kterou je zachy-
tavani a vyuziti CO.. V ramci tohoto Usili némecké a norské
plynarenské spolecnosti uzaviely dohodu o vystavbé potrubi
pro transport CO. do Norska, kde by mohl byt dlouhodobé
uloZen nebo vyuzit v prumyslovych procesech. Spusténi do pro-
vozu je planovano na rok 2029.

Zdroj: https://www.holcim.com/
V Némecku se problematikou snizovani uhlikové stopy zabyva
i Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) a také

Deutsche Bahn (DB) u Zeleznic¢nich staveb.

Citace DB Netze: Nachhaltigkeitsbericht: Schienenwege im Fokus
(2023) (s.18):

Analyzy ukazuji, Ze optimalizace Zeleznicnich ndspti a ocelovych
konstrukci vyhybek miiZe sniZit emise béhem vystavby az 0 20 %.
Financni modelace potvrzuji, Ze pouZiti recyklovanych materidli
Setri priblizné 8 % ndkladt na suroviny. “

Rakousko podnika fadu opatfeni ke sniZzeni emisi uhliku p¥i vy-
stavbé a idrZbé dalnic. Spole¢nost ASFINAG, ktera spravuje ra-
kouskou dalni¢ni sit, se intenzivné zameéfuje na udrzitelnost
a dekarbonizaci svych stavebnich projekt. Spole¢nost také
podporuje efektivni vyuzivani zdroju a upfednostnuje stavebni
procesy s minimalizaci emisi CO,. Kromé toho ASFINAG inves-
tuje do vyzkumu a inovaci s cilem dekarbonizovat sva stavenis-
té. Rakousko nadto od 1. ledna 2024 zavedlo nové sazby
mytného podle emisi CO, pro vozidla nad 3,5 tuny, aby podpoftilo

vvvvvv

vvvvvv

vazku Rakouska dosahnout uhlikové neutrality do roku 2040.

Citace ASFiNAG: Sustainability Report (2022) (s.27):

,Projekty novych tisekii ddlnic musi prokdzat zohlednéni uhlikové
stopy prostrednictvim metody LCA. Na zdkladé pilotnich projektii
odhadujeme tsporu ndkladi kolem 7 % oproti tradicnim metoddm.

Svycarsko je znamé svymi ptisnymi energetickymi standardy
pro budovy — naptiklad systémem Minergie, ktery podporuje
nizkoenergetické a pasivni domy. Vlada rovnéz poskytuje po-
bidky pro renovace zaméfené na energetickou ucinnost
a vyuzivani obnovitelnych zdroju. V oblasti infrastruktury se do
snizovani uhlikové stopy aktivné zapojuji ASTRA (Bundesamt
fiir Strassen) a SBB (Schweizerische Bundesbahnen).

ASTRA vydala metodicky dokument ,,Swiss LCA Guidelines for
Infrastructure — Ver. 4.1 (2023), ktery stanovuje zavazny ra-
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mec pro hodnoceni emisi sklenikovych plyna ve vSech fazich
dopravnich staveb.

Citace (s. 9):

»Systematické zohlednéni emisi v investicnich rozhodnutich vede

k upfednostriovdni materidld s nizsi uhlikovou intenzitou, coZ se

v krdtkodobém horizontu jevi jako ekonomicky vyhodné diky mensi
spottebé primdrnich surovin.

SBB ve své Corporate Sustainability Strategy (2022) deklaruje
cil sniZit emise CO, 0 minimalné 50 % do roku 2030 (oproti
roku 2015) pfi zachovani hospodarnosti projektu.

Citace (s. 10):
, V pilotnim nasazenti recyklovanych stérkovych loZi pro zeleznicni
traté se ukdzalo, Ze Ize usettit 5—8 % ndkladi na materidl.“

Dale Svycarsko vyuZivd podrobna data z databaze ecoinvent
a LCA analyzy napt. u povrchi délnic, kde srovnani betonovych
a asfaltovych vozovek ukazalo lepsi dlouhodobou environmen-
talni bilanci pfi pouziti betonu. Hodnoceni se tyka i Zivotniho
cyklu mostnich konstrukci, kde se zvazuje dopad konstrukéniho
feSeni, materialové volby i ldrZzbovych zasaht v horizontu 50 let.

Tento komplexni a prakticky uplatfiovany p¥istup ¢ini ze Svy-
carska jeden z modelovych statd v oblasti dekarbonizace liniové
dopravni infrastruktury s diirazem na rozhodovani zaloZené na
emisnich datech a redlnych asporach.

2.6 Velka Britanie

Velka Britanie implementuje iniciativy jako ,,Green Deal“, kte-
ré poskytuji finan¢ni podporu pro energeticky isporné renova-
ce budov. Standardy jako ,,BREEAM‘ hodnoti udrZitelnost
budov a podporuji ekologické stavebni postupy. Spravu autori-
zace Gcastnikl programu Green Deal zaji$tuje Green Deal Over-
sight & Registration Body (GD ORB), ktery vede registr
poskytovatelt, certifika¢nich organ a hodnotiteld. Tento re-
gistr slouzi k zajiSténi kvality a souladu s Green Deal Code of
Practice a umozZiiuje monitorovani dc¢astnik s moZnosti sank-
cionovani.

Napf. Network Rail spravuje Zelezni¢ni infrastrukturu ve Velké
Britanii a ve své strategii Environmental Sustainability Strategy
2021-2025 (aktual. 2023) uvadi jasny cil: dosahnout uhlikové
neutrality u Zelezni¢nich projektd do roku 2050.

Network Rail: Environmental Sustainability Strategy 2021-2025
(aktual. 2023) (s. 34).

Citace:

,Zustdvdme odhodldni dosdhnout uhlikové neutrality u zelezni¢nich
projektt do roku 2050. Prokdzalo se, Ze systematické vyuZiti
recyklovanych materidld a digitalizace stavebnich procestt mohou
snizit ndklady na vystavbu 0 10 %.“

National Highways (byvala Highways Agency), patii mezi kli-

Cové aktéry britské dopravni infrastruktury a aktivné usiluje
o dekarbonizaci vystavby a provozu dalnicni sité.
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CUSTOMER

V roce 2021 predstavila agentura strategii Net Zero Highways
Plan, ktera stanovuje ambicidzni cile: uhlikovou neutralitu pro-
vozu vlastnich zafizeni do roku 2030, uhlikovou neutralitu vy-
stavby a Udrzby do roku 2040 a dosazeni nulovych emisi
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Pro naplnéni téchto cila vyviji a nasazuje nastroje pro
kvantifikaci emisi, naptiklad Carbon Emissions Cal-
culation Tool, ktery slouzi dodavateldm k pravidelné-
mu sledovani a reportingu emisi ze stavebnich
a Udrzbovych c¢innosti. Tento nastroj je v praxi
vyuzivan meésicné nebo Ctvrtletné a jeho vystupy
slouzi nejen k internimu reportingu, ale i k optimali-
zaci procesu.

Strategické cile agentury zahrnuji sniZeni emisi z vy-
stavby a Udrzby dalnic o 40—50 % do roku 2030, pie-
chod na plné bezemisni stavebni techniku do roku 2040
a komplexni nasazeni recyklovanych materiald i digi-

2

talnich nastroju pro Fizeni projektu.

Vyzkumy potvrzuji, Ze inovativni pfistup k materia-
ltm, jako je nizkouhlikovy asfalt a beton, ve spojeni
s digitalnimi projek¢nimi nastroji a metodikou posu-

Zdroj: https://assets.publishing.service.gov.uk/ zovani Zivotniho cyklu (LCA), umozZiuje ve vybranych

government/uploads/system/uploads/attachment_data/ pjlotnich projektech dosahnout snizeni emisi aZ o dvé
file/66664/3743-green-deal-oversight-accreditation.pdf tietiny oproti konvenénim feSenim.

v silni¢ni dopraveé jako celku do roku 2050.
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i pfi drzbé. Tento pfistup piedstavuje jeden z nejpropracova-

néjsich systéma dekarbonizace liniové infrastruktury v Evropé.

3 INTEGRACE ENVIRONMENTALNICH KRITERII
DO STAVEBNICH PROCESU V EU

Dosavadni zkuSenosti nejen z evropskych zemi naznacuji, Ze

integrace environmentalnich kritérii do primyslu maZe pozi-

tivné ovlivnit celkovou produkci sklenikovych plynt globdlné.

Evropska unie podporuje tyto pristupy prostfednictvim fady
opatfeni zaméfenych na zvySovani energetické ti¢cinnosti, podpo-
ru inovaci a sniZzovani environmentalniho dopadu stavebnictvi.

Napfiklad Smérnice o energetické narocnosti budov (EPBD)
stanovuje minimalni pozadavky na energetickou ic¢innost bu-
dov, ¢imz motivuje projektanty i investory k pouzivani techno-
logii s nizsi uhlikovou stopou. K financovani inovaci ptispivaji
programy jako Horizon 2020, které podporuji projekty zamére-
né na udrzitelné stavebnictvi a zavadéni novych technologii
v¢etné nizkouhlikovych betond, recyklovanych materiald a di-
gitdlnich nastroju, jako je BIM.

V ramci podpory cirkuldrni ekonomiky roste v zemich EU diraz
na recyklaci stavebnich materiald. Budoucim standardem se sta-
va vyuzivani stavebniho odpadu k vyrobé novych materiald, ¢imz
se minimalizuje spotfeba primarnich surovin. Pilotni projekty
ukazuji, ze udrzitelné stavebni postupy mohou vést ke sniZeni
emisi sklenikovych plynd o 10-20 % a zarovefi pfinést dspory
ndakladt diky optimalizaci procest a materialt. P¥ikladem pro-
jektu, ktery se zabyva snizenim produkce stavebniho odpadu je
projekt Reconmatic financovany z fond EU Horizon Europe.

Zavadéni udrzitelnych pfistupl ve stavebnictvi tak neni jen
ekologickou nutnosti, ale také ptileZitosti ke zvySovani konku-
renceschopnosti stavebnich firem, sniZovani dlouhodobych na-
kladu a podpote technologickych inovaci zarover.

3.1 Financovani nizkouhlikové infrastruktury
z vynost emisnich povolenek

Evropskd unie umoziiuje ¢lenskym statim vyuZzivat vynosy
z drazeb emisnich povolenek v ramci systému EU ETS (EU
Emissions Trading System) k podpofte klimaticky Setrnych pro-
jektt véetné investic do nizkouhlikové vystavby. Smérnice Ev-
ropského parlamentu a Rady (EU) 2023/959, kterou se méni
smérnice 2003/87/ES, vyslovné uvadi, Ze vynosy z povolenek
maji byt pouzity na ,,opatieni, jejichz cilem je urychlit zavadéni
vozidel s nulovymi emisemi, pfechod na vefejnou dopravu,
multimodalitu, nebo i na financovani vefejnych investic v ob-
lasti klimatické transformace*.

V preambuli smérnice je dale zdliraznéno, Ze ,vSechny vynosy
z draZeb, které nejsou pridéleny jako vlastni zdroj EU, by mély byt
vyuZity na ticely souvisejici s klimatem* a Ze , seznam téchto tceli
by mél byt rozsiten o dalsi aktivity s pozitivnim dopadem na Zivotni
prostredi“.

V ¢eském kontextu to znamend, Ze prostredky plynouci z vyno-
st aukci emisnich povolenek, které jsou aktudlné alokovany
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napt. prostfednictvim Moderniza¢niho fondu nebo SFZP CR,
mohou byt vyuzity i jako pfiméa podpora investi¢nich nédkladi na
nizkouhlikové infrastrukturni stavby napft. jako pozitivni moti-
vace pouziti nizkoemisnich materiald ¢i vyuZiti stavebnich
technologii s nizsi uhlikovou stopou. Pro zvyseni zajmu zhoto-
viteld by mohlo pomoci zavedeni environmentélnich kritérii do
vefejnych zakazek a také jejich pribézné sledovani. Je v§ak nut-
no dokoncit metodiku hodnoceni a problematiku emisnich fak-
tortl na jednotlivé materialy.

Clenské staty maji povinnost kaZdoro¢né reportovat komisi
zpusob vyuziti téchto vynosu a jejich ndvaznost na klimatické
a energetické plany. Environmentalni kritéria ve vefejnych za-
kazkach na vystavbu dopravni infrastruktury jsou obsaZena jen
okrajové.

3.2 Aktivity v CR zamé&Fené na sniZovani
uhlikové stopy s dopadem na financni
naklady

V Ceské republice se téma snizovani uhlikové stopy ve staveb-
nictvi dostava do popredi pfedevsim v poslednich nékolika le-
tech. Pfiprava dopravnich staveb v CR je vSak dlouhodobé
omezovana slozitym pravnim prostfedim. I pfes opakovanou
snahu Ministerstva dopravy o zjednoduSeni zGstava situace
komplikovana kvili ¢astym zménam pravni Gpravy mimo re-
sort, a to zejména v oblasti stavebniho prava ¢i ochrany Zivotni-
ho prostfedi. Vyznamné zmény pfinese také rekodifikace
stavebniho prava vedend MMR, k niZ resort dopravy uplatnil za-
sadni pfipominky.

Vedle zrychleni povolovacich procest roste i tlak na zaclenéni
environmentalnich kritérii do zadavacich fizeni. Ministerstvo
dopravy ve strategickém dokumentu ,,Rozvoj dopravni in-
frastruktury do roku 2050 (2022) zdlraztiuje potiebu zohled-
novat udrZitelnost investic a pfi hodnoceni projektd brat
v Uvahu environmentalni dopady, ndklady zivotniho cyklu
(LCC) a inovativni feSeni. Tento pfistup je plné v souladu se za-
konem ¢.134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek, kde se
v § 116 odst. 2 pism. d) uvadi: ,socidlni, environmentdlni nebo
inovacni aspekty“ jako jedno z moznych hodnoticich kritérii pro
ekonomickou vyhodnost nabidky.

V Cesku obecné dosud chybi systematické a transparentni hod-
noceni CO; pro investi¢ni vystavbu dopravni infrastruktury. Ac-
koli environmentalni udrzitelnost je deklarovana v koncep¢nich
dokumentech, redlna data o emisich a nakladech nejsou vefejné
k dispozici. Pro komplexni posouzeni je tak nutné zvazit dopl-
néni narodni praxe o ovéifené metodiky LCA pouzivané v zahra-
nici, naptiklad Svédsky Klimatkalkyl nebo britsky Carbon Tool.

Bylo by vhodné, aby vefejni zadavatelé zacali v pilotnim reZimu
vyhodnocovat uhlikovou stopu jiz ve fazi pfipravy a nasledné ve
fazi vystavby. Obé faze jsou nedilnou soucasti stavby a jsou na-
prosto definujici pro provoz, ktery uzavira zivotni cyklus stavby
a celou dobu jeji Zivotnosti.

Naptiklad Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) testuje na vybranych
stavbach recyklovany asfalt a beton, které se stavaji béznou
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soudasti konstruké¢nich vrstev vozovek. Podle RSD se tyto mate-
ridly vyuzivaji nejen pfi opravach, ale i pfi nové vystavbé, ¢cimz
dochazi ke sniZzovani spotfeby primarnich surovin a zaroven
snizovani energetické naro¢nosti a redukci CO, stavebnich pro-
cesli. Sprava Zeleznic (SZ) v rdmci programu Zelena Zeleznice
deklaruje zavazek k ekologické infrastruktufe a snizovani emisi
prostfednictvim vyuzivani recyklovanych Stérkovych lozi, op-
timalizovanych ocelovych konstrukei a dalSich opatteni. Strate-
gicky dokument rovnéz podporuje digitalizaci a udrzitelné
stavebni postupy s diirazem na Zivotni cyklus stavby.

Vztah mezi finan¢nimi isporami a sniZenim uhlikové stopy vsak
neni sledovan a nikde se doposud nesoutézilo s hodnoticim kri-
tériem CO; jako vstupnim meznikem pro udrZitelnou vystavbu.

3.3 Proc se vyplati soutézZit podle uhlikové
stopy, nikoli jen podle nejnizsi ceny?

Zahrnuti uhlikové stopy mezi hodnotici kritéria vefejnych za-
kazek prinasi fadu strategickych vyhod. Pfedevsim je prokaza-
no, 7e diraz na snizovani emisi CO, vede k dlouhodobym
ekonomickym tGsporam, efektivnéj§imu vyuziti materiald a tim
v kone¢ném dusledku i k Zadouci optimalizaci stavebnich pro-
cesu. To pfispiva nejen ke sniZeni potizovaci ceny, ale i k reduk-
ci budoucich nakladl na provoz a Gdrzbu.

Dale dochazi ke snizeni reputacnich a regulacnich rizik, protoze
investofi a vefejny sektor Celi rostoucimu tlaku na snizovani

emisi a projekty s nizs§i uhlikovou stopou mohou pfedchazet za-
vedeni uhlikového zpoplatnéni nebo negativni publicité.

Umoznéni vefejné soutéZe podle environmentalnich parametra
rovnéz podporuje technologické inovace jednotlivych pravnich
subjektu tim, Ze bud umoziiuje dodavatelim nasazovat nizko-
emisni materialy, optimalizované postupy ¢i digitalni nastroje
pro fizeni vystavby, nebo kompenzuje vicenaklady s inovacemi
spojené. Vyznamnym piinosem je i moznost kombinace s me-
todikou Life Cycle Costing (LCC), kterd umozinuje vyhodnotit
nejen porizovaci cenu, ale i ndklady na idrzbu a environmental -
ni dopady v celém Zivotnim cyklu stavby v¢etné vSech planova-
nych rekonstrukci ¢i demolic. Faze vystavby se tak stava jen
malou ¢asti celkovych ndkladl na ¢asové ose celé stavby, ¢imz
dochaziik porozumeéni pohybu materialu a energii ve stavbach.

Timto tématem se dlouhodobé zabyva i respektovana vefejno-
pravni stavovska organizace Ceskd komora autorizovanych
inZenyrii a technikil ¢innych ve vystavbé (CKAIT). Dlouhodobé
prosazuje nazor, Ze dobry facility manager by se mél zapojit jiz ve
fazi ptipravy projektu. Praxe ukazuje, Ze se toto propojeni nedati.

3.4 Praktické kroky k implementaci s vazbou na
DPP a IFC4.3

Jednim z kli¢ovych nastroji podpory udrZitelné vystavby je zave-
denitzv. ,zelenych vefejnych zakazek*, které integruji hodnoceni
emisni stopy v podobé CO, ekvivalentu mezi vybérova kritéria. To
zahrnuje zejména vyuziti metodiky posuzovani zivotniho cyklu
(LCA) podle norem CSN EN ISO 14040 a 14044. Pfestoze jsou tyto
metodiky dobfe znamé a bézné vyuzivané v oblasti vystavby bu-
dov, v sektoru dopravni infrastruktury zlstava jejich uplatnéni
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Zdroj: https://zpravy.ckait.cz/vydani/2023-06/jakost-ve-
stavebnictvi-je-nanejvys-aktualni-a-ozehave-tema/

zatim omezené. Chybi jednotné vypoctové ramce, standardizova-
né metodiky i systémové zakotveni v zadavaci dokumentaci. Za-
vedeni environmentalnich kritérii je vhodné doplnit o finan¢ni
a nefinanc¢ni incentivy, jako jsou darnové dlevy ¢i dota¢ni bonusy
pro firmy, které prokazatelné snizi CO. oproti dosavadnim
béznym materialim a konstrukénim feSenim.

Vyznamnou roli sehrava také vzdélavani, osvéta a sdileni pfikla-
dt dobré praxe z pilotnich projekti a systémova Skoleni zadava-
teld i dodavateld. Pro zaji$téni davéryhodnosti je zdsadni
dusledné vyhodnocovani dopad prostfednictvim nezavislych
certifikaci, datovych standardl a digitdlnich modeld. Zavadéni
tohoto pristupu vsak celi nékolika vyzvam, mezi které patfi pre-
devsim vyssi pocate¢ni naklady na implementaci nastroju, ome-
zena legislativni opora, nedostatek kvalifikovanych odbornika
na LCA a environmentalni audity. Rovnéz vysoké naroky na da-
tové zajisténi, které vyzaduje detailni informace o materialovych
tocich a dodavatelskych fetézcich se fadi mezi klicové tkoly.
V tomto ohledu by mél pomoci Digital Product Passport (DPP),
ale zasadni je v prvni fadé stanoveni a tifedni zvefejnéni hodnot
emisnich faktorl pro vypocet uhlikové stopy z vyroby jednotli-
vych materialt tak, aby byly zaji$tény rovné soutézni podminky.

Zavedeni Digital Product Passport (DPP) do tohoto prostfedi
umoziuje propojit fyzicky vyrobek s jeho plné digitalni repre-
zentaci ve federovaném informac¢nim modelu. Hned na n€kolika
Urovnich probiha zaroven integrace s I[FC4.3, kdy kazdy vyrobek
¢i komponenta (napft. lozisko, mostni zaveér, prefabrikovany di-
lec, ocelovy nosnik) maZe byt v IFC jednozna¢né identifikovana
prostfednictvim GloballD (primarni IFC identifikator), externi-
ho identifikatoru v IfcexternalReference, nebo pfimého napoje-
ni na GTIN/GS], ¢i jiny identifikator, ktery ponese DPP.

Tento identifikator umozni spojit instanci v digitalnim modelu
s digitalnim pasportem ulozenym v externim systému. IFC 4.3
pouziva rozsititelné Property Sets (napf. pro materidly, technické
parametry, zivotnost, environmentalni charakteristiky) a DPP
poskytuje plné strukturovana data, ktera se do IFC mohou pfena-
Set napf. jako IFCMaterialProperties: sloZeni, recyklovany obsah,
EPD parametry, nebo [FCperformanceProperties: Zivotnost, odol-
nost, udrZovatelnost, nebo IFCclassificationReference: klasifikace
podle produktovych kategorii (napf. bSDD, CPV, GS1) atd.
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Tim je mozné zachovat konzistenci mezi fyzickym vyrobkem,
digitalni dokumentaci a modelem.

Pro napojeni na zivotni cyklus stavby a jeji idrzbu je dale nutné
zajistit prubézné aktualizovatelné provozni zdznamy (inspekce,
neinvesti¢ni opravy a tidrzba atd.) a DPP k tomu dodava ovéfena
data o Zivotnosti, doporucené udrzb€, bezpecnostni pokyny, pa-
rametry ovliviiujici rizika poruch, degradaci materialu atd.

To umozni zpfesnit vypocet LCA a vypocty uhlikové stopy a za-
jistit transparentnost skute¢nych materidlovych toku pfi re-
konstrukci nebo demolici objektu.

Evropska komise i buildingSMART International predpokladaji,
Ze DPP se stane soucasti bSDD (buldingSmart Data Dictionary)
abudoucich rozsiteni IFC pro materialova pasportizac¢ni data do
narodnich datovych standarda.

4 PRIKLADOVA STUDIE

Anonymizovany pilotni projekt pfelozky komunikace regional-
niho vyznamu byl vyuZit k ovéfeni praktického nasazeni metod
informacniho modelovani (BIM) pfi zpracovani RDS, realizaci
a tvorbé dokumentace skute¢ného provedeni stavby. Soucasti
feseni bylo pouziti CDE, 3D modelovani trasy a mostniho objek-
tu i opérnych konstrukci. Vykresova dokumentace byla genero-
véna pfimo z digitadlniho modelu, pfipadné nebyla vibec
vyhotovena ve 2D (paperless pristup).

Model byl prubézné aktualizovan podle skute¢ného prubéhu
vystavby a slouzil také pro sledovani postupu praci na zékladé
meéfeni UAV. Modelova data byla dale vyuZita pro strojni fizeni
mechanizace a celkovou spravu dat v cloudovém prosttedi. Vy-
znamnou ¢ast projektu pfedstavovalo hodnoceni uhlikové stopy
v ramci posouzeni environmentalnich dopadti a optimalizace
jak pouzitych materidld, tak i organizace vystavby. Tento po-
stup umoznil efektivné porovnavat varianty z hlediska emisi
CO0, a ukazal pfinos digitalnich ndstrojt nejen pro fizeni naklada
a kvality, ale i pro podporu udrZitelnosti diky rychlym variant-
nim analyzdm. Projekt tak prokazal potencidl plné digitalniho
fizeni stavby ke zvySeni efektivity, transparentnosti i environ-
mentalni optimalizace dopravnich investic a zaroven potvrdil
pfimou souvislost mezi snizenim uhlikové stopy a sniZenim na-
kladd. Pro ilustraci lze uvést jednoduchy ptiklad vyhodnoceni
uhlikové stopy thlové Zelezobetonové zdi z betonu C30/37, jejiz
pri¢ny fez vidime na obrazku. Vyrobni procesy betonu i oceli se
mezi jednotlivymi producenty vyznamné lisi, coZ je promitnuto
v hodnotéach CO, uvedenych v deklaracich EPD (Environmental
Product Declaration). Klicovym parametrem je potencial glo-
balniho oteplovani (GWP), ktery udava mnozstvi CO, spojené
s vyrobou 1 m? betonu nebo 1t vyztuZze.

Zidka vysky 1,3 m a délky ptiblizné 80 m mohla byt jiz ve fazi
DUR ¢i DSP navrZena subtilnéji, pfipadné bylo mozné konstruk-
ci zcela nahradit naptiklad zemnim valem. Na prvni pohled jde
0 béZné a ekonomické feseni. Pokud vSak posoudime moznosti
uspor na strané nakladd, zrychleni vystavby, sniZeni rizika
chyb pfi realizaci i potencial minimalizace emisi CO,, jedna se
o vyznamny zasah do vSech téchto parametru. I zdanlivé pod-
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ruzna konstrukce dokaze jen na dvou materialovych polozkach
vyprodukovat vice nez 75 t CO..

Priklad ukazuje, Ze projektant ma zasadni vliv na vyslednou uh-
likovou stopu stavby volbou materialti, Gpravou dimenzi,
spravnym koncepcénim navrhem ¢i vhodnou volbou technologie
vystavby. DuleZitou roli ma v8ak i zadavatel, jehoZ poZzadavky se
zpravidla omezuji pouze na vystavbu a jeji celkové néklady. Na-
vzdory pracnym piipravam se vSak neziidka dostava zadavatel
do pasti, ve které bud nejnizsi cena z tendru nereprezentuje
kvalitu pfi kolaudaci, nebo vystavbou dojde k takovému navy-
Seni nakladq, pti kterém trpi jak rozpocet, tak technicky dozor.
litnéjsi produkt a praxe ukazuje, Ze boj o zajisténi kvality nasich
staveb je za téchto podminek mnohdy pomérné obtizny.

Pokud by vS§ak multikriterialni vybérova fizeni motivovala pro-
jektanty a zhotovitele reflektovat spolu s rozumnou (nikoliv
nutné nejnizsi) cenou i udrzitelnost zivotniho cyklu vcetné
emisni stopy, bylo by mozné dosahnout nejen environmental-
nich pfinost a pfimych finan¢nich Gspor pfi soucasném re-
spektovani principt trzni ekonomiky, ale v ramci celoZivotniho
cyklu stavby bychom dosahli i udrzitelného rozvoje celého sta-
vebniho pramyslu, z ¢ehoz by mély prospéch vSechny strany
a v jistém slova smyslu i nase déti, kterym bychom predali dila
postavena dle principti udrZitelného ¢i obéhového hospodarstvi.
Diky tomuto pfistupu by vefejni zadavatelé mohli disponovat
u¢innymi nastroji pro vybér skutecné nejvhodnéjsi zakazky
s lepSim vyhledem do budoucna.

5 ZAVER

Dil¢i studie, oficialni dokumenty a pilotni projekty jednoznacné
ukazuji, Ze snizeni uhlikové stopy ve vystavbé dopravni in-
frastruktury neni v rozporu s ekonomickymi principy, ba pravé
naopak v mnoha ptipadech obé hlediska znac¢né koreluji. Zahr-
nuti environmentalnich kritérii do zadavacich fizeni motivuje
k inovacim. Digitalizace a optimalizace procest a ispora mate-
riali, obnovitelna energie a zefektivnéni prace se pozitivné pro-
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mitaji do findlnich ndkladl vSech projektd. Tim by se naplnil

dvoji efekt: stavét ekonomicky vyhodné a zaroven s nizsi uhli-
kovou stopou a v souladu s cirkularnimi principy.

Role projek¢ni a zhotovitelské sféry pri snizovani emisi CO, ve sta-
vebnictvi je, jak jiz bylo zminéno, zcela zasadni. I relativné mala
Zelezobetonova konstrukce muze generovat zna¢né mnozstvi
CO,, a to pouze na vyrobé betonu a vyztuZe. Je tfeba zdiraznit, Ze
pokud by projektanti vénovali ekologickému hodnoceni obdobnou
pozornost jako ekonomickému, vznikl by zna¢ny potencidl ke
snizovani emisi CO, i mozné celkové ceny dila a pokud by tato sna-
ha byla koordinovana a motivovana zadavatelem, zasadnim zpt-
sobem by to ovlivnilo zpisob, jak stavime, jak pfemyslime a jak
zodpovédné provozujeme nasi dopravni infrastrukturu. Lze pfi-
pustit i zvy$eni nakladu ve fazi vystavby, pokud parametry nabid-
ky zohledni v ramci celoZivotniho cyklu sniZeni provoznich
ndkladi a produkci sklenikovych plynt.
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Autor ve svém ¢&ldnku shrnuje zdkladni poznatky k problematice vyuZiti uhlikové stopy jako kritéria hodnoceni vefejnych zakdzek. Cldnek se
vénuje stdvajici legislativé i popisu problematiky sniZovdni uhlikové stopy a popisuje obecné pristupy v zahranicii aktudini stav v CR z pohledu
vystavby. Zdsadniinformacije, Ze existuji ndstroje a konkrétni strategie, jak sniZit uhlikovou stopu a Ze je moZné je vyuZit i pro stavby dopravni
infrastruktury, coZ je doloZeno pilotnimi projekty v zahrani¢i. DaleZitym krokem je vytvoreni zdvazného metodického postupu na vypocet
uhlikové stopy, kde bude kli¢ovym stanovit a popsat jednotny pristup a poZadavky na data, ze kterych se bude vychdzet, napf. emisni faktory
na vstupni materidly. Zavedeni takového postupu mdé potencidl pro objektivni zhodnoceni jednotlivych technickych variant vystavby
a z pohledu zhotovitele i investora podpofi zavadéni inovaci pro udrZitelnost dopravni infrastruktury.
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