
Mù�e sní�ení CO2 na našich dopravních stavbách
zároveò ušetøit náklady na jejich výstavbu?
Úvaha o ekonomických pøínosech ekologických pøínosù ve výstavbì dopravní
infrastruktury aneb CO2 jako další hodnotící kritérium ve veøejných zakázkách

Èlánek se zabývá vztahem mezi uhlíkovou stopou z výroby stavebních materiálù a celkovými náklady na dopravní stavby.
Zdùrazòuje, �e sni�ování emisí CO2 mù�e jít ruku v ruce s úsporami nákladù ji� ve fázi pøípravy samotné výstavby. Uhlíková
stopa je zde pøedstavena jako potenciální hodnoticí kritérium pro výbìr zhotovitele.
Cílem èlánku je otevøít odbornou diskusi o tom, zda lze do veøejných zakázek systematicky zaèlenit hodnoticí kritérium
v podobì uhlíkové stopy. Pøístup „šetrného zadávání“ je plnì v souladu se zákonem è. 134/2016 Sb., o zadávání veøejných
zakázek, který v § 116 odst. 2 písm. d) umo�òuje zohlednit i environmentální aspekty a náklady �ivotního cyklu, a to vèetnì
emisí skleníkových plynù.
Øada dodavatelù ji� dnes vyvíjí materiály s ni�ší uhlíkovou stopou, zavádí optimalizované technologie, digitální nástroje èi
obnovitelné zdroje energie a investuje do modernizace zastaralých výrobních zaøízení. Tyto kroky podnikají èasto bez výrazné
motivace ze strany státu èi veøejných zadavatelù.
Èlánek proto vyzývá k zamyšlení, zda by uhlíková stopa mohla být pevnì zakotvena mezi hodnoticí kritéria veøejných zakázek
s cílem sní�it nejen emise, ale i celkové náklady na výstavbu. Klíè k úspìchu pøitom le�í ji� ve fázi pøípravy a projektování.
Klíèová slova: uhlíková stopa, sní�ení nákladù, dopravní infrastruktura, mosty

This article examines the link between the carbon footprint from construction materials and the overall costs of transport infrastructure. It

highlights the correlation between reducing CO2 emissions and lowering costs already in the design and construction phases. CO2 is presented

as a potential evaluation criterion in public procurement.

The article calls for professional discussion on including CO2 equivalents as a standard evaluation factor in public tenders—alongside cost and

time. This approach aligns with § 116 of Act No. 134/2016 Coll. on Public Procurement, which allows life-cycle costs, including greenhouse gas

emissions, to be considered.

Suppliers are already developing low-carbon materials and investing in digital tools, renewable energy, and process optimization—often

without direct incentives from the state or public clients. The goal is to encourage debate on integrating CO2 as a tender criterion to achieve

both lower emissions and reduced overall construction costs, starting from the project preparation stage.
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1 ÚVOD
Zmìna klimatu je výsledkem souhry fyzikálních procesù, kde
zdrojem energie je sluneèní záøení a prostøedníkem jsou sklení-
kové plyny ovlivòující v koneèném dùsledku tepelnou rovnováhu
planety. Loòský rok byl nejteplejší v historii mìøení a je ji� druhý,
který pøekonal hranici 1,5 °C. Teplo je distribuováno oceánskými
èi atmosférickými proudy, pøièem� klíèovou roli hrají zpìtné
vazby jako kolobìh vody a uhlíku. A právì mno�ství vody a uhlíku
v ovzduší jsou dva elementy pøímo ovlivnitelné lidskou èinností.

Argument, �e globální oteplování by probíhalo i bez zásahu èlo-
vìka a �e lidská èinnost má jen zanedbatelný vliv, je mylný.
Napø. historická zkušenost s kyselými dešti ukazuje, �e urèité
environmentální jevy byly pøímým dùsledkem lidské èinnosti
a nikoli pøirozených procesù. V Èeskoslovensku v 80. letech
zpùsobilo masivní spalování hnìdého uhlí v elektrárnách bez
odsíøení kritické zvýšení emisí oxidu siøièitého (SO2), které
vedly k odumírání lesù v Jizerských horách, Krkonoších a Kruš-

ných horách. Teprve cílená opatøení v podobì instalace odsiøo-
vacích zaøízení a masová rekultivace lesù tento trend zastavila.
Stejnì tak ve Spojených státech reagovali na podobný problém
pøijetím Acid Rain Program (1990), který zavedl systém obcho-
dování s emisemi SO2 a prokazatelnì sní�il jejich úroveò. Tyto
pøíklady dokazují, �e lidská èinnost doká�e vyvolat zásadní
ekologické problémy, ale také �e cílenými opatøeními lze nega-
tivní dopady úèinnì zmírnit.

Tvrzení, �e pro vývoj globálního klimatu nezále�í na tom, co lid-
stvo udìlá, je v pøímém rozporu s dolo�enými fakty.

1.1 Problematika uhlíkové stopy ve výstavbì
Ve výstavbì dopravní infrastruktury je tradiènì kladen dùraz
pøedevším na koneènou cenu díla. Pøístup ke zdrojùm byl po
dlouhá léta lineární, tedy vytì�it a prodat. V posledních letech
však roste tlak na zodpovìdné hospodaøení, rozvoj cirkulárních
procesù a sni�ování emisí skleníkových plynù. Dùvodem jsou
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jednak environmentální závazky v souvislosti s cíli Kjótského
protokolu a Paøí�ské dohody, jednak ekonomické aspekty, mezi
které patøí zejména úspory materiálù, energií a dlouhodobých
provozních nákladù.

Nejnovìjší zpráva Global Status Report for Buildings and Con-
struction 2024/2025 publikovaná Programem OSN pro �ivotní
prostøedí (UNEP) a Globální aliancí pro budovy a výstavbu (Glo-
balABC) uvádí, �e sektor budov a stavebnictví je zodpovìdný za
pøibli�nì 34 % celosvìtových emisí CO2. Tento podíl zahrnuje jak
provozní emise (vytápìní, chlazení, osvìtlení atd.), tak emise
spojené s výrobou stavebních materiálù, jako jsou cement a ocel.

Produkce cementu pøitom pøedstavuje pøibli�nì 6 % celosvìto-
vých emisí skleníkových plynù, pøièem� dominantní podíl emisí
vzniká ve výrobní fázi (moduly A1–A3), tedy bìhem tì�by suro-
vin, výroby slínku èi dopravy materiálù atd. V dokumentu World
Economic Forum „Rethinking cement and concrete could pave
the way to net zero“ se uvádí, �e klíèovým zdrojem emisí je prá-
vì slínková fáze, která odpovídá za pøibli�nì 88 % emisí ce-
mentu. Emise lze sni�ovat napø. pou�itím alternativních pojiv,
náhradou paliv a zavedením technologií CCS (Carbon Capture
and Storage). Zpráva zároveò upozoròuje, �e stávající standardy
a metodiky hodnocení uhlíkové stopy nejsou dostateènì har-
monizované, co� brání širší adopci nízkoemisních øešení,
a zdùrazòuje tak potøebu sjednocení pøístupù posuzování
�ivotního cyklu stavby (Life Cycle Assessment - LCA) a podporu
inovativních metod v dekarbonizaci sektoru.

Podle zprávy World Economic Forum a dalších mezinárodních
organizací patøí tedy mezi hlavní pøeká�ky širší adopce nízko-
emisních øešení v cementáøství a neexistence harmonizova-
ných metodik pro hodnocení uhlíkové stopy. Zpráva zároveò
upozoròuje, �e pro efektivní stimulaci nízkoemisních inovací je
nutné vytvoøit jednotné a transparentní metodiky zalo�ené na
principu LCA, které budou uznávány napøíè regiony i standardi-
zaèními institucemi.

V tomto bodu by se mohlo zdát, �e zapracování uhlíkové stopy
do veøejných zakázek je nereálné. Ne� ji však zavrhneme jako
neproveditelnou, podívejme se na mo�nosti, které se v této ob-
lasti nabízejí.

1.2 Zdroje informací
Ne� se pøistoupí k hledání nových øešení, je vhodné ovìøit, zda
ji� obdobný postup neexistuje. Pro vypracování èlánku byly tedy
shromá�dìny nejprve veøejnì dostupné studie, odborné èlánky,
analýzy a oficiální materiály vydané jak vládními institucemi
(napø. ministerstvy dopravy, agenturami �ivotního prostøedí),
tak mezinárodními organizacemi (OECD, Svìtová banka, IMF,
Evropská komise) nebo neziskovými organizacemi a akademic-
kými institucemi (napø. univerzitní výzkumy).

Èlánek vychází z poznatkù z okolních zemí a zahrnuje literární
rešerši zamìøenou na døíve uvedená klíèová slova. Bylo prove-
deno srovnání pøibli�nì 20 pøípadových studií z rùzných regio-
nù svìta a hlavní sledovaná kritéria zahrnovala uhlíkovou stopu
s vazbou na investièní i provozní náklady, dopady na veøejné
rozpoèty a celkový pøínos pro spoleènost.

Z dostupných zdrojù bylo zjištìno, �e nejen v rámci èeského
prostøedí chybí jednoznaènì uplatòovaná a veøejnì dostupná
metodika pro vyhodnocení dopadu lidské èinnosti pøi výstavbì
nejen dopravních staveb.

Poznámka: V èlánku uvedená uhlíková stopa je posuzována v rozsahu
modulù A1–A3 ve smyslu norem ÈSN EN 15804+A2 a ÈSN EN 15978.
Zahrnuje tedy fáze tì�by surovin, jejich dopravy a výroby stavebních
materiálù. Transport na stavbu, zabudování materiálù do konstrukce
a další moduly �ivotního cyklu nejsou pøedmìtem úvah autora z dù-
vodu komplexity.

2 PØEHLED EXISTUJÍCÍCH PØÍSTUPÙ VE SVÌTÌ
Rùzné zemì pøijímají rùzné pøístupy ke sni�ování uhlíkové stopy
ve stavebnictví, pøièem� se zamìøují nejen na inovativní techno-
logie, ale i na legislativní opatøení a navrhování konkrétních
udr�itelných postupù i na konkrétní pøípady u�ití (Use-case).
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2.1 USA a Kanada
USA prosazují energetickou efektivitu budov prostøednictvím
standardù jako LEED, zamìøených hlavnì na fázi provozu, za-
tímco výstavba zùstává øešena ménì. Federální a státní vlády
sice nabízejí pobídky pro zelené budovy a obnovitelné zdroje,
avšak po lednu 2025 došlo vlivem nové administrativy k odklo-
nu smìrem k podpoøe fosilních paliv, a to dokonce tak silnì, �e
tì�ba fosilních paliv a hledání nových lo�isek jsou dokonce do-
továny (Trumpùv „Drill baby drill“ act). V senátu je navrhováno
i zrušení daòových úlev pro vìtrnou a solární energii do roku
2028. Platný však zùstává Zákon o sní�ení inflace (IRA) z roku
2022, který alokoval miliardy dolarù na projekty s cílem
dosa�ení nulových emisí do roku 2050. Dùsledkem toho je za-
znamenané skokové navýšení emisí USA od roku 2025 a trend
sni�ování je tak narušen.

Navzdory zmínìným snahám Trumpovy administrativy zùstá-
vá výbìr zhotovitele na federální zakázky nezmìnìný. Co se
však týèe výbìru zhotovitele, v USA není jednotný zákon pro za-
dávání veøejných zakázek, ale celý systém je øízen prostøednic-
tvím Federal Acquisition Regulation (FAR). FAR upravuje
pravidla pøípravy, hodnocení a kontroly veøejných zakázek a je
závazný pro všechny federální agentury. Souèástí je dùraz na
udr�itelnost a napø. Subpart 23.1 ukládá povinnost preferovat
ekologicky šetrné produkty a slu�by. Od roku 2024 dokonce vy-
slovenì vy�aduje jejich zahrnutí do zadávacích øízení.

Problematika sni�ování emisí skleníkových plynù je tak po-
stupnì integrována i do systému federálních veøejných zakázek
a do projektù dopravní infrastruktury. Pravidla FAR (Case
2021-015) sice stanovují povinnost pro dodavatele federálních
kontraktù zveøejòovat emise skleníkových plynù a u velkých
dodavatelù stanovovat cíle sni�ování podle vìdecky ovìøených
metod (Science Based Targets), ale nefinanèní reporting jako
takový v USA neexistuje.

Také Kanada pokraèuje v podpoøe sni�ování emisí ve stavebnic-
tví prostøednictvím národních stavebních kodexù, které zahr-
nují energetické standardy. Iniciativy jako Green Building
Strategy 2024 podporují výstavbu energeticky efektivních bu-
dov a vyu�ívání obnovitelných materiálù, nicménì se nezabý-
vají pøímo dopravní infrastrukturou. Kanadská strategie se
zamìøuje na modernizaci stávajících budov, výstavbu nových
energeticky efektivních objektù a rozvoj stavebnictví
s vyu�itím nízkouhlíkových technologií a materiálù. Podporuje
elektrifikaci vytápìní, zejména instalaci tepelných èerpadel
místo zaøízení na fosilní paliva atd. Zavádí programy finanèní
podpory, napøíklad Canada Greener Homes Affordability Pro-
gram a Oil to Heat Pump Affordability Program.

V roce 2022 a 2024 bylo poskytnuto více ne� 78 000 úvìrù a in-
stalováno pøes 149 000 tepelných èerpadel. Zahrnuje také le-

gislativní zmìny, napøíklad aktualizaci zákona o energetické
úèinnosti a zavedení minimálních po�adavkù na technologie ve
veøejných zakázkách. O dopravních stavbách však není pøíliš
dostupných zdrojù informací.

2.2 Asie
V asijských zemích, jako je Japonsko, Ji�ní Korea a Èína, se v po-
sledních letech dynamicky rozvíjejí strategie dekarbonizace vý-
stavby, infrastruktury i energetiky. Tyto kroky jsou té� vedeny
kombinací environmentálních závazkù a potøebou posílit ener-
getickou sobìstaènost.

Napø. Japonsko pøijalo v roce 2022 vládní strategii Clean Energy
Strategy, která smìøuje k dosa�ení uhlíkové neutrality do roku
2050 a sní�ení emisí skleníkových plynù o 46 % do roku 2030.
Strategie zahrnuje modernizaci infrastruktury, masivní inves-
tice do vodíku, obnovitelných zdrojù energie, jaderné energeti-
ky a digitalizaci. Jedním z hlavních pilíøù je Green
Transformation (GX), co� je rozsáhlá strukturální reforma eko-
nomiky, spoleènosti a prùmyslu, jejím� cílem je vytvoøení bez-
emisní spoleènosti. Vládní odhad poèítá s investicemi ve výši
150 bilionù jenù bìhem deseti let, z toho 20 bilionù formou
vládních „GX bondù“.

Souèástí implementace je i spuštìní GX League, co� má být
platforma zahrnující více ne� 440 podnikù reprezentujících
pøes 40 % národních emisí. V rámci této ligy dochází ke stano-
vení dobrovolných emisních cílù, jejich sledování a v pøípadì
potøeby také k obchodování s emisemi nebo nákupu uhlíko-
vých kreditù.

Japonská vláda rovnì� podporuje regionální iniciativu Asia Zero
Emissions Community (AZEC), která má za cíl harmonizaci
standardù pro technologie s nulovými emisemi (napø. vodík,
biomasa, CCUS) a rozvoj spoleèných trhù s emisními kredity
v rámci Asie.

2.3 Evropská Unie
Evropská unie systematicky podporuje hodnocení uhlíkové
stopy ve stavebnictví prostøednictvím legislativních nástrojù,
technických norem i finanèních pobídek. Jedním z hlavních pøí-
stupù je posuzování �ivotního cyklu (Life Cycle Assessment,
LCA), které komplexnì vyhodnocuje environmentální dopady
stavebních materiálù, budov i infrastruktury ve všech fázích
�ivotního cyklu tzn. od tì�by surovin, výroby a výstavby, pøes
u�ívání a� po demolici a likvidaci. Tato metodika je zásadní pro
výpoèet potenciálu globálního oteplování (Global Warming Po-
tential, GWP), vyjádøeného v ekvivalentech CO2.
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Na evropské úrovni jsou tyto pøístupy zaèlenìny napøíklad do
smìrnice o energetické nároènosti budov (EPBD – Energy Per-
formance of Buildings Directive) èi evropské taxonomie
udr�itelných investic. V rámci pøipravované revize EPBD je
zva�ováno povinné posuzování GWP pro všechny nové budovy
nad stanovenou velikostní hranici a návrh stanovuje imple-
mentaci ji� od roku 2027. Dalšími opìrnými body jsou metodiky
Level(s) (dobrovolný rámec EU pro udr�itelné budovy) a vývoj
harmonizovaných LCA modelù pod hlavièkou Joint Research
Centre (JRC) Evropské komise.

V Èeské republice se hodnocením uhlíkové stopy a GWP zabývají
zejména konzultaèní spoleènosti, certifikaèní orgány (napø.
v rámci systémù BREEAM, LEED, SBToolCZ) a výzkumné insti-
tuce. Metodika LCA je však zatím v bì�né stavební praxi uplat-
òována spíše sporadicky, a to pouze u velkých veøejných
zakázek nebo u staveb s mezinárodním financováním. Chybí
zatím jednotná metodika pøijatá na národní úrovni.

Vedle legislativních a metodických nástrojù pøedstavuje systém
obchodování s emisními povolenkami EU ETS významný fi-
nanèní nástroj pro podporu dekarbonizace. Èlenské státy získá-
vají výnosy z aukcí emisních povolenek a podle èlánku 10(3)
smìrnice EU ETS musí nejménì 50 % tìchto prostøedkù pou�ít
na klimatická opatøení. Mezi oprávnìné oblasti patøí investice
do nízkouhlíkové dopravy, výstavby a infrastruktury. Nìkteré
èlenské státy ji� tyto prostøedky cílenì vyu�ívají k dotování pi-
lotních projektù, zavádìní metodik LCA nebo podpory recyklo-
vaných materiálù. V Èeské republice jsou výnosy z povolenek
spravovány zejména prostøednictvím Modernizaèního fondu
a SF�P ÈR. Pøesto�e se dosud vyu�ívají hlavnì pro zateplování
a energetiku, existuje potenciál pro jejich rozšíøené vyu�ití i ve
prospìch nízkouhlíkových infrastrukturních staveb, napøíklad
formou podpory veøejných zadavatelù pøi aplikaci environmen-
tálních kritérií v zakázkách.

2.4 Severské zemì
Severské zemì vytváøí modelový pøístup k nízkouhlíkové in-
frastruktuøe. Definují jasné emisní cíle, povinnì zahrnují LCA
v zadávacích dokumentech a vyu�ívají sofistikované nástroje
pro hodnocení dopadù. Cílem je kromì ekologických pøínosù
dosáhnout i ekonomických výhod díky optimalizaci materiálo-
vých a provozních nákladù a podporovat harmonizované meto-
dy napøíè Evropskou unií.

V severských zemích se výstavba dopravní infrastruktury po-
souvá smìrem k nízkouhlíkovým a cirkulárním pøístupùm, pøi-
èem� klíèovou roli hrají Life Cycle Assessment (LCA) metody,
pilotní projekty a harmonizované nástroje.

Švédské stavebnictví posiluje obìhové hospodáøství prostøed-
nictvím recyklace materiálù a úsporných technologií. Sweden
Green Building Council i Trafikverket, co� je švédská dopravní
správa, jsou prùkopníky v integraci LCA do infrastrukturních
projektù. Trafikverket vyu�ívá vlastní LCA nástroj Klimatkal-
kyl, pøièem� oficiální dokument „Klimatkalkyl Manual v 6.0“
(2022) stanovuje cíl sní�it emise do roku 2030 o 50 % ve srov-
nání s rokem 2015. Pilotní projekty pou�ívají klimaticky šetrné

materiály a technologická øešení, co� vedlo ke zkrácení doby
výstavby, úsporám materiálù a redukci nákladù o 10 % oproti
odhadùm pøed projektem.

Norské øeditelství silnic a dálnic (Statens vegvesen) zavedlo
povinné LCA sledování emisí u projektù, napø. na komunikacích
E6 a E18. Výsledky pilotních projektù z roku 2023 potvrzují po-
kles emisí a� o 35 % pøi souèasném sní�ení nákladù o 5–10 %
pøedevším díky efektivnìjšímu vyu�ití paliva a materiálù.

Finsko usiluje o uhlíkovou neutralitu do roku 2035 a bìhem po-
sledních let pøijalo legislativní rámec pro nízkouhlíkové in-
frastrukturní stavby. Finský úøad pro dopravní infrastrukturu
(FTIA/Väylävirasto) zveøejnil v øíjnu 2023 metodiku pro hod-
nocení emisí LCA a provoz Ihku (Infrastructure Cost Manage-
ment System), který vyhodnocuje nejen provozní, ale
i materiálové dopady na období a� 50 let. Hodnocení je povinné
u všech veøejných zakázek øízených FTIA (Finnish Transport
Infrastructure Agency) a regionálními centry ELY, zodpovìd-
nými za regionální vývoj a implementaèní procesy. Dále se ve
Finsku pilotním projektùm vìnují v tzv. NordLCA+, vytváøí se
spoleèné severské LCA know-how na infrastrukturu. Podle FTIA
tyto pøístupy usnadòují porovnání konstrukèních variant
z hlediska emisí a nákladù a zvyšují transparentnost v rozhodo-
vacích procesech.

V neposlední øadì Dánsko patøí ze severských státù k aktivním
tvùrcùm nízkouhlíkových pøístupù v infrastruktuøe i stavbách
obecnì. Jejich Národní strategie 2021 zavedla od ledna 2023 li-
mity uhlíkové stopy (GWP) pro nové stavby vìtší ne� 1 000 m2 –
poèáteèní hodnota 12 kg CO2-eq/m2/rok bude postupnì
sni�ována na 7,1 kg v roce 2025 a dále na 6,0 kg (2027) a 5,4 kg
(2029). Od roku 2023 je LCA analýza povinná pro vydání staveb-
ního povolení u vìtšiny typù budov. Dánský analyzovaný sektor
stavebnictví a infrastruktury vyprodukoval v roce 2022
0,52 mil. t CO2, z toho vìtšinu bìhem stavební fáze. Dánský ná-
stroj LCAbyg vytvoøený konsorciem v roce 2023 umo�òuje
standardizované vyhodnocení uhlíkové stopy stavebních kom-
ponent zatím jen u pozemních staveb, ale je dostupný zdarma.
Tyto kroky èiní z Dánska vzor harmonizace kvantifikace emisí
a jejich následného omezení prostøednictvím legislativy. Povin-
né LCA, konkrétní limity GWP a veøejnì pøístupný nástroj LCA-
byg poskytují robustní rámec pro uva�ování nízkouhlíkovosti
ji� ve fázi pøípravných dokumentací. Pøitom je patrné, �e jasná
metodika a transparentnost motivují investory k uplatòování
lepších technologií a materiálù s ni�ší uhlíkovou stopou a nako-
nec ve svém dùsledku i s ni�ší cenou buï pøímých nákladù na
výstavbu, nebo v rámci vyhodnocení LCA.

2.5 Nìmecko, Rakousko a Švýcarsko
Nìmecko je nejvìtší producent CO2 v Evropì a nebere svou pro-
dukci na lehkou váhu. Vláda hledá všemo�né kroky, jak odlehèit
prùmyslu. Výroba jedné tuny cementu pøedstavuje pøibli�nì 0,6 t
emisí CO2, co� je nevyhnutelný proces pøi výpalu vápence. Proto
Nìmecko hledá systémová øešení pro jeho vyu�ití èi ukládání.

Napøíklad v Lägerdorfu ve Šlesvicku-Holštýnsku ji� zapoèal
projekt první nízkoemisní cementárny. Cementárna bude

prosinec 2025 Silnièní obzor - roèník 86 19



vyu�ívat maximum obnovitelných zdrojù a souèasnì zu�itko-
vávat vznikající oxid uhlièitý. Projekt je podpoøen èástkou
109 mil. EUR ze zdrojù EU a zamìøuje se nejen na vyu�ití obnovi-
telných energií, ale i na slo�itìjší èást procesu, kterou je zachy-
távání a vyu�ití CO2. V rámci tohoto úsilí nìmecké a norské
plynárenské spoleènosti uzavøely dohodu o výstavbì potrubí
pro transport CO2 do Norska, kde by mohl být dlouhodobì
ulo�en nebo vyu�it v prùmyslových procesech. Spuštìní do pro-
vozu je plánováno na rok 2029.

V Nìmecku se problematikou sni�ování uhlíkové stopy zabývá
i Bundesministerium für Digitales und Verkehr (BMDV) a také
Deutsche Bahn (DB) u �eleznièních staveb.

Citace DB Netze: Nachhaltigkeitsbericht: Schienenwege im Fokus
(2023) (s. 18):
„Analýzy ukazují, �e optimalizace �eleznièních náspù a ocelových
konstrukcí výhybek mù�e sní�it emise bìhem výstavby a� o 20 %.
Finanèní modelace potvrzují, �e pou�ití recyklovaných materiálù
šetøí pøibli�nì 8 % nákladù na suroviny.“

Rakousko podniká øadu opatøení ke sní�ení emisí uhlíku pøi vý-
stavbì a údr�bì dálnic. Spoleènost ASFINAG, která spravuje ra-
kouskou dálnièní sí�, se intenzivnì zamìøuje na udr�itelnost
a dekarbonizaci svých stavebních projektù. Spoleènost také
podporuje efektivní vyu�ívání zdrojù a upøednostòuje stavební
procesy s minimalizací emisí CO2. Kromì toho ASFINAG inves-
tuje do výzkumu a inovací s cílem dekarbonizovat svá staveniš-
tì. Rakousko nadto od 1. ledna 2024 zavedlo nové sazby
mýtného podle emisí CO2 pro vozidla nad 3,5 tuny, aby podpoøilo
ekologiètìjší varianty dopravy. Pøíjmy z tìchto poplatkù budou
vyu�ity k rozšiøování infrastruktury a podpoøe zavádìní ekolo-
giètìjších technologií. Tato opatøení jsou souèástí širšího zá-
vazku Rakouska dosáhnout uhlíkové neutrality do roku 2040.

Citace ASFiNAG: Sustainability Report (2022) (s. 27):
„Projekty nových úsekù dálnic musí prokázat zohlednìní uhlíkové
stopy prostøednictvím metody LCA. Na základì pilotních projektù
odhadujeme úsporu nákladù kolem 7 % oproti tradièním metodám.“

Švýcarsko je známé svými pøísnými energetickými standardy
pro budovy – napøíklad systémem Minergie, který podporuje
nízkoenergetické a pasivní domy. Vláda rovnì� poskytuje po-
bídky pro renovace zamìøené na energetickou úèinnost
a vyu�ívání obnovitelných zdrojù. V oblasti infrastruktury se do
sni�ování uhlíkové stopy aktivnì zapojují ASTRA (Bundesamt
für Strassen) a SBB (Schweizerische Bundesbahnen).

ASTRA vydala metodický dokument „Swiss LCA Guidelines for
Infrastructure – Ver. 4.1“ (2023), který stanovuje závazný rá-

mec pro hodnocení emisí skleníkových plynù ve všech fázích
dopravních staveb.

Citace (s. 9):

„Systematické zohlednìní emisí v investièních rozhodnutích vede
k upøednostòování materiálù s ni�ší uhlíkovou intenzitou, co� se
v krátkodobém horizontu jeví jako ekonomicky výhodné díky menší
spotøebì primárních surovin.“

SBB ve své Corporate Sustainability Strategy (2022) deklaruje
cíl sní�it emise CO2 o minimálnì 50 % do roku 2030 (oproti
roku 2015) pøi zachování hospodárnosti projektù.

Citace (s. 10):

„V pilotním nasazení recyklovaných štìrkových lo�í pro �eleznièní
tratì se ukázalo, �e lze ušetøit 5–8 % nákladù na materiál.“

Dále Švýcarsko vyu�ívá podrobná data z databáze ecoinvent
a LCA analýzy napø. u povrchù dálnic, kde srovnání betonových
a asfaltových vozovek ukázalo lepší dlouhodobou environmen-
tální bilanci pøi pou�ití betonu. Hodnocení se týká i �ivotního
cyklu mostních konstrukcí, kde se zva�uje dopad konstrukèního
øešení, materiálové volby i údr�bových zásahù v horizontu 50 let.

Tento komplexní a prakticky uplatòovaný pøístup èiní ze Švý-
carska jeden z modelových státù v oblasti dekarbonizace liniové
dopravní infrastruktury s dùrazem na rozhodování zalo�ené na
emisních datech a reálných úsporách.

2.6 Velká Británie
Velká Británie implementuje iniciativy jako „Green Deal“, kte-
ré poskytují finanèní podporu pro energeticky úsporné renova-
ce budov. Standardy jako „BREEAM“ hodnotí udr�itelnost
budov a podporují ekologické stavební postupy. Správu autori-
zace úèastníkù programu Green Deal zajiš�uje Green Deal Over-
sight & Registration Body (GD ORB), který vede registr
poskytovatelù, certifikaèních orgánù a hodnotitelù. Tento re-
gistr slou�í k zajištìní kvality a souladu s Green Deal Code of
Practice a umo�òuje monitorování úèastníkù s mo�ností sank-
cionování.

Napø. Network Rail spravuje �eleznièní infrastrukturu ve Velké
Británii a ve své strategii Environmental Sustainability Strategy
2021–2025 (aktual. 2023) uvádí jasný cíl: dosáhnout uhlíkové
neutrality u �eleznièních projektù do roku 2050.

Network Rail: Environmental Sustainability Strategy 2021–2025
(aktual. 2023) (s. 34).

Citace:

„Zùstáváme odhodláni dosáhnout uhlíkové neutrality u �eleznièních
projektù do roku 2050. Prokázalo se, �e systematické vyu�ití
recyklovaných materiálù a digitalizace stavebních procesù mohou
sní�it náklady na výstavbu o 10 %.“

National Highways (bývalá Highways Agency), patøí mezi klí-
èové aktéry britské dopravní infrastruktury a aktivnì usiluje
o dekarbonizaci výstavby a provozu dálnièní sítì.
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V roce 2021 pøedstavila agentura strategii Net Zero Highways
Plan, která stanovuje ambiciózní cíle: uhlíkovou neutralitu pro-
vozu vlastních zaøízení do roku 2030, uhlíkovou neutralitu vý-
stavby a údr�by do roku 2040 a dosa�ení nulových emisí
v silnièní dopravì jako celku do roku 2050.

Pro naplnìní tìchto cílù vyvíjí a nasazuje nástroje pro
kvantifikaci emisí, napøíklad Carbon Emissions Cal-
culation Tool, který slou�í dodavatelùm k pravidelné-
mu sledování a reportingu emisí ze stavebních
a údr�bových èinností. Tento nástroj je v praxi
vyu�íván mìsíènì nebo ètvrtletnì a jeho výstupy
slou�í nejen k internímu reportingu, ale i k optimali-
zaci procesù.

Strategické cíle agentury zahrnují sní�ení emisí z vý-
stavby a údr�by dálnic o 40–50 % do roku 2030, pøe-
chod na plnì bezemisní stavební techniku do roku 2040
a komplexní nasazení recyklovaných materiálù i digi-
tálních nástrojù pro øízení projektù.

Výzkumy potvrzují, �e inovativní pøístup k materiá-
lùm, jako je nízkouhlíkový asfalt a beton, ve spojení
s digitálními projekèními nástroji a metodikou posu-
zování �ivotního cyklu (LCA), umo�òuje ve vybraných
pilotních projektech dosáhnout sní�ení emisí a� o dvì
tøetiny oproti konvenèním øešením.

National Highways tak systematicky zavádí moderní pøístup
k øízení uhlíkové stopy v dopravní infrastruktuøe, který zahr-
nuje jak strategické plánování, tak konkrétní technologické
a metodické nástroje vèetnì implementace LCA podle ISO 14040
a vyu�ití tzv. Carbon Tool pro modelování emisí ve fázích A1–A3
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i pøi údr�bì. Tento pøístup pøedstavuje jeden z nejpropracova-
nìjších systémù dekarbonizace liniové infrastruktury v Evropì.

3 INTEGRACE ENVIRONMENTÁLNÍCH KRITÉRIÍ
DO STAVEBNÍCH PROCESÙ V EU

Dosavadní zkušenosti nejen z evropských zemí naznaèují, �e
integrace environmentálních kritérií do prùmyslu mù�e pozi-
tivnì ovlivnit celkovou produkci skleníkových plynù globálnì.

Evropská unie podporuje tyto pøístupy prostøednictvím øady
opatøení zamìøených na zvyšování energetické úèinnosti, podpo-
ru inovací a sni�ování environmentálního dopadu stavebnictví.

Napøíklad Smìrnice o energetické nároènosti budov (EPBD)
stanovuje minimální po�adavky na energetickou úèinnost bu-
dov, èím� motivuje projektanty i investory k pou�ívání techno-
logií s ni�ší uhlíkovou stopou. K financování inovací pøispívají
programy jako Horizon 2020, které podporují projekty zamìøe-
né na udr�itelné stavebnictví a zavádìní nových technologií
vèetnì nízkouhlíkových betonù, recyklovaných materiálù a di-
gitálních nástrojù, jako je BIM.

V rámci podpory cirkulární ekonomiky roste v zemích EU dùraz
na recyklaci stavebních materiálù. Budoucím standardem se stá-
vá vyu�ívání stavebního odpadu k výrobì nových materiálù, èím�
se minimalizuje spotøeba primárních surovin. Pilotní projekty
ukazují, �e udr�itelné stavební postupy mohou vést ke sní�ení
emisí skleníkových plynù o 10–20 % a zároveò pøinést úspory
nákladù díky optimalizaci procesù a materiálù. Pøíkladem pro-
jektu, který se zabývá sní�ením produkce stavebního odpadu je
projekt Reconmatic financovaný z fondù EU Horizon Europe.

Zavádìní udr�itelných pøístupù ve stavebnictví tak není jen
ekologickou nutností, ale také pøíle�itostí ke zvyšování konku-
renceschopnosti stavebních firem, sni�ování dlouhodobých ná-
kladù a podpoøe technologických inovací zároveò.

3.1 Financování nízkouhlíkové infrastruktury
z výnosù emisních povolenek

Evropská unie umo�òuje èlenským státùm vyu�ívat výnosy
z dra�eb emisních povolenek v rámci systému EU ETS (EU
Emissions Trading System) k podpoøe klimaticky šetrných pro-
jektù vèetnì investic do nízkouhlíkové výstavby. Smìrnice Ev-
ropského parlamentu a Rady (EU) 2023/959, kterou se mìní
smìrnice 2003/87/ES, výslovnì uvádí, �e výnosy z povolenek
mají být pou�ity na „opatøení, jejich� cílem je urychlit zavádìní
vozidel s nulovými emisemi, pøechod na veøejnou dopravu,
multimodalitu, nebo i na financování veøejných investic v ob-
lasti klimatické transformace“.

V preambuli smìrnice je dále zdùraznìno, �e „všechny výnosy
z dra�eb, které nejsou pøidìleny jako vlastní zdroj EU, by mìly být
vyu�ity na úèely související s klimatem“ a �e „seznam tìchto úèelù
by mìl být rozšíøen o další aktivity s pozitivním dopadem na �ivotní
prostøedí“.

V èeském kontextu to znamená, �e prostøedky plynoucí z výno-
sù aukcí emisních povolenek, které jsou aktuálnì alokovány

napø. prostøednictvím Modernizaèního fondu nebo SF�P ÈR,
mohou být vyu�ity i jako pøímá podpora investièních nákladù na
nízkouhlíkové infrastrukturní stavby napø. jako pozitivní moti-
vace pou�ití nízkoemisních materiálù èi vyu�ití stavebních
technologií s ni�ší uhlíkovou stopou. Pro zvýšení zájmu zhoto-
vitelù by mohlo pomoci zavedení environmentálních kritérií do
veøejných zakázek a také jejich prùbì�né sledování. Je však nut-
no dokonèit metodiku hodnocení a problematiku emisních fak-
torù na jednotlivé materiály.

Èlenské státy mají povinnost ka�doroènì reportovat komisi
zpùsob vyu�ití tìchto výnosù a jejich návaznost na klimatické
a energetické plány. Environmentální kritéria ve veøejných za-
kázkách na výstavbu dopravní infrastruktury jsou obsa�ena jen
okrajovì.

3.2 Aktivity v ÈR zamìøené na sni�ování
uhlíkové stopy s dopadem na finanèní
náklady

V Èeské republice se téma sni�ování uhlíkové stopy ve staveb-
nictví dostává do popøedí pøedevším v posledních nìkolika le-
tech. Pøíprava dopravních staveb v ÈR je však dlouhodobì
omezována slo�itým právním prostøedím. I pøes opakovanou
snahu Ministerstva dopravy o zjednodušení zùstává situace
komplikovaná kvùli èastým zmìnám právní úpravy mimo re-
sort, a to zejména v oblasti stavebního práva èi ochrany �ivotní-
ho prostøedí. Významné zmìny pøinese také rekodifikace
stavebního práva vedená MMR, k ní� resort dopravy uplatnil zá-
sadní pøipomínky.

Vedle zrychlení povolovacích procesù roste i tlak na zaèlenìní
environmentálních kritérií do zadávacích øízení. Ministerstvo
dopravy ve strategickém dokumentu „Rozvoj dopravní in-
frastruktury do roku 2050“ (2022) zdùrazòuje potøebu zohled-
òovat udr�itelnost investic a pøi hodnocení projektù brát
v úvahu environmentální dopady, náklady �ivotního cyklu
(LCC) a inovativní øešení. Tento pøístup je plnì v souladu se zá-
konem è. 134/2016 Sb., o zadávání veøejných zakázek, kde se
v § 116 odst. 2 písm. d) uvádí: „sociální, environmentální nebo
inovaèní aspekty“ jako jedno z mo�ných hodnoticích kritérií pro
ekonomickou výhodnost nabídky.

V Èesku obecnì dosud chybí systematické a transparentní hod-
nocení CO2 pro investièní výstavbu dopravní infrastruktury. Aè-
koli environmentální udr�itelnost je deklarována v koncepèních
dokumentech, reálná data o emisích a nákladech nejsou veøejnì
k dispozici. Pro komplexní posouzení je tak nutné zvá�it dopl-
nìní národní praxe o ovìøené metodiky LCA pou�ívané v zahra-
nièí, napøíklad švédský Klimatkalkyl nebo britský Carbon Tool.

Bylo by vhodné, aby veøejní zadavatelé zaèali v pilotním re�imu
vyhodnocovat uhlíkovou stopu ji� ve fázi pøípravy a následnì ve
fázi výstavby. Obì fáze jsou nedílnou souèástí stavby a jsou na-
prosto definující pro provoz, který uzavírá �ivotní cyklus stavby
a celou dobu její �ivotnosti.

Napøíklad Øeditelství silnic a dálnic (ØSD) testuje na vybraných
stavbách recyklovaný asfalt a beton, které se stávají bì�nou
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souèástí konstrukèních vrstev vozovek. Podle ØSD se tyto mate-
riály vyu�ívají nejen pøi opravách, ale i pøi nové výstavbì, èím�
dochází ke sni�ování spotøeby primárních surovin a zároveò
sni�ování energetické nároènosti a redukci CO2 stavebních pro-
cesù. Správa �eleznic (S�) v rámci programu Zelená �eleznice
deklaruje závazek k ekologické infrastruktuøe a sni�ování emisí
prostøednictvím vyu�ívání recyklovaných štìrkových lo�í, op-
timalizovaných ocelových konstrukcí a dalších opatøení. Strate-
gický dokument rovnì� podporuje digitalizaci a udr�itelné
stavební postupy s dùrazem na �ivotní cyklus stavby.

Vztah mezi finanèními úsporami a sní�ením uhlíkové stopy však
není sledován a nikde se doposud nesoutì�ilo s hodnoticím kri-
tériem CO2 jako vstupním mezníkem pro udr�itelnou výstavbu.

3.3 Proè se vyplatí soutì�it podle uhlíkové
stopy, nikoli jen podle nejni�ší ceny?

Zahrnutí uhlíkové stopy mezi hodnoticí kritéria veøejných za-
kázek pøináší øadu strategických výhod. Pøedevším je prokázá-
no, �e dùraz na sni�ování emisí CO2 vede k dlouhodobým
ekonomickým úsporám, efektivnìjšímu vyu�ití materiálù a tím
v koneèném dùsledku i k �ádoucí optimalizaci stavebních pro-
cesù. To pøispívá nejen ke sní�ení poøizovací ceny, ale i k reduk-
ci budoucích nákladù na provoz a údr�bu.

Dále dochází ke sní�ení reputaèních a regulaèních rizik, proto�e
investoøi a veøejný sektor èelí rostoucímu tlaku na sni�ování
emisí a projekty s ni�ší uhlíkovou stopou mohou pøedcházet za-
vedení uhlíkového zpoplatnìní nebo negativní publicitì.

Umo�nìní veøejné soutì�e podle environmentálních parametrù
rovnì� podporuje technologické inovace jednotlivých právních
subjektù tím, �e buï umo�òuje dodavatelùm nasazovat nízko-
emisní materiály, optimalizované postupy èi digitální nástroje
pro øízení výstavby, nebo kompenzuje vícenáklady s inovacemi
spojené. Významným pøínosem je i mo�nost kombinace s me-
todikou Life Cycle Costing (LCC), která umo�òuje vyhodnotit
nejen poøizovací cenu, ale i náklady na údr�bu a environmentál-
ní dopady v celém �ivotním cyklu stavby vèetnì všech plánova-
ných rekonstrukcí èi demolic. Fáze výstavby se tak stává jen
malou èástí celkových nákladù na èasové ose celé stavby, èím�
dochází i k porozumìní pohybu materiálu a energií ve stavbách.

Tímto tématem se dlouhodobì zabývá i respektovaná veøejno-
právní stavovská organizace Èeská komora autorizovaných
in�enýrù a technikù èinných ve výstavbì (ÈKAIT). Dlouhodobì
prosazuje názor, �e dobrý facility manager by se mìl zapojit ji� ve
fázi pøípravy projektu. Praxe ukazuje, �e se toto propojení nedaøí.

3.4 Praktické kroky k implementaci s vazbou na
DPP a IFC4.3

Jedním z klíèových nástrojù podpory udr�itelné výstavby je zave-
dení tzv. „zelených veøejných zakázek“, které integrují hodnocení
emisní stopy v podobì CO2 ekvivalentu mezi výbìrová kritéria. To
zahrnuje zejména vyu�ití metodiky posuzování �ivotního cyklu
(LCA) podle norem ÈSN EN ISO 14040 a 14044. Pøesto�e jsou tyto
metodiky dobøe známé a bì�nì vyu�ívané v oblasti výstavby bu-
dov, v sektoru dopravní infrastruktury zùstává jejich uplatnìní

zatím omezené. Chybí jednotné výpoètové rámce, standardizova-
né metodiky i systémové zakotvení v zadávací dokumentaci. Za-
vedení environmentálních kritérií je vhodné doplnit o finanèní
a nefinanèní incentivy, jako jsou daòové úlevy èi dotaèní bonusy
pro firmy, které prokazatelnì sní�í CO2 oproti dosavadním
bì�ným materiálùm a konstrukèním øešením.

Významnou roli sehrává také vzdìlávání, osvìta a sdílení pøíkla-
dù dobré praxe z pilotních projektù a systémová školení zadava-
telù i dodavatelù. Pro zajištìní dùvìryhodnosti je zásadní
dùsledné vyhodnocování dopadù prostøednictvím nezávislých
certifikací, datových standardù a digitálních modelù. Zavádìní
tohoto pøístupu však èelí nìkolika výzvám, mezi které patøí pøe-
devším vyšší poèáteèní náklady na implementaci nástrojù, ome-
zená legislativní opora, nedostatek kvalifikovaných odborníkù
na LCA a environmentální audity. Rovnì� vysoké nároky na da-
tové zajištìní, které vy�aduje detailní informace o materiálových
tocích a dodavatelských øetìzcích se øadí mezi klíèové úkoly.
V tomto ohledu by mìl pomoci Digital Product Passport (DPP),
ale zásadní je v první øadì stanovení a úøední zveøejnìní hodnot
emisních faktorù pro výpoèet uhlíkové stopy z výroby jednotli-
vých materiálù tak, aby byly zajištìny rovné soutì�ní podmínky.

Zavedení Digital Product Passport (DPP) do tohoto prostøedí
umo�òuje propojit fyzický výrobek s jeho plnì digitální repre-
zentací ve federovaném informaèním modelu. Hned na nìkolika
úrovních probíhá zároveò integrace s IFC4.3, kdy ka�dý výrobek
èi komponenta (napø. lo�isko, mostní závìr, prefabrikovaný dí-
lec, ocelový nosník) mù�e být v IFC jednoznaènì identifikována
prostøednictvím GlobalID (primární IFC identifikátor), externí-
ho identifikátoru v IfcexternalReference, nebo pøímého napoje-
ní na GTIN/GS1, èi jiný identifikátor, který ponese DPP.

Tento identifikátor umo�ní spojit instanci v digitálním modelu
s digitálním pasportem ulo�eným v externím systému. IFC 4.3
pou�ívá rozšiøitelné Property Sets (napø. pro materiály, technické
parametry, �ivotnost, environmentální charakteristiky) a DPP
poskytuje plnì strukturovaná data, která se do IFC mohou pøená-
šet napø. jako IFCMaterialProperties: slo�ení, recyklovaný obsah,
EPD parametry, nebo IFCperformanceProperties: �ivotnost, odol-
nost, udr�ovatelnost, nebo IFCclassificationReference: klasifikace
podle produktových kategorií (napø. bSDD, CPV, GS1) atd.
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Tím je mo�né zachovat konzistenci mezi fyzickým výrobkem,
digitální dokumentací a modelem.

Pro napojení na �ivotní cyklus stavby a její údr�bu je dále nutné
zajistit prùbì�nì aktualizovatelné provozní záznamy (inspekce,
neinvestièní opravy a údr�ba atd.) a DPP k tomu dodává ovìøená
data o �ivotnosti, doporuèené údr�bì, bezpeènostní pokyny, pa-
rametry ovlivòující rizika poruch, degradaci materiálu atd.

To umo�ní zpøesnit výpoèet LCA a výpoèty uhlíkové stopy a za-
jistit transparentnost skuteèných materiálových tokù pøi re-
konstrukci nebo demolici objektu.

Evropská komise i buildingSMART International pøedpokládají,
�e DPP se stane souèástí bSDD (buldingSmart Data Dictionary)
a budoucích rozšíøení IFC pro materiálová pasportizaèní data do
národních datových standardù.

4 PØÍKLADOVÁ STUDIE
Anonymizovaný pilotní projekt pøelo�ky komunikace regionál-
ního významu byl vyu�it k ovìøení praktického nasazení metod
informaèního modelování (BIM) pøi zpracování RDS, realizaci
a tvorbì dokumentace skuteèného provedení stavby. Souèástí
øešení bylo pou�ití CDE, 3D modelování trasy a mostního objek-
tu i opìrných konstrukcí. Výkresová dokumentace byla genero-
vána pøímo z digitálního modelu, pøípadnì nebyla vùbec
vyhotovena ve 2D (paperless pøístup).

Model byl prùbì�nì aktualizován podle skuteèného prùbìhu
výstavby a slou�il také pro sledování postupu prací na základì
mìøení UAV. Modelová data byla dále vyu�ita pro strojní øízení
mechanizace a celkovou správu dat v cloudovém prostøedí. Vý-
znamnou èást projektu pøedstavovalo hodnocení uhlíkové stopy
v rámci posouzení environmentálních dopadù a optimalizace
jak pou�itých materiálù, tak i organizace výstavby. Tento po-
stup umo�nil efektivnì porovnávat varianty z hlediska emisí
CO2 a ukázal pøínos digitálních nástrojù nejen pro øízení nákladù
a kvality, ale i pro podporu udr�itelnosti díky rychlým variant-
ním analýzám. Projekt tak prokázal potenciál plnì digitálního
øízení stavby ke zvýšení efektivity, transparentnosti i environ-
mentální optimalizace dopravních investic a zároveò potvrdil
pøímou souvislost mezi sní�ením uhlíkové stopy a sní�ením ná-
kladù. Pro ilustraci lze uvést jednoduchý pøíklad vyhodnocení
uhlíkové stopy úhlové �elezobetonové zdi z betonu C30/37, její�
pøíèný øez vidíme na obrázku. Výrobní procesy betonu i oceli se
mezi jednotlivými producenty významnì liší, co� je promítnuto
v hodnotách CO2 uvedených v deklaracích EPD (Environmental
Product Declaration). Klíèovým parametrem je potenciál glo-
bálního oteplování (GWP), který udává mno�ství CO2 spojené
s výrobou 1 m3 betonu nebo 1 t výztu�e.

Zídka výšky 1,3 m a délky pøibli�nì 80 m mohla být ji� ve fázi
DUR èi DSP navr�ena subtilnìji, pøípadnì bylo mo�né konstruk-
ci zcela nahradit napøíklad zemním valem. Na první pohled jde
o bì�né a ekonomické øešení. Pokud však posoudíme mo�nosti
úspor na stranì nákladù, zrychlení výstavby, sní�ení rizika
chyb pøi realizaci i potenciál minimalizace emisí CO2, jedná se
o významný zásah do všech tìchto parametrù. I zdánlivì pod-

ru�ná konstrukce doká�e jen na dvou materiálových polo�kách
vyprodukovat více ne� 75 t CO2.

Pøíklad ukazuje, �e projektant má zásadní vliv na výslednou uh-
líkovou stopu stavby volbou materiálù, úpravou dimenzí,
správným koncepèním návrhem èi vhodnou volbou technologie
výstavby. Dùle�itou roli má však i zadavatel, jeho� po�adavky se
zpravidla omezují pouze na výstavbu a její celkové náklady. Na-
vzdory pracným pøípravám se však nezøídka dostává zadavatel
do pasti, ve které buï nejni�ší cena z tendru nereprezentuje
kvalitu pøi kolaudaci, nebo výstavbou dojde k takovému navý-
šení nákladù, pøi kterém trpí jak rozpoèet, tak technický dozor.
Upøímnì øeèeno nelze patrnì oèekávat za nejni�ší cenu nejkva-
litnìjší produkt a praxe ukazuje, �e boj o zajištìní kvality našich
staveb je za tìchto podmínek mnohdy pomìrnì obtí�ný.

Pokud by však multikriteriální výbìrová øízení motivovala pro-
jektanty a zhotovitele reflektovat spolu s rozumnou (nikoliv
nutnì nejni�ší) cenou i udr�itelnost �ivotního cyklu vèetnì
emisní stopy, bylo by mo�né dosáhnout nejen environmentál-
ních pøínosù a pøímých finanèních úspor pøi souèasném re-
spektování principù tr�ní ekonomiky, ale v rámci celo�ivotního
cyklu stavby bychom dosáhli i udr�itelného rozvoje celého sta-
vebního prùmyslu, z èeho� by mìly prospìch všechny strany
a v jistém slova smyslu i naše dìti, kterým bychom pøedali díla
postavená dle principù udr�itelného èi obìhového hospodáøství.
Díky tomuto pøístupu by veøejní zadavatelé mohli disponovat
úèinnými nástroji pro výbìr skuteènì nejvhodnìjší zakázky
s lepším výhledem do budoucna.

5 ZÁVÌR
Dílèí studie, oficiální dokumenty a pilotní projekty jednoznaènì
ukazují, �e sní�ení uhlíkové stopy ve výstavbì dopravní in-
frastruktury není v rozporu s ekonomickými principy, ba právì
naopak v mnoha pøípadech obì hlediska znaènì korelují. Zahr-
nutí environmentálních kritérií do zadávacích øízení motivuje
k inovacím. Digitalizace a optimalizace procesù a úspora mate-
riálù, obnovitelná energie a zefektivnìní práce se pozitivnì pro-
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mítají do finálních nákladù všech projektù. Tím by se naplnil
dvojí efekt: stavìt ekonomicky výhodnì a zároveò s ni�ší uhlí-
kovou stopou a v souladu s cirkulárními principy.

Role projekèní a zhotovitelské sféry pøi sni�ování emisí CO2 ve sta-
vebnictví je, jak ji� bylo zmínìno, zcela zásadní. I relativnì malá
�elezobetonová konstrukce mù�e generovat znaèné mno�ství
CO2, a to pouze na výrobì betonu a výztu�e. Je tøeba zdùraznit, �e
pokud by projektanti vìnovali ekologickému hodnocení obdobnou
pozornost jako ekonomickému, vznikl by znaèný potenciál ke
sni�ování emisí CO2 i mo�né celkové ceny díla a pokud by tato sna-
ha byla koordinována a motivována zadavatelem, zásadním zpù-
sobem by to ovlivnilo zpùsob, jak stavíme, jak pøemýšlíme a jak
zodpovìdnì provozujeme naši dopravní infrastrukturu. Lze pøi-
pustit i zvýšení nákladù ve fázi výstavby, pokud parametry nabíd-
ky zohlední v rámci celo�ivotního cyklu sní�ení provozních
nákladù a produkci skleníkových plynù.

Soutì�ení veøejných zakázek podle uhlíkové stopy by mohlo
pøinést komplexnìjší a dlouhodobì výhodnìjší rozhodovací rá-
mec v porovnáním s výbìrem na pouhou nejni�ší cenu.

Pro správný metodický postup je však nutno dopracovat mj.
emisní faktory na materiály a energie a nespoléhat se pouze na
EPD (Environmental Product Declaration), která jsou èasto ne-
aktuální a poèítaná podle rùzných metodik. Stanovení národní
platformy pro výpoèet CO2 je klíèovým úkolem budoucího ply-
nulého pøechodu na dekarbonizaci stavebnictví.

Upøímnì vìøím, �e budoucí generace ocení naši dnešní snahu
o zodpovìdný pøístup nejen vùèi obecní kase, ale i vùèi naší glo-
bální vesnici svìta, ve které spoleènì �ijeme.
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Lektorský komentáø
Autor ve svém èlánku shrnuje základní poznatky k problematice vyu�ití uhlíkové stopy jako kritéria hodnocení veøejných zakázek. Èlánek se

vìnuje stávající legislativì i popisu problematiky sni�ování uhlíkové stopy a popisuje obecné pøístupy v zahranièí i aktuální stav v ÈR z pohledu

výstavby. Zásadní informací je, �e existují nástroje a konkrétní strategie, jak sní�it uhlíkovou stopu a �e je mo�né je vyu�ít i pro stavby dopravní

infrastruktury, co� je dolo�eno pilotními projekty v zahranièí. Dùle�itým krokem je vytvoøení závazného metodického postupu na výpoèet

uhlíkové stopy, kde bude klíèovým stanovit a popsat jednotný pøístup a po�adavky na data, ze kterých se bude vycházet, napø. emisní faktory

na vstupní materiály. Zavedení takového postupu má potenciál pro objektivní zhodnocení jednotlivých technických variant výstavby

a z pohledu zhotovitele i investora podpoøí zavádìní inovací pro udr�itelnost dopravní infrastruktury.

Ing. Jiøí Grošek, Ph.D., Centrum dopravního výzkumu, v. v. i.
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