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Clanek shrnuje navrhované zmény v normé CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci
v &asti tykajici se konstrukénich skladeb vozovek na mostech a navrhované Gpravy normy CSN 73 6122 Stavba vozovek -
Vrstvy z litého asfaltu - Provadéni a kontrola shody a jejich dopady na navrh, provadéni a kontrolu kvality. Pozornost je
vénovana konstrukénim skladbdm mostnich vozovek, zejména tfivrstvym a dvouvrstvym souvrstvim s ochrannou vrstvou
z litého asfaltu, dale parametrdim a zkouseni litych asfalt(l, pracovnim teplotdm a fizeni kvality vyroby a kontroly litych
asfaltdi. Clanek rovnéz obsahuje doporuceni pro projektanty a zhotovitele v oblasti navrhovani a realizace vozovek na
mostech a poufziti litych asfaltd.
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The article summarizes the proposed amendments to the standard CSN 73 6242 standard Design and construction of pavements on road bridges in
the section concerning the structural composition of road pavements on bridges, as well as the proposed revisions to the standard CSN 73 6122
Road building - Mastic asphalt - Construction and conformity assessment. Attention is given to the structural compositions of bridge pavements,
particularly three-layer and two-layer systems with a protective mastic asphalt layer, as well as to the parameters and testing of mastic asphalits,
working temperatures, and quality management in the production and inspection of mastic asphalts. The article also includes recommendations
for designers and contractors regarding the design and implementation of bridge pavements and the use of mastic asphalts.
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1 UvoD Cilem revize normy CSN 73 6122 Stavba vozovek — Vrstvy z lité-

Vozovka na mostech je vicevrstva konstrukce umisténa na hor-
nim povrchu mostovky, zpravidla tvofend hydroizola¢nim sys-
témem s ochrannou vrstvou a asfaltovym krytem,
jednovrstvym ¢i dvouvrstvym. Oproti Klasickym vozovkam je
vystavena odliSnym tepelnym a vlhkostnim podminkam (pro-
mrzani shora i zdola, intenzivnimu odvodnéni), takZe i drobné
nedostatky v geometrii ¢i technologii realizace se mohou rychle
promitat do poruch. Lity asfalt tvofi zejména ochrannou vrstvu
mostni vozovky, jedna se o dvoufazovy systém asfaltovych
smeési, vysoky podil asfaltového pojiva a zejména fileru vypliiuje
aZ preplnuje mezerovitost, a tim zajiStuje vodotésnost a dobrou
unosnost i bez nasledného hutnéni.

2 NORMOVE NOVINKY:

CSN 73 6242 A CSN 73 6122
Cilem revize normy CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozo-
vek na mostech pozemnich komunikaci [11] je
zptehlednit znéni normy, vyfadit ¢asti, které se gpusnavrswa
opakuji, zprehlednit poZadavky na vozovky na
mostech a zpfisnit vazbu na geometrické charak-
teristiky povrchu mostovky a vSech konstruk¢nich
vrstev. Norma nové klade duraz na kontrolu podél-
né a pricné nerovnosti, minimalni vysledny sklon,
povinné splnéni rovinatosti jiZ na mostovce. Vy-
rovnavky asfaltovymi krytovymi vrstvami jsou
nové nepripustné, feSenim dosazeni rovinatosti je
projektové pfipravenad vyrovnavaci vrstva z ce-
mentového betonu/sana¢nich hmot nebo jeji brou-
Seni.

LoZni vistva
Ochrannd vrstva

Primami vrstva
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ydroizolach vrstva

ho asfaltu — Provadéni a kontrola shody a jejich dopady na na-
vrh, provadéni a kontrolu kvality [9] je zmeéna struktury
oznacovani smési MA (Mastic Asphalt, lity asfalt), zjednoduse-
ni zavedenim t¥ kvalitativnich t¥id, rozdéleni pracovnich teplot
pro strojni a ru¢ni pokladku a sjednoceni principt kontrolnich
zkousek a provadéni zkousek v ramci FPC (Factory Production
Control, fizeni vyroby u vyrobce).

3 KONSTRUKCNI SYSTEMOVE VARIANTY
VOZOVEK NA MOSTECH

U vozovek na mostech rozliSujeme dvé zakladni systémové
skladby, jedna se o tfivrstvou mostni vozovku, ktera se sklada
z ochranné vrstvy, prevazné z litého asfaltu a z dvouvrstvého
asfaltového krytu, dvouvrstvou mostni vozovku, ktera se sklada
z ochranné vrstvy, pfevazné z litého asfaltu a z jednovrstvého
asfaltového krytu. Schématické zobrazeni dvouvrstvé a tfivrst-

Kryt vozovky

Hydroizeladni
systém

Mostovka

obr.1 Schéma trivrstvé mostni vozovky
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vé vozovKky na mostech je na obr. 1 a 2. Konkrétni gy qs viswe
varianty konstrukénich skladeb konstrukei vozo-
vek jsou uvedeny v tab. 1a 2. V téchto tabulkach je Ochranna vistva

lity asfalt znacen dle platné normy a také dle navr- %

hu v pfipravovaném znéni normy. Princip nového
znaceni bude vysvétlen v ¢asti 4 tohoto ¢lanku.

Tab. 1shrnuje doporucené konstrukeni skladby tii-
vrstvé mostni vozovky v zavislosti na tfidé doprav-
niho zatiZeni (TDZ). Jsou zde uvedeny typy
asfaltovych smési dle platnych norem CSN 73 6120
[12], CSN 73 6121 [13] a CSN 73 6122 [9] a navrhové tloustky jed-
notlivych vrstev mostni vozovky, konkrétné vrstvy obrusné,
lozni a ochranné, s ohledem na rostouci velikost dopravniho
zatiZeni.

tab.1 Trivrstvd mostni vozovka
v zavislosti na TDZ

— konstrukcni skladby

Kryt vazavky

Hydreizolatni

system

Mostovka

obr.2 Schéma dvouvrstvé mostni vozovky

pouzitych asfaltovych smési. Tabulka preferuje pouZiti litych as-
faltt s oznacenim MA a oznacenim kvality Fimskymi ¢islicemi
nebo znacenim kvality znaky ,,S“ nebo ,,+*. Tato skute¢nost po-
ukazuje na normovy pfechod mezi platnym a navrhovanym sys-
témem Klasifikace litych asfaltd. Asfaltové koberce mastixové
a asfaltové betony jsou v ochranné vrstvé povoleny pouze v odii-
vodnénych pfipadech, coZ je dle mého nazoru mozné pouze v pii-

ves s

— padé, kdy obalovna vyrabéjici lity asfalt neni v provozu a lity
Druhy asfaltovych smési a tloustky vrstev v mm
Vrstva podle norem CSN 73 6120, CSN 736121 a CSN 73 6122 v zévislosti na TDZ asfalt neni v dobé realizace mostni vozovky k dispozici.
S‘I‘II‘III‘IV‘V‘VI
SMABS (30-40) SMATI S (40) SMA 16 S (40-50) Tab. 2 uvadi konstrukéni skladby dvouvrstvé mostni vozovky
BBTM 84 (20-30) SMA 8 NH (20-30) v zavislosti na tfidé dopravniho zatiZeni s asfaltovymi smésmi de-
Obrusna _ ACO T+ (40:50) finovanymi dle platnych norem CSN 73 6120 [12], CSN 73 6121[13]
A0S aCSN 73 6122 [9]. Oproti t¥ivrstvé konstrukci predstavuje dvou-
B ACOT6 + (0-60) (35-40) vrstva mostni vozovka zjednodusené feseni, u néhoz jsou zvy-
Loini ACL16 5 (50-60) ACL16 + (50-60) Sené naroky kladeny zejména na materidlové vlastnosti
MAT1IV (35) MATI S jednotlivych vrstev a na kvalitu provedeni, nebot funkce loZni
MA 161V (40) MA 16 S MA IV (30-35) MA 8BS vrstvy je prevzata vrstvou ochrannou.
- ‘ SMATIS (40)" SMATI S (40) ’ ) -
Ochranna _ SMA 8 (35-40) tab.2 Dvouvrstvd mostnivozovka — konstrukcni skladby
v zavislosti na TDZ
- | ACO 1+ (40)" ACOTT+ (40)
_ ACO8 Druhy asfaltovjch smési a tlouStky vrstev v mm
(35-40) Vistva podle norem CSN 73 6120, CSN 7361212 (SN 73 6122 v zdvislosti na TDZ
Poznamky | PouZiti jen v odivodnénych pfipadech S ‘ | ‘ Il ‘ Il ‘ v ‘ Vv ‘ Vi
SMA 8 S (30-40) SMA 11 (40) SMA 16 S (40-50)
Z tabulky je patrné, Ze s naristajici tfidou dopravniho zatiZeni - ACO11+(40-50)
dochézi ke zvySovani navrhovych tlousték vrstev a zaroven Obrusnd - ACO 16+ (50-60) é\gag)
k pfechodu na smési s vy$si inosnostia odolnosti proti tvorbé tr-
, . . “ s . MATII(35) MA 1S MA 1111 (35) MA 11 +
valych deformaci. V obrusné vrstveé jsou preferovany smeési typu W10 A6 8115035 1
f o iewa s 161 (40) MA 16 -35) MA 8
SMA (SMA8'S, SMA11S, SMA 16 S) a BBTM, které zajistuji dosta- o) (80-35) WA B+
te¢né protismykové vlastnosti a odolnost proti pisobeni klimatu. MATIIV (35) MA 115
Pro niz$i TDZ jsou uvaZovany také asfaltové betony typu ACO MAT6 IV (40) MATE S MAS IV (30-35) MAS 5
. 212 . , , % o — U
s maximalni velikosti zrna 11 nebo 16. V obrusné vrstvé 1ze v odu- - SHATIS (40) SHATIS (40)
v v v 2 . , chranna —_ "
vodnénych pripadech uvaZovat také protihlukovou tipravu ve SMA 8 5 (35-40)
formé smési SMA 8 NH, a to i pfes skuteénost, Ze se jedné o asfal- - ACOTI+ (40)
tovou smés s vy$si mezerovitosti. PouZiti této obrusné vrstvy je - é‘gag)
poZadovano investorem RSD v piipadech, kdy je nutné zohlednit - - —
Poznamky |" PouZiti jen v odlvodnénych pripadech

$irsi celospolecenské poZzadavky, zejména v oblasti ochrany pred
hlukem, a to i na mostnich objektech. Vzhledem k materidlovym
vlastnostem této smési se vSak s jejim pouzitim u dvouvrstvé
mostni vozovky neuvaZuje. LoZni vrstva je v tabulce navrZena z
asfaltovych betont typu ACL 16 S, resp. ACL 16+ s navrhovou
tloustkou 50 mm az 60 mm. Tato vrstva plni klicovou funkci z
hlediska pfenosu zatiZeni od obrusné vrstvy a rovnomérného
rozloZeni napéti do ochranné vrstvy mostni konstrukce, pficemz
jeji parametry vyznamné ovliviiuji celkovou Zivotnost mostni
vozovky. Ochranna vrstva vykazuje nejvétsi variabilitu
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Z tabulky vyplyva, Ze v obrusné vrstvé jsou, obdobné jako u t¥i-
vrstvé konstrukce, pro vy$s$i TDZ uvaZovany predevsim smési
typu SMA, zatimco pro niz$i TDZ se prosazuji asfaltové betony
ACO vétsich jmenovitych velikosti zrna a vys$$ich navrhovych
tlousték. Ochranna vrstva ve dvouvrstvé mostni vozovce naby-
va oproti tfivrstvé konstrukci vyrazné vétsiho viznamu. Tabul-
ka uvadi Siroké spektrum asfaltovych smési, pfiCemZ
dominantni roli zde hraji lité asfalty MA v riznych kvalitativ-
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nich tfidach. Z funk¢niho hlediska je ochranna vrstva klicova
zejména pro zajiSténi nepropustnosti konstrukce, ochranu
hydroizola¢niho souvrstvi a omezeni pfenosu smykovych na-
péti na Grovenl nosné konstrukce mostu. Do ochranné vrstvy
jsou opét preferovany smeési typu MA, ostatni lze pouzit jako
u t¥ivrstvé vozovky jen v odivodnénych pfipadech.

Pracovni spoje i styky mezi odliSnymi konstrukcemi musi byt
provedeny tak, aby byly spolehlivé utésnény a soucasné umozno-
valy pfenos tahovych napéti. Vyrovnavani nerovnosti pomoci kry-
tovych asfaltovych vrstev neni pripustné. Asfaltové smeési typu
SMA a AC se provadéji s polymerem modifikovanymi asfaltovymi
pojivy, pficemz je doporuceno pouziti pojiv PMB 25/55-60 nebo
PMB 45/80-65 vCetné nizkoteplotnich asfaltovych smési. Pro
TDZ V a VI je mozné pouzit asfaltové pojivo 50/70 a v oblastech
s nadmoft'skou vyskou nad 450 m n. m. také pojivo 70/100.

V pfipadé navrhu vyztuZeni krytu nebo jeho casti, naptiklad
v oblasti podpovrchovych mostnich zavérd, musi byt vyztuzna
vlozka pfekryta vrstvou o minimalni tloustce 40 mm. Délka jeji-
ho kotveni se stanovuje s ohledem na vlastnosti pouzité vlozky
a jeji funkci, pficemz obecné zasady pouZiti vyztuznych prvkia
upravuji prislusné predpisy.

Obrusnou vrstvu z litého asfaltu (MA) 1ze navrhovat pouze tehdy,
je-li tento material soucasné pouzit i v ochranné vrstve, a to vy-
hradné u vozovek s jednovrstvym asfaltovym krytem. PouZiti je
omezeno na vysledny sklon maximalné 7 %, u chodniki a lavek
maximalné 10 %. Pi splnéni zvlastnich opatteni podle CSN 73 6122
1ze vozovkovy kryt z MA navrhnout i pro sklony az do 10 %.

Na ocelovych mostech se nenavrhuji vrstvy ACO ani SMA 8.
U vozovek TDZ S—II a v mistech se zvySenym zatiZenim, napii-
klad v ktizovatkach, pfipojovacich a odbocovacich pruzich nebo
pfi velkych podélnych sklonech, je nutné pouzit asfaltové smési
s rozptylenou vyztuzi a/nebo specidlné modifikované asfalty.
Ty musi spliiovat pozadavky na bod méknuti minimalné 75 °C,
zpétné pretvoreni alespon 85 % pfi teploté 25 °C a maximalni
hodnotu fazového Gthlu posunu delta 65° pfi G* = 15 kPa a frek-
venci 1,59 Hz v souladu s CSN 65 7222-1, pfi¢emz musi zaroveti
vyhovét i ostatnim poZadavkam této normy. PouZiti téchto spe-
cialné modifikovanych asfaltt je povinné také u velmi vyznam-
nych mostd s ocelovou mostovkou. U tfivrstvych vozovek na
integrovanych mostech se loZni i obrusnd vrstva navrhuji ve
shodném provedeni jako u navazujici ptilehlé vozovky.

4 LITY ASFALT

Lity asfalt je asfaltova smés s vysokym obsahem asfaltového
pojiva (obsah asfaltového pojiva se u litych asfalti pohybuje
zpravidla v rozmezi ptiblizné 7,5 aZ 10,0 % hmotnosti smési,
pficemZ konkrétni hodnota zavisi na druhu litého asfaltu,
pouzitém pojivu a kiivce zrnitosti kameniva) a jemnych slozek
(obsah fileru u litych asfaltd se pohybuje zpravidla pfiblizné
vrozmezi 20 az 30 % hmotnosti kameniva), ktera se zpracovava
a poklada bez nasledného hutneéni.

Z technologického hlediska se lity asfalt vyrabi a dopravuje pti
vysokych teplotach a na stavbé se uklada bud ru¢né, nebo stroj-
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né. Diky své skladbé nevyzaduje pouziti hutnicich mechanismad,
coZ jej odliSuje od hutnénych asfaltovych smési. Charakteristic-
kym znakem je také schopnost vytvaret souvislé vrstvy i v ma-
lych tloustkach a na konstrukéné naro¢nych detailech.

Z hlediska pouziti je lity asfalt uréen predevSim pro obrusné
a lozni vrstvy vozovek, ochranné vrstvy hydroizolaci mostnich
konstrukci, dale pro nemotoristické komunikace, parkovaci plo-
chy, stiechy a specialni asfaltové potéry. Lité asfalty je mozné
realizovat pro vSechny tfidy dopravniho zatiZeni. Norma
CSN 73 6122 rozliSuje lité asfalty vyrabéné podle CSN EN 13108-6,
lité asfalty pro hydroizola¢ni icely podle CSN EN 12970 a speciél-
ni lité asfalty definované v samostatné piiloze.

Diky vysokému obsahu pojiva a jemného kameniva vykazuje
lity asfalt vysokou odolnost proti vodé, dlouhou Zivotnost
a dobrou tvarovou stalost, pficemz pozadované protismykové
vlastnosti povrchu se zajistuji zpravidla dodatecnym zdrsné-
nim kamenivem bezprostfedné po pokladce.

Zmény v novém navrhu normy CSN 73 6122

Nové znéni normy CSN 73 6122 (navrh 11/2025) pfedstavuje
oproti predchozimu vydani z roku 2019 pfedevsim koncepc¢ni
zprehlednéni a zjednoduseni systému litych asfaltq, a to pfi za-
chovéni nadvaznosti na evropské normy fady CSN EN 13108. Nej-
vyraznéjs$i zménou je nové rozdéleni litych asfaltGi do t¥i

vvvvvv

Vv

navrhem smési, tfidou dopravniho zatiZeni a poZadavky na vy-
sledné vlastnosti vrstvy. Srovnani nového znaceni a puvodniho
s TDZ a specifikace pouziti je uvedeno v tab. 3.

tab.3 Zmény ve znaceni litych asfaltil

Staré znacen Nejvyssi Specifikace | Nové znaceni Nejvyssi Specifikace
litého asfaltu | dovolend TDZ | komunikace asfaltd dovolend TDZ | komunikace
MAT61 D, MK 1. tfidy, .
s SaMKstédkou | MATGS D, MK tidy,
MATI dopravou SaMK's tézkou
dopravou,
MAT61I Krizovatky, kiizovatky,
zastavky zastavky
MATTI ! nekolejové MATIS S nekolejové
MABII MHD, parkovisté MHD,
parkovisté,
MAT6 IV Ochranné vrstvy ochranné vrstvy
MA1TIV S izolace na MABS izolace na
mostech
MASIV mostech
MATTI MATT+
Il Ostatni S a MK i Ostatni S a MK
MABII MA B+
MATTV MATICH
MASV ~ Nemotoristicke | MA8CH ~ Nemotoristické
MA5V komunikace MA5 CH komunikace
MA4V MA 4 CH

Dalsi vyznamnou zménou je pfepracovani a rozsifeni systému
posuzovani shody. Nova norma zavadi samostatnou ptilohu A —
Posuzovani shody, ¢imZz dochazi k jasnéjSimu oddéleni
pozadavkt na zkousky typu, kontrolni zkousky a hodnoceni ho-
tové vrstvy. Narodni poZadavky pro smési MA vyrabéné podle
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CSN EN 13108-6 [14], které byly v pfedchozim znéni soucasti
pfilohy A, jsou nové presunuty do pfilohy E. Tim se struktura
normy priblizila soucasnému pojeti fizeni vyroby a prejimky
staveb v navaznosti na systém FPC a evropskou legislativu ke
stavebnim vyrobkiim. Norma CSN 73 6122 [10] tak dostava
shodnou strukturu s obdobnymi normami CSN 73 6120 [12]
aCSN 73 6121 [13].

Za zminku stoji rovnéz uprava technologickych pozadavka,
zejména v oblasti pracovnich teplot, podminek pokladky
a zdrsniovani povrchu. Aktualizované teplotni rozsahy noveé
rozliSuji pozadavky na teplotu litého asfaltu podle pouzité tech-
nologie pokladky a soucasné reaguji na dlouhodoby trend smé-
fujici ke snizovani pracovnich teplot v oblasti asfaltovych
smeési. Toto rozdéleni a pracovni teploty jsou uvedeny v tab. 4.

tab.4 Pracovniteploty

Teploty litého asfaltu v °C

Druh asfaltu | Teploty asfaltu v °C Pro strojni Pro ruéni
pokladku pokladku
35/50 160 az 190 180 a7 220 200 az 240
30/45 160 az 190 180 a7 220 200 az 240
20/30 170 a7 195 190 az 230 210 az 250
10/20 180 az195 200 az230 220 az 250
15/25 180 az195 200 az230 220 az 250

Otazka zdrstiovani povrchu litého asfaltu zGistava i nadale ote-
vienym tématem a je pfedmétem odborné diskuse. Zdrsnény
povrch znemoZnuje pfesné vyhodnoceni nerovnosti hotové
vrstvy, zaroven vSak vyvolava pochybnosti, zda by pfi vynecha-
ni podrceni bylo dosaZeno dostate¢né soudrznosti s nasledné
pokladanou asfaltovou vrstvou a jaky dopad by tento postup mél
na technologii pokladky hutnénych asfaltovych vrstev.

Pristup ke zdrsiiovani povrchu litého asfaltu se v mezinarodnim
méFitku vyrazné lisi a neexistuje jednotna shoda, zda a v jakém
rozsahu ma byt tato operace provadéna. Zatimco v technicky vy-
spélych zemich, jako jsou USA a Némecko, pfevazuje pozadavek
na ipravu povrchu ochranné vrstvy litého asfaltu pfed pokladkou
dal$ich vrstev, v nékterych dalSich statech, napfiklad v Polsku,
Japonsku ¢ Ciné, se zdrstiovani zpravidla systematicky neprova-
di. Rozdily pfitom nespocivaji pouze v samotném rozhodnuti po-
vrch zdrsnit, ale zejména ve zvolené technologii a jejim cili.

Ve Spojenych statech americkych se u ochrannych vrstev MA
uplatfiuje predev§im posyp jemnym piskem v kombinaci se
spojovacim posttikem asfaltové emulze, pfipadné aplikace tzv.
hot-applied bond coat, ¢imzZ se vytvari jemna povrchova textura
pFipominajici ,,brusny papir“. Klasické podrceni hrubsim ka-
menivem je v USA pouZivano spiSe vyjimecné [1, 2]. Naproti
tomu v Némecku je standardnim feSenim podrceni povrchu
pfedobalenym drcenym kamenivem nejcastéji frakce 2/4 mm,
v mnozstvi pfiblizné 1-2 kg/m?, obdobné jako u vrstev SMA.
Tento pristup vychazi z dlouhodobé snahy zajistit dostate¢nou
mechanickou vazbu mezi vrstvami a soucasné stabilni pro-
tismykové vlastnosti povrchu [3, 4].
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Zahrani¢ni vyzkumy vSak jednoznac¢né potvrzuji, Ze rozhoduji-
cim faktorem pro funk¢ni spojeni vrstev neni pouze samotné
zdrsnéni povrchu, ale pfedevsim spravna volba a aplikace spo-
jovaciho postiku. Rada laboratornich i provoznich studii pro-
kazala, ze typ spojovaciho posttiku, jeho ddvkovani a reologické
vlastnosti maji zasadni vliv na spojeni vrstev a tim i na dlouho-
dobou trvanlivost vozovkového souvrstvi [5, 6]. Zvlastni diraz
je kladen na mostni konstrukce, kde musi spojovaci posttik za-
jiStovat spolehlivé spojeni vrstev v Sirokém rozsahu provoznich
teplot, ptiblizné od -30 °C do +70 °C. Pokud spojovaci material
tyto podminky nespliiuje, jeho Gi¢inek je z hlediska pfenosu na-
péti prakticky zanedbatelny [6].

Na loniské konferenci Asfaltové vozovky 25 bylo v pfispévku au-
torl z laboratofi VIALAB CZ [8] komentovano obdobné téma,
kdy byla pfedstavena problematika vyvoje a zkouseni special-
nich asfaltovych emulzi pro aplikace na mostnich konstrukcich
v ptipadé pouziti UHPC (Ultra-High-Performance Concrete, ul-
tra vysokohodnotny beton).

Vreakci na technologické problémy pii realizaci MA na mostech
byl v Polsku vyvinut alternativni koncept smési typu SMA—MA,
které kombinuji vyhody litého asfaltu a asfaltového koberce
SMA. Tyto smési se pokladaji standardnim finiSerem a vykazuji
priznivou kombinaci vysoké odolnosti, dobré rovnosti a zjedno-
dusené technologie pokladky. Tento piistup je pfedmétem in-
tenzivni odborné diskuse a mize pfedstavovat inspiraci i pro
dalsi vyvoj technickych pfedpist ve stfedoevropskych podmin-
kach [7].

U kontrolnich zkousek litych asfaltl je navrZeno nékolik zmén.
Vsechny zkousky na vstupnim kamenivu, tj. zrnitost, obsah jem-
nych ¢astic, kvalita jemnych ¢astic a tvarovy index budou v bu-
doucnu provadény na pouzivaném kamenivu pro vyrobu smeési
litého asfalty, tj. zkouska bude provadéna na 2 000 tun kazdé
pouzité frakce kameniva. Opusti se tak princip, kdy bylo kamenivo
zkousSeno 1krat mésicné nebo 2krat rocné€, aniz by zkouska byla
spjata s konkrétnim kamenivem, které vstupuje do vyroby. Kont-
rolni zkousky na pfidavaném R-materialu jsou definovany nor-
mou CSN 73 6141. Rozsifena kontrolni zkouska ,,Stanoveni &isla
tvrdosti a pFirtistku ¢isla tvrdosti“ je v principu shodné zavedena,
jako jsou u asfaltovych hutnénych smési zavedeny zkousky odol-
nosti proti vodeé a odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci. Nejde
o kontrolni zkousky provadéné v ramci systému fizeni vyroby na
obalovné. Vyrobce zajisti odbér asfaltové smési pfimo na obalovné
a provedeni piislusnych zkousek tak, aby jejich vysledky mohly
byt vyuZity jako podklad pro prejimaci fizeni na riznych stavbach.
Zkousky se provadéji za obdobi vyroby nejvyse 5 000 t smési,
nejméné vsak jednou ro¢né, pokud celkovy objem vyroby vdaném
kalendainim roce pfesdhne 1 000 t. Dal$i vyznamnou zménou,
ktera dava zkouseni litych asfaltti do souladu s kontrolou asfalto-
vych smési vyrabénych za horka podle CSN 73 6120 a CSN 73 6121
je kontrola sloZzeni smési kameniva. Pivodné byla provadéna kon-
trola slozeni smési kameniva na vSech sitech mezi sitem D, resp.
0 jedno vyssim a 0,063 mm, nyni budou kontrolovana pouze sita,
ktera vstupuji do kontroly vyroby asfaltové smeési v ramci systému
FPC. Priklad kontroly je uveden v tab. 5 na smeési litého asfaltu
s maximalni velikosti zrna 11 mm.
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tab.5 KontrolasloZeni smési kameniva, priklad MA 11

_ Kontrola FPC ‘ Kontrolni zkouska Kontrola FPC ‘ Kontrolni zkouska
Velikost sita v mm . L . ,
(SN 73 6122: platné znéni [9] (SN 73 6122: ndvrh 2025 [10]
16 ANO ANO ANO ANO
11,2 ANO ANO ANO ANO
8 — ANO — —
56 - ANO - -
4 ANO ANO ANO ANO
2 ANO ANO ANO ANO
1 — ANO — —
05 - ANO - —
0,25 - ANO - -
0,125 - ANO - -
0,063 ANO ANO ANO ANO
Obsah ;‘(’)J?{"I‘;“"eh” ANO ANO ANO ANO
5 ZAVER

PredloZeny ¢lanek shrnuje aktudlni normové zmény v oblasti
vozovek na mostech se zaméfenim na pouZiti litych asfaltt a je-
jich dopady na navrh, provadéni i kontrolu kvality. Revize no-
rem CSN 73 6242 [11] a CSN 73 6122 [9] pfedstavuji vyznamny
krok ke zptehlednéni pozadavki, sjednoceni terminologie
a vétsi provazanosti s realiza¢ni praxi. Zvlastni daraz je kladen
na kvalitu geometrie jednotlivych vrstev, jasnéjsi vymezeni
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konstrukénich skladeb mostnich vozovek a systematictéjsi pri-
stup ke kontrole vyroby a pfejimce litych asfaltu.
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a Uprava systému posuzovani shody prispivaji k lepsi srozumitel-
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smési, tfidou dopravniho zatiZeni a pozadovanymi vlastnostmi
ochranné vrstvy. Aktualizace technologickych pozadavku, zejmé-
na v oblasti pracovnich teplot a kontroly sloZeni smési, reflektuje
vyvoj materiald i dlouhodoby trend ke snizovani energetické na-
rocnosti vyroby asfaltovych smési. Zarovenl se potvrzuje, Ze
u mostnich vozovek zustava klicovym faktorem nejen kvalita sa-
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V sou¢asné dobé probihd revize normy CSN 73 6242, specifikujici ndvrh a provddéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci a normy
CSN 73 6122, kterd obsahuje poZadavky na vrstvy z litého asfaltu. Cldnek pfehledné popisuje zmény v konstrukénich skladbdch mostnich
vozovek i Gpravy vedouci ke zjednoduseni systému hodnocenilitych asfalti v CR. Vzhledem k tomu, Ze lity asfalt tvoff ochrannou vrstvu izolace
mostd nejcastéji, je spole¢nd prezentace revizi obou lzce provdzanych norem logickd a pro odbornou verejnost velmi uZite¢nd. Autor v textu
skromné opomiji svou roli ¢lena autorského kolektivu revidovanych znéni obou predpist. V ¢ldnku je rovnéZ korektné poukdzdno i na doposud
nedofeSend témata, jako napriklad problematické mérfeni nerovnosti na zdrsnénych vrstvdch litého asfaltu, kde chybi i mezindrodni shoda.
Nezbyvd neZ poprdt autorskému kolektivu obou predpisti brzké dokonéeni revizniho procesu.

Doc. Ing. Ondrej Dasek, Ph.D., Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
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