
Vozovky na mostech a lité asfalty
Konstrukèní zásady, normové zmìny a zkušenosti z praxe

Èlánek shrnuje navrhované zmìny v normì ÈSN 73 6242 Navrhování a provádìní vozovek na mostech pozemních komunikací
v èásti týkající se konstrukèních skladeb vozovek na mostech a navrhované úpravy normy ÈSN 73 6122 Stavba vozovek –
Vrstvy z litého asfaltu – Provádìní a kontrola shody a jejich dopady na návrh, provádìní a kontrolu kvality. Pozornost je
vìnována konstrukèním skladbám mostních vozovek, zejména tøívrstvým a dvouvrstvým souvrstvím s ochrannou vrstvou
z litého asfaltu, dále parametrùm a zkoušení litých asfaltù, pracovním teplotám a øízení kvality výroby a kontroly litých
asfaltù. Èlánek rovnì� obsahuje doporuèení pro projektanty a zhotovitele v oblasti navrhování a realizace vozovek na
mostech a pou�ití litých asfaltù.
Klíèová slova: mostní vozovky, litý asfalt, konstrukèní skladba vozovky, ÈSN 73 6242, ÈSN 73 6122, ochranná vrstva, kontrola
kvality, zkoušení asfaltových smìsí

The article summarizes the proposed amendments to the standard ÈSN 73 6242 standard Design and construction of pavements on road bridges in
the section concerning the structural composition of road pavements on bridges, as well as the proposed revisions to the standard ÈSN 73 6122
Road building – Mastic asphalt – Construction and conformity assessment. Attention is given to the structural compositions of bridge pavements,
particularly three-layer and two-layer systems with a protective mastic asphalt layer, as well as to the parameters and testing of mastic asphalts,
working temperatures, and quality management in the production and inspection of mastic asphalts. The article also includes recommendations
for designers and contractors regarding the design and implementation of bridge pavements and the use of mastic asphalts.
Keywords: bridge decks, mastic asphalt, deck structure, ÈSN 73 6242, ÈSN 73 6122, protective layer, quality control, testing of asphalt mixtures

1 ÚVOD
Vozovka na mostech je vícevrstvá konstrukce umístìná na hor-
ním povrchu mostovky, zpravidla tvoøená hydroizolaèním sys-
témem s ochrannou vrstvou a asfaltovým krytem,
jednovrstvým èi dvouvrstvým. Oproti klasickým vozovkám je
vystavena odlišným tepelným a vlhkostním podmínkám (pro-
mrzání shora i zdola, intenzivnímu odvodnìní), tak�e i drobné
nedostatky v geometrii èi technologii realizace se mohou rychle
promítat do poruch. Litý asfalt tvoøí zejména ochrannou vrstvu
mostní vozovky, jedná se o dvoufázový systém asfaltových
smìsí, vysoký podíl asfaltového pojiva a zejména fileru vyplòuje
a� pøeplòuje mezerovitost, a tím zajiš�uje vodotìsnost a dobrou
únosnost i bez následného hutnìní.

2 NORMOVÉ NOVINKY:
ÈSN 73 6242 A ÈSN 73 6122

Cílem revize normy ÈSN 73 6242 Navrhování a provádìní vozo-
vek na mostech pozemních komunikací [11] je
zpøehlednit znìní normy, vyøadit èásti, které se
opakují, zpøehlednit po�adavky na vozovky na
mostech a zpøísnit vazbu na geometrické charak-
teristiky povrchu mostovky a všech konstrukèních
vrstev. Norma novì klade dùraz na kontrolu podél-
né a pøíèné nerovnosti, minimální výsledný sklon,
povinné splnìní rovinatosti ji� na mostovce. Vy-
rovnávky asfaltovými krytovými vrstvami jsou
novì nepøípustné, øešením dosa�ení rovinatosti je
projektovì pøipravená vyrovnávací vrstva z ce-
mentového betonu/sanaèních hmot nebo její brou-
šení.

Cílem revize normy ÈSN 73 6122 Stavba vozovek – Vrstvy z lité-
ho asfaltu – Provádìní a kontrola shody a jejich dopady na ná-
vrh, provádìní a kontrolu kvality [9] je zmìna struktury
oznaèování smìsí MA (Mastic Asphalt, litý asfalt), zjednoduše-
ní zavedením tøí kvalitativních tøíd, rozdìlení pracovních teplot
pro strojní a ruèní pokládku a sjednocení principù kontrolních
zkoušek a provádìní zkoušek v rámci FPC (Factory Production
Control, øízení výroby u výrobce).

3 KONSTRUKÈNÍ SYSTÉMOVÉ VARIANTY
VOZOVEK NA MOSTECH

U vozovek na mostech rozlišujeme dvì základní systémové
skladby, jedná se o tøívrstvou mostní vozovku, která se skládá
z ochranné vrstvy, pøevá�nì z litého asfaltu a z dvouvrstvého
asfaltového krytu, dvouvrstvou mostní vozovku, která se skládá
z ochranné vrstvy, pøevá�nì z litého asfaltu a z jednovrstvého
asfaltového krytu. Schématické zobrazení dvouvrstvé a tøívrst-
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vé vozovky na mostech je na obr. 1 a 2. Konkrétní
varianty konstrukèních skladeb konstrukcí vozo-
vek jsou uvedeny v tab. 1 a 2. V tìchto tabulkách je
litý asfalt znaèen dle platné normy a také dle návr-
hu v pøipravovaném znìní normy. Princip nového
znaèení bude vysvìtlen v èásti 4 tohoto èlánku.

Tab. 1 shrnuje doporuèené konstrukèní skladby tøí-
vrstvé mostní vozovky v závislosti na tøídì doprav-
ního zatí�ení (TDZ). Jsou zde uvedeny typy
asfaltových smìsí dle platných norem ÈSN 73 6120
[12], ÈSN 73 6121 [13] a ÈSN 73 6122 [9] a návrhové tlouš�ky jed-
notlivých vrstev mostní vozovky, konkrétnì vrstvy obrusné,
lo�ní a ochranné, s ohledem na rostoucí velikost dopravního
zatí�ení.

tab. 1 Tøívrstvá mostní vozovka – konstrukèní skladby
v závislosti na TDZ

Vrstva

Druhy asfaltových smìsí a tlouš�ky vrstev v mm
podle norem ÈSN 73 6120, ÈSN 736121 a ÈSN 73 6122 v závislosti na TDZ

S I II III IV V VI

Obrusná

SMA 8 S (30-40) SMA 11 S (40) SMA 16 S (40-50)

BBTM 8A (20-30) SMA 8 NH (20-30)

—- ACO 11 + (40-50)

—- ACO 16 + (50-60) ACO 8
(35-40)

Lo�ní ACL 16 S (50-60) ACL 16 + (50-60)

Ochranná

MA 11 IV (35) MA 11 S

MA 16 IV (40) MA 16 S MA 8 IV (30-35) MA 8 S

—- SMA 11 S (40)1) SMA 11 S (40)

—- SMA 8 (35-40)

—- ACO 11 + (40)1) ACO 11 + (40)

—- ACO 8
(35-40)

Poznámky 1) Pou�ití jen v odùvodnìných pøípadech

Z tabulky je patrné, �e s narùstající tøídou dopravního zatí�ení
dochází ke zvyšování návrhových tlouštìk vrstev a zároveò
k pøechodu na smìsi s vyšší únosností a odolností proti tvorbì tr-
valých deformací. V obrusné vrstvì jsou preferovány smìsi typu
SMA (SMA 8 S, SMA 11 S, SMA 16 S) a BBTM, které zajiš�ují dosta-
teèné protismykové vlastnosti a odolnost proti pùsobení klimatu.
Pro ni�ší TDZ jsou uva�ovány také asfaltové betony typu ACO
s maximální velikostí zrna 11 nebo 16. V obrusné vrstvì lze v odù-
vodnìných pøípadech uva�ovat také protihlukovou úpravu ve
formì smìsi SMA 8 NH, a to i pøes skuteènost, �e se jedná o asfal-
tovou smìs s vyšší mezerovitostí. Pou�ití této obrusné vrstvy je
po�adováno investorem ØSD v pøípadech, kdy je nutné zohlednit
širší celospoleèenské po�adavky, zejména v oblasti ochrany pøed
hlukem, a to i na mostních objektech. Vzhledem k materiálovým
vlastnostem této smìsi se však s jejím pou�itím u dvouvrstvé
mostní vozovky neuva�uje. Lo�ní vrstva je v tabulce navr�ena z
asfaltových betonù typu ACL 16 S, resp. ACL 16+ s návrhovou
tlouš�kou 50 mm a� 60 mm. Tato vrstva plní klíèovou funkci z
hlediska pøenosu zatí�ení od obrusné vrstvy a rovnomìrného
rozlo�ení napìtí do ochranné vrstvy mostní konstrukce, pøièem�
její parametry významnì ovlivòují celkovou �ivotnost mostní
vozovky. Ochranná vrstva vykazuje nejvìtší variabilitu

pou�itých asfaltových smìsí. Tabulka preferuje pou�ití litých as-
faltù s oznaèením MA a oznaèením kvality øímskými èíslicemi
nebo znaèením kvality znaky „S“ nebo „+“. Tato skuteènost po-
ukazuje na normový pøechod mezi platným a navrhovaným sys-
témem klasifikace litých asfaltù. Asfaltové koberce mastixové
a asfaltové betony jsou v ochranné vrstvì povoleny pouze v odù-
vodnìných pøípadech, co� je dle mého názoru mo�né pouze v pøí-
padì, kdy obalovna vyrábìjící litý asfalt není v provozu a litý
asfalt není v dobì realizace mostní vozovky k dispozici.

Tab. 2 uvádí konstrukèní skladby dvouvrstvé mostní vozovky
v závislosti na tøídì dopravního zatí�ení s asfaltovými smìsmi de-
finovanými dle platných norem ÈSN 73 6120 [12], ÈSN 73 6121 [13]
a ÈSN 73 6122 [9]. Oproti tøívrstvé konstrukci pøedstavuje dvou-
vrstvá mostní vozovka zjednodušené øešení, u nìho� jsou zvý-
šené nároky kladeny zejména na materiálové vlastnosti
jednotlivých vrstev a na kvalitu provedení, nebo� funkce lo�ní
vrstvy je pøevzata vrstvou ochrannou.

tab. 2 Dvouvrstvá mostní vozovka – konstrukèní skladby
v závislosti na TDZ

Vrstva

Druhy asfaltových smìsí a tlouš�ky vrstev v mm
podle norem ÈSN 73 6120, ÈSN 736121 a ÈSN 73 6122 v závislosti na TDZ

S I II III IV V VI

Obrusná

SMA 8 S (30-40) SMA 11 S (40) SMA 16 S (40-50)

—- ACO 11 + (40-50)

—- ACO 16 + (50-60) ACO 8
(35-40)

MA 11 I (35) MA 11 S MA 11 II (35) MA 11 +

MA 16 I (40) MA 16 S MA 8 II (30-35) MA 8 +

Ochranná

MA 11 IV (35) MA 11 S

MA 16 IV (40) MA 16 S MA 8 IV (30-35) MA 8 S

—- SMA 11 S (40)1) SMA 11 S (40)

—- SMA 8 S (35-40)

—- ACO 11 + (40)

—- ACO 8
(35-40)

Poznámky 1) Pou�ití jen v odùvodnìných pøípadech

Z tabulky vyplývá, �e v obrusné vrstvì jsou, obdobnì jako u tøí-
vrstvé konstrukce, pro vyšší TDZ uva�ovány pøedevším smìsi
typu SMA, zatímco pro ni�ší TDZ se prosazují asfaltové betony
ACO vìtších jmenovitých velikostí zrna a vyšších návrhových
tlouštìk. Ochranná vrstva ve dvouvrstvé mostní vozovce nabý-
vá oproti tøívrstvé konstrukci výraznì vìtšího významu. Tabul-
ka uvádí široké spektrum asfaltových smìsí, pøièem�
dominantní roli zde hrají lité asfalty MA v rùzných kvalitativ-
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ních tøídách. Z funkèního hlediska je ochranná vrstva klíèová
zejména pro zajištìní nepropustnosti konstrukce, ochranu
hydroizolaèního souvrství a omezení pøenosu smykových na-
pìtí na úroveò nosné konstrukce mostu. Do ochranné vrstvy
jsou opìt preferovány smìsi typu MA, ostatní lze pou�ít jako
u tøívrstvé vozovky jen v odùvodnìných pøípadech.

Pracovní spoje i styky mezi odlišnými konstrukcemi musí být
provedeny tak, aby byly spolehlivì utìsnìny a souèasnì umo�òo-
valy pøenos tahových napìtí. Vyrovnávání nerovností pomocí kry-
tových asfaltových vrstev není pøípustné. Asfaltové smìsi typu
SMA a AC se provádìjí s polymerem modifikovanými asfaltovými
pojivy, pøièem� je doporuèeno pou�ití pojiv PMB 25/55-60 nebo
PMB 45/80-65 vèetnì nízkoteplotních asfaltových smìsí. Pro
TDZ V a VI je mo�né pou�ít asfaltové pojivo 50/70 a v oblastech
s nadmoøskou výškou nad 450 m n. m. také pojivo 70/100.

V pøípadì návrhu vyztu�ení krytu nebo jeho èásti, napøíklad
v oblasti podpovrchových mostních závìrù, musí být výztu�ná
vlo�ka pøekryta vrstvou o minimální tlouš�ce 40 mm. Délka její-
ho kotvení se stanovuje s ohledem na vlastnosti pou�ité vlo�ky
a její funkci, pøièem� obecné zásady pou�ití výztu�ných prvkù
upravují pøíslušné pøedpisy.

Obrusnou vrstvu z litého asfaltu (MA) lze navrhovat pouze tehdy,
je-li tento materiál souèasnì pou�it i v ochranné vrstvì, a to vý-
hradnì u vozovek s jednovrstvým asfaltovým krytem. Pou�ití je
omezeno na výsledný sklon maximálnì 7 %, u chodníkù a lávek
maximálnì 10 %. Pøi splnìní zvláštních opatøení podle ÈSN 73 6122
lze vozovkový kryt z MA navrhnout i pro sklony a� do 10 %.

Na ocelových mostech se nenavrhují vrstvy ACO ani SMA 8.
U vozovek TDZ S–II a v místech se zvýšeným zatí�ením, napøí-
klad v køi�ovatkách, pøipojovacích a odboèovacích pruzích nebo
pøi velkých podélných sklonech, je nutné pou�ít asfaltové smìsi
s rozptýlenou výztu�í a/nebo speciálnì modifikované asfalty.
Ty musí splòovat po�adavky na bod mìknutí minimálnì 75 °C,
zpìtné pøetvoøení alespoò 85 % pøi teplotì 25 °C a maximální
hodnotu fázového úhlu posunu delta 65° pøi G* = 15 kPa a frek-
venci 1,59 Hz v souladu s ÈSN 65 7222-1, pøièem� musí zároveò
vyhovìt i ostatním po�adavkùm této normy. Pou�ití tìchto spe-
ciálnì modifikovaných asfaltù je povinné také u velmi význam-
ných mostù s ocelovou mostovkou. U tøívrstvých vozovek na
integrovaných mostech se lo�ní i obrusná vrstva navrhují ve
shodném provedení jako u navazující pøilehlé vozovky.

4 LITÝ ASFALT
Litý asfalt je asfaltová smìs s vysokým obsahem asfaltového
pojiva (obsah asfaltového pojiva se u litých asfaltù pohybuje
zpravidla v rozmezí pøibli�nì 7,5 a� 10,0 % hmotnosti smìsi,
pøièem� konkrétní hodnota závisí na druhu litého asfaltu,
pou�itém pojivu a køivce zrnitosti kameniva) a jemných slo�ek
(obsah fileru u litých asfaltù se pohybuje zpravidla pøibli�nì
v rozmezí 20 a� 30 % hmotnosti kameniva), která se zpracovává
a pokládá bez následného hutnìní.

Z technologického hlediska se litý asfalt vyrábí a dopravuje pøi
vysokých teplotách a na stavbì se ukládá buï ruènì, nebo stroj-

nì. Díky své skladbì nevy�aduje pou�ití hutnicích mechanismù,
co� jej odlišuje od hutnìných asfaltových smìsí. Charakteristic-
kým znakem je také schopnost vytváøet souvislé vrstvy i v ma-
lých tlouš�kách a na konstrukènì nároèných detailech.

Z hlediska pou�ití je litý asfalt urèen pøedevším pro obrusné
a lo�ní vrstvy vozovek, ochranné vrstvy hydroizolací mostních
konstrukcí, dále pro nemotoristické komunikace, parkovací plo-
chy, støechy a speciální asfaltové potìry. Lité asfalty je mo�né
realizovat pro všechny tøídy dopravního zatí�ení. Norma
ÈSN 73 6122 rozlišuje lité asfalty vyrábìné podle ÈSN EN 13108-6,
lité asfalty pro hydroizolaèní úèely podle ÈSN EN 12970 a speciál-
ní lité asfalty definované v samostatné pøíloze.

Díky vysokému obsahu pojiva a jemného kameniva vykazuje
litý asfalt vysokou odolnost proti vodì, dlouhou �ivotnost
a dobrou tvarovou stálost, pøièem� po�adované protismykové
vlastnosti povrchu se zajiš�ují zpravidla dodateèným zdrsnì-
ním kamenivem bezprostøednì po pokládce.

Zmìny v novém návrhu normy ÈSN 73 6122
Nové znìní normy ÈSN 73 6122 (návrh 11/2025) pøedstavuje
oproti pøedchozímu vydání z roku 2019 pøedevším koncepèní
zpøehlednìní a zjednodušení systému litých asfaltù, a to pøi za-
chování návaznosti na evropské normy øady ÈSN EN 13108. Nej-
výraznìjší zmìnou je nové rozdìlení litých asfaltù do tøí
kvalitativních tøíd (S, +, CH), které nahrazuje døívìjší pìtistup-
òové èlenìní (MA I a� MA V). Toto nové pojetí lépe reflektuje
skuteèné oblasti pou�ití a umo�òuje jednoznaènìjší vazbu mezi
návrhem smìsi, tøídou dopravního zatí�ení a po�adavky na vý-
sledné vlastnosti vrstvy. Srovnání nového znaèení a pùvodního
s TDZ a specifikace pou�ití je uvedeno v tab. 3.

tab. 3 Zmìny ve znaèení litých asfaltù

Staré znaèení
litého asfaltu

Nejvyšší
dovolená TDZ

Specifikace
komunikace

Nové znaèení

asfaltù
Nejvyšší

dovolená TDZ
Specifikace
komunikace

MA 16 I
S

D, MK I. tøídy,
S a MK s tì�kou

dopravou
MA 16 S

S

D, MK I. tøídy,
S a MK s tì�kou

dopravou,
køi�ovatky,
zastávky

nekolejové
MHD,

parkovištì,
ochranné vrstvy

izolace na
mostech

MA 11 I

MA 16 III

I

Køi�ovatky,
zastávky

nekolejové
MHD, parkovištì

MA 11 SMA 11 III

MA 8 III

MA 16 IV

S
Ochranné vrstvy

izolace na
mostech

MA 8 SMA 11 IV

MA 8 IV

MA 11 II
III Ostatní S a MK

MA 11 +
III Ostatní S a MK

MA 8 II MA 8 +

MA 11 V

—- Nemotoristické
komunikace

MA 11 CH

—- Nemotoristické
komunikace

MA 8 V MA 8 CH

MA 5 V MA 5 CH

MA 4 V MA 4 CH

Další významnou zmìnou je pøepracování a rozšíøení systému
posuzování shody. Nová norma zavádí samostatnou pøílohu A –
Posuzování shody, èím� dochází k jasnìjšímu oddìlení
po�adavkù na zkoušky typu, kontrolní zkoušky a hodnocení ho-
tové vrstvy. Národní po�adavky pro smìsi MA vyrábìné podle
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ÈSN EN 13108-6 [14], které byly v pøedchozím znìní souèástí
pøílohy A, jsou novì pøesunuty do pøílohy E. Tím se struktura
normy pøiblí�ila souèasnému pojetí øízení výroby a pøejímky
staveb v návaznosti na systém FPC a evropskou legislativu ke
stavebním výrobkùm. Norma ÈSN 73 6122 [10] tak dostává
shodnou strukturu s obdobnými normami ÈSN 73 6120 [12]
a ÈSN 73 6121 [13].

Za zmínku stojí rovnì� úprava technologických po�adavkù,
zejména v oblasti pracovních teplot, podmínek pokládky
a zdrsòování povrchu. Aktualizované teplotní rozsahy novì
rozlišují po�adavky na teplotu litého asfaltu podle pou�ité tech-
nologie pokládky a souèasnì reagují na dlouhodobý trend smì-
øující ke sni�ování pracovních teplot v oblasti asfaltových
smìsí. Toto rozdìlení a pracovní teploty jsou uvedeny v tab. 4.

tab. 4 Pracovní teploty

Druh asfaltu Teploty asfaltu v °C

Teploty litého asfaltu v °C

Pro strojní
pokládku

Pro ruèní
pokládku

35/50 160 a� 190 180 a� 220 200 a� 240

30/45 160 a� 190 180 a� 220 200 a� 240

20/30 170 a� 195 190 a� 230 210 a� 250

10/20 180 a� 195 200 a� 230 220 a� 250

15/25 180 a� 195 200 a� 230 220 a� 250

Otázka zdrsòování povrchu litého asfaltu zùstává i nadále ote-
vøeným tématem a je pøedmìtem odborné diskuse. Zdrsnìný
povrch znemo�òuje pøesné vyhodnocení nerovností hotové
vrstvy, zároveò však vyvolává pochybnosti, zda by pøi vynechá-
ní podrcení bylo dosa�eno dostateèné soudr�nosti s následnì
pokládanou asfaltovou vrstvou a jaký dopad by tento postup mìl
na technologii pokládky hutnìných asfaltových vrstev.

Pøístup ke zdrsòování povrchu litého asfaltu se v mezinárodním
mìøítku výraznì liší a neexistuje jednotná shoda, zda a v jakém
rozsahu má být tato operace provádìna. Zatímco v technicky vy-
spìlých zemích, jako jsou USA a Nìmecko, pøeva�uje po�adavek
na úpravu povrchu ochranné vrstvy litého asfaltu pøed pokládkou
dalších vrstev, v nìkterých dalších státech, napøíklad v Polsku,
Japonsku èi Èínì, se zdrsòování zpravidla systematicky neprová-
dí. Rozdíly pøitom nespoèívají pouze v samotném rozhodnutí po-
vrch zdrsnit, ale zejména ve zvolené technologii a jejím cíli.

Ve Spojených státech amerických se u ochranných vrstev MA
uplatòuje pøedevším posyp jemným pískem v kombinaci se
spojovacím postøikem asfaltové emulze, pøípadnì aplikace tzv.
hot-applied bond coat, èím� se vytváøí jemná povrchová textura
pøipomínající „brusný papír“. Klasické podrcení hrubším ka-
menivem je v USA pou�íváno spíše výjimeènì [1, 2]. Naproti
tomu v Nìmecku je standardním øešením podrcení povrchu
pøedobaleným drceným kamenivem nejèastìji frakce 2/4 mm,
v mno�ství pøibli�nì 1–2 kg/m2, obdobnì jako u vrstev SMA.
Tento pøístup vychází z dlouhodobé snahy zajistit dostateènou
mechanickou vazbu mezi vrstvami a souèasnì stabilní pro-
tismykové vlastnosti povrchu [3, 4].

Zahranièní výzkumy však jednoznaènì potvrzují, �e rozhodují-
cím faktorem pro funkèní spojení vrstev není pouze samotné
zdrsnìní povrchu, ale pøedevším správná volba a aplikace spo-
jovacího postøiku. Øada laboratorních i provozních studií pro-
kázala, �e typ spojovacího postøiku, jeho dávkování a reologické
vlastnosti mají zásadní vliv na spojení vrstev a tím i na dlouho-
dobou trvanlivost vozovkového souvrství [5, 6]. Zvláštní dùraz
je kladen na mostní konstrukce, kde musí spojovací postøik za-
jiš�ovat spolehlivé spojení vrstev v širokém rozsahu provozních
teplot, pøibli�nì od -30 °C do +70 °C. Pokud spojovací materiál
tyto podmínky nesplòuje, jeho úèinek je z hlediska pøenosu na-
pìtí prakticky zanedbatelný [6].

Na loòské konferenci Asfaltové vozovky 25 bylo v pøíspìvku au-
torù z laboratoøí VIALAB CZ [8] komentováno obdobné téma,
kdy byla pøedstavena problematika vývoje a zkoušení speciál-
ních asfaltových emulzí pro aplikace na mostních konstrukcích
v pøípadì pou�ití UHPC (Ultra-High-Performance Concrete, ul-
tra vysokohodnotný beton).

V reakci na technologické problémy pøi realizaci MA na mostech
byl v Polsku vyvinut alternativní koncept smìsí typu SMA–MA,
které kombinují výhody litého asfaltu a asfaltového koberce
SMA. Tyto smìsi se pokládají standardním finišerem a vykazují
pøíznivou kombinaci vysoké odolnosti, dobré rovnosti a zjedno-
dušené technologie pokládky. Tento pøístup je pøedmìtem in-
tenzivní odborné diskuse a mù�e pøedstavovat inspiraci i pro
další vývoj technických pøedpisù ve støedoevropských podmín-
kách [7].

U kontrolních zkoušek litých asfaltù je navr�eno nìkolik zmìn.
Všechny zkoušky na vstupním kamenivu, tj. zrnitost, obsah jem-
ných èástic, kvalita jemných èástic a tvarový index budou v bu-
doucnu provádìny na pou�ívaném kamenivu pro výrobu smìsi
litého asfaltu, tj. zkouška bude provádìna na 2 000 tun ka�dé
pou�ité frakce kameniva. Opustí se tak princip, kdy bylo kamenivo
zkoušeno 1krát mìsíènì nebo 2krát roènì, ani� by zkouška byla
spjata s konkrétním kamenivem, které vstupuje do výroby. Kont-
rolní zkoušky na pøidávaném R-materiálu jsou definovány nor-
mou ÈSN 73 6141. Rozšíøená kontrolní zkouška „Stanovení èísla
tvrdosti a pøírùstku èísla tvrdosti“ je v principu shodnì zavedena,
jako jsou u asfaltových hutnìných smìsí zavedeny zkoušky odol-
nosti proti vodì a odolnosti proti tvorbì trvalých deformací. Nejde
o kontrolní zkoušky provádìné v rámci systému øízení výroby na
obalovnì. Výrobce zajistí odbìr asfaltové smìsi pøímo na obalovnì
a provedení pøíslušných zkoušek tak, aby jejich výsledky mohly
být vyu�ity jako podklad pro pøejímací øízení na rùzných stavbách.
Zkoušky se provádìjí za období výroby nejvýše 5 000 t smìsi,
nejménì však jednou roènì, pokud celkový objem výroby v daném
kalendáøním roce pøesáhne 1 000 t. Další významnou zmìnou,
která dává zkoušení litých asfaltù do souladu s kontrolou asfalto-
vých smìsí vyrábìných za horka podle ÈSN 73 6120 a ÈSN 73 6121
je kontrola slo�ení smìsi kameniva. Pùvodnì byla provádìna kon-
trola slo�ení smìsi kameniva na všech sítech mezi sítem D, resp.
o jedno vyšším a 0,063 mm, nyní budou kontrolována pouze síta,
která vstupují do kontroly výroby asfaltové smìsi v rámci systému
FPC. Pøíklad kontroly je uveden v tab. 5 na smìsi litého asfaltu
s maximální velikostí zrna 11 mm.
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tab. 5 Kontrola slo�ení smìsi kameniva, pøíklad MA 11

Velikost síta v mm
Kontrola FPC Kontrolní zkouška Kontrola FPC Kontrolní zkouška

ÈSN 73 6122: platné znìní [9] ÈSN 73 6122: návrh 2025 [10]

16 ANO ANO ANO ANO

11,2 ANO ANO ANO ANO

8 —- ANO —- —-

5,6 —- ANO —- —-

4 ANO ANO ANO ANO

2 ANO ANO ANO ANO

1 —- ANO —- —-

0,5 —- ANO —- —-

0,25 —- ANO —- —-

0,125 —- ANO —- —-

0,063 ANO ANO ANO ANO

Obsah rozpustného
pojiva ANO ANO ANO ANO

5 ZÁVÌR
Pøedlo�ený èlánek shrnuje aktuální normové zmìny v oblasti
vozovek na mostech se zamìøením na pou�ití litých asfaltù a je-
jich dopady na návrh, provádìní i kontrolu kvality. Revize no-
rem ÈSN 73 6242 [11] a ÈSN 73 6122 [9] pøedstavují významný
krok ke zpøehlednìní po�adavkù, sjednocení terminologie
a vìtší provázanosti s realizaèní praxí. Zvláštní dùraz je kladen
na kvalitu geometrie jednotlivých vrstev, jasnìjší vymezení

konstrukèních skladeb mostních vozovek a systematiètìjší pøí-
stup ke kontrole výroby a pøejímce litých asfaltù.

Zmìny v klasifikaci litých asfaltù, zavedení tøí kvalitativních tøíd
a úprava systému posuzování shody pøispívají k lepší srozumitel-
nosti normy a umo�òují jednoznaènìjší vazbu mezi návrhem
smìsi, tøídou dopravního zatí�ení a po�adovanými vlastnostmi
ochranné vrstvy. Aktualizace technologických po�adavkù, zejmé-
na v oblasti pracovních teplot a kontroly slo�ení smìsi, reflektuje
vývoj materiálù i dlouhodobý trend ke sni�ování energetické ná-
roènosti výroby asfaltových smìsí. Zároveò se potvrzuje, �e
u mostních vozovek zùstává klíèovým faktorem nejen kvalita sa-
motného litého asfaltu, ale i správné øešení mezivrstvové vazby
vèetnì volby a aplikace spojovacích postøikù.

Zahranièní zkušenosti a výzkumné poznatky ukazují, �e pro-
blematika zdrsòování povrchu litého asfaltu není dosud jedno-
znaènì uzavøena a pøístupy jednotlivých zemí se výraznì liší.
Tyto rozdíly, stejnì jako nové koncepty smìsí typu SMA–MA,
otevírají prostor pro další odbornou diskusi a pøípadný budoucí
vývoj èeských technických pøedpisù. Lze konstatovat, �e navr-
hované úpravy norem vytváøejí solidní rámec pro zvýšení kvali-
ty a trvanlivosti vozovek na mostech, jejich skuteèný pøínos
však bude záviset pøedevším na dùsledném uplatòování
po�adavkù v projekèní a realizaèní praxi.
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Lektorský komentáø
V souèasné dobì probíhá revize normy ÈSN 73 6242, specifikující návrh a provádìní vozovek na mostech pozemních komunikací a normy

ÈSN 73 6122, která obsahuje po�adavky na vrstvy z litého asfaltu. Èlánek pøehlednì popisuje zmìny v konstrukèních skladbách mostních

vozovek i úpravy vedoucí ke zjednodušení systému hodnocení litých asfaltù v ÈR. Vzhledem k tomu, �e litý asfalt tvoøí ochrannou vrstvu izolace

mostù nejèastìji, je spoleèná prezentace revizí obou úzce provázaných norem logická a pro odbornou veøejnost velmi u�iteèná. Autor v textu

skromnì opomíjí svou roli èlena autorského kolektivu revidovaných znìní obou pøedpisù. V èlánku je rovnì� korektnì poukázáno i na doposud

nedoøešená témata, jako napøíklad problematické mìøení nerovností na zdrsnìných vrstvách litého asfaltu, kde chybí i mezinárodní shoda.

Nezbývá ne� popøát autorskému kolektivu obou pøedpisù brzké dokonèení revizního procesu.

Doc. Ing. Ondøej Dašek, Ph.D., Vysoké uèení technické v Brnì, Fakulta stavební, Ústav pozemních komunikací
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