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ZASTITA

Za&stitu nad konferenci pievzali ministr dopravy CR, generalni feditel RSD s.p., feditel
Statniho fondu dopravni infrastruktury, rektor CVUT v Praze, I. naméstek primatora hl. m.
Prahy pro dopravu a radni Stfedoeského kraje pro oblast silni¢ni dopravy.
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ZASTITU

nad odbornou konferenci ,,POZEMNi KOMUNIKACE 2026
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V Praze dne 8. dubna 2026



Ing. Zbynék Horelica

8 sfdi

reditel SFDI
STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY
C.j. Praha dne
12800/SFDI1/4944/2026 01.04.2026

Vazeny pane predsedo,

obdrzel jsem Vasi zadost o prevzeti zastity nad odbornou konferenci s mezinarodni Ucasti
,Pozemni komunikace 2026" - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech".

Velice si vazim Vasi nabidky a zastity nad vys$e uvedenou akci se s potéSenim ujmu. Ucasti na
konferenci jsem povéril feditele odboru kancelare reditele SFDI Ing. Milana Donta, Ph.D.
(milan.dont@sfdi.gov.cz; tel.: 602 298 926), ktery by na konferenci vystoupil s tématickym
prispévkem ve vazbé na téma konference.

S pozdravem

Ing. Zbynék Hofrelica
reditel SFDI

Vazeny pan

Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.

predseda pripravného vyboru konference
a vedouci katedry silnicnich staveb

CVUT v Praze - Fakulta stavebni

Statni fond dopravni infrastruktury, Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9
Tel.: +420 266 097 110, e-mail: podatelna@sfdi.gov.cz, sfdi.gov.cz
certifikat ISO 9001:2016 1/1
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ZASTITU
HLAVNIHO MESTA PRAHY

nad akci

Pozemni komunikace 2026

(letos podtitul "Zmény a novinky v pravnich
a technickych predpisech")

potadanou Ceské vysoké udeni technické v Praze, Fakulta stavebni
(Katedra silni¢nich staveb) + Ceska silni¢ni spole¢nost
dne 18. ¢ervna 2026 v Praze

pfejima

Mgr. Ing. Jaromir Beranek

I. ndméstek primétora hl. m. Prahy

v Praze dne 21. dubna 2026
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MI Roads je jednou z nejvétsich firem u nas puUsobici v
segmentu vystavby silnicni infrastruktury. Nasim revirem
nejsou jen dalnice a mosty ale i stavby regionalniho vyznamu.

Stavime na pracovitosti, lidskosti, kvalité a odbornosti!

Info@mi-roads.cz
WWW.MI-ROADS.CZ +420 722 244 547
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Valbek

PROJEKTUJEME BUDOUCNOST

= 1/21 Trsténice-Drmoul e : , Lavka, Tynec nad Sazavou

v NGl s

Jsme projekéni kanceldf s vice nez 35 lety zku-
Senosti v oblasti projektovani liniovych i dalSich
typU staveb. Jako Skupina Valbek plsobime

ve vice nez 20 stavebnich a pfibuznych oborech,
coz nam umoznuje zajistit komplexni sluzby

ve viech fazich projektu — od Uvodnich studii

az po realiza¢ni dokumentaci stavby.

Diky dlouholeté praxi, Sirokému odbornému
zadzemi a mezioborové spolupraci nabizime
klientim efektivni, kvalitni a spolehliva feseni
pro malé i rozsahlé stavebni projekty.

=

L : ' : Pl ¢ www.valbek.cz
Most na Useku D1109 Lt ST Lt Ny v e

POZEMNI A PRUMYSLOVE STAVBY = SILNICNI STAVBY = MOSTY = TUNELY A GEOTECHNIKA = KOLEJOVE STAVBY =
VODOHOSPODARSKE STAVBY = STATIKA s TECHNOLOGICKE CELKY = INZENYRING = VIZUALIZACE = GEODEZIE
» GEOLOGICKE A GEOTECHNICKE PRUZKUMY = STAVEBNE-TECHNICKE PRUZKUMY » LABORATOR MECHANIKY

ZEMIN = EKOLOGICKE SLUZBY = TECHNICKA ASISTENCE » TECHNICKY DOZOR = REALIZACE MOSTU = BIM
= VYVOJ SOFTWARU PRO STAVEBNICTVI
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Roz

atelierpromika

VZDY HLEDAME SPRAVNOU CESTU

WO

Sirujeme nas

projekcni tym.

Hledame nové kolegy na pozice

Atelier PROMIKA s.r.o.
Na Pankraci 1618/30
140 00 Praha 4

www.promika.cz
promika@promika.cz

Ing. Petr Pestal
pestal@promika.cz
+420 602 595 822
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. .
= lalnice = silnice = mosty
. NR
= ekologickeé stavhy
.
= vodohospodarske stavhy
.
= inzenyrska cinnost
- L
= protihlukoveé stény
_
= konstrukcni heton
— .
= silnicni prefabrikace
. 2
= ircené kamenivo
- Ny
= ohalovane asfaltové smesi
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KOMPLEXNi -
RESE NI'

Zen
cinnost

. Adroadss.ro.
~ Slunna 541/27
16200 Praha6
| +420 778 486 930
- +420 721 746 621

www.4roads.cz




PRAGOPROJEKT

At jste si bliz

Spojujeme
zivoty lidi i mist

Projektujeme ty nejvétévl' a nejkomplexnéjsi
silniéni stavby po celé Ceské republice.

Jsme tam, kde dosud Zadna spojeni nejsou, anebo neodpovidaji
aktualnim potfebam. Cestovani po silnicich tak délame rychlejsi,

mezi sebou radi privitdme. Podivejte se na aktualni nabidku
pozic na nasem webu.

pragoprojekt.cz



B:[]B g@ Spolehlivy partner

pro dopravni stavby

PROJEKTOVA PRIPRAVA INZENYRING  DOPRAVNI
BEZPECNOST INFORMACNI MODELOVANI, BIM EKOLOGIE
GEODEZIE | RiZENi A DOZOROVANI STAVEB MOSTY A

KONSTRUKCE
0Qo 240
CQ] odbornikd

b 5 000
, . e . o
(| t realizovanych projektu

—0—0 vice nez 30 let zkuSenosti

00 v oboru

www.hbh.cz




FREZOVANI
RECYKLACE ZA TEPLA
RECYKLACE ZA STUDENA
ZLEPSOVANI ZEMIN VAPNEM
SEGMENTACE BETONOVYCH PLOCH

o AR

Po lepsich silnicich do budoucnosti

S/AT

www.satsro.cz
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STRABAG a.s.
Kacirkova 982/4,
158 00 Praha 5 - Jinonice

Work on
Progress.

Jsme motorem
stavebnictvi
budoucnosti.

Spolecnost STRABAG a.s., Clen skupiny
STRABAG SE, patfi k pfednim stavebnim
spolec¢nostem na ¢eském trhu. Svou Cinnosti
pokryvame vSechny obory stavebnictvi

od pozemniho stavitelstvi, pfes dopravni

a mostni stavitelstvi az po specialni zakladani
a podzemni stavby. Mame pobocky na celém
uzemi Ceské republiky. Sazime na nejnovejsf
technologie a digitalizaci, ktera je pro nas
synonymem transparentnosti.

Vérime, ze kliCovym faktorem uspéchu je
vysoka profesionalita nasich pracovnik,
jejich nadsSeni pro spolecny cil a schopnost
spoluprace. S odhodlanim a presvédcenim
pracujeme na budovani udrzitelngjsi
budoucnosti.

www.strabag.cz

STRABAG

WORK ON PROGRESS



Nedrzime se pri zemi
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Jsme spolehlivy p?cnerﬁv F
piisobime v Cesku i v zahfa

[ ]

i nad zemi,

www.subterra.cz/online @"F._. ;
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PODKLADNi VRSTVY VOZOVEK
A ZEMNI TELESO

Témata:

e Pfiprava a zaddvani staveb
® Technickd normalizace a legislativa
e Diagnostika a prizkumné prace

Materidlova zdkladna a vyuZiti znovuziskanych stavebnich materidlo
Panelové diskuse: Materidly pro stavbu vozovek — uvadéni na trh,

zavddéni do systému CES a schvalovani

Environment a legislativa
Problematika podlozi vozovek

Zemni télesa silni¢nich staveb

PRO VYSTAVBU

‘ ‘ SDRUZENI
SILNIC

www. sdruzeni-silnice.cz

DIGITALIZACE
UDOPRAUNIM
STAVITELSTVI

Prezencné/on-line ®

10. 11. 2026
OX Club, Praha 2 -Vi.r],ohrady

CESKA SILNICNi SPOLE T

||SDRU2ENi

oo vSTAVEY UJ

CZECH ROAD SOCIETY
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&= EUROVIA

Jsme soucasti nejvétsi stavebni
skupiny v Cesku a na Slovensku
VINCI Construction CS. Patfime
mezi nejvyznamnéjsi firmy
v oblasti dopravné-inzenyrského
stavitelstvi a své sluzby nabizime
zadkaznikdim uz 70 let.

Povést spolecnosti
EUROVIA CZ stoji na kvalitni,
v€asné a odborné odvedené

praci. Nase stavby realizuji
vysoce kvalifikovani a zkuseni
zameéstnanci.

eu rOVia. Soug&ast Skupiny vINCI {

CONSTRUCTION
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pfiroda. technologie. odpovédnost.

Vyrobce a dodavatel silnicnich piisz

vysoce kvalitni multifunk¢ni prisady pro asfaltové smési
inovativni produkty na bazi celulézy, rostlinnych olejii, polymeru a pryze
stabilizatory ve formé granuli a volnych vidken

celulézovy vyztuzna pfilnavostni
granulat aramidova vlakna prisada

BIO pFisadé na bézi rostlinnyc
olejti, bez PAU). Pro vysoce ucinné |
zZlep$eni pfilnavosti pojivake &

kamenivu. Univerzélni napfi¢

Stabilizacni pfisada pro smési Viykonna 3D vyztuz zaramidovych

typu SMA, ktera brani stékani a polyolefinovych vlaken pro
a,poceni” pojiva. Umoznuje silné zatizené Useky vsech vrstevs
davkovat vyssi obsah pojiva asfaltovych smési. Omezuje vznik ™

o a pokladat nizkoudrzbové kryty a siteni trhlin, zvysuje odolnosti proti ntypy kameniva, kombinovatelna
pro silné zatizené komunikace, bez trvalym deformacim a vyjizdéni s modifikovanymi pojivy, obvykle
bez hutnosti pfedehrevu..

asfaltovych skvrn s rizikem smyku. == koleji. UmozZniuje snizeni tloustky

| Anbvé18_17 -Imﬁr’dcel

rejuvenator nizkoteplotni prisada pro modifikaci
prisada d smési na obalovné

e
&,

b’

Granulat s rychle reagujicimi SBS
polymery (obdoba PMB), davkovany
do michacky spolu s kamenivem.
IdedInf pro vyssiurovné modifikace

anamahané plochy (parkoviste,

Kapalna BIO prisada pro snizeni
- teploty vyroby a pokladky
asfaltovych smési — sniZuje emise
CO; a spotrebu energie obalovny.

Zaroven prodluzuje dojezdovou

'+ Kapalna BIO prisada pro kemplexni
oziveni zestarlého pojiva :

AT " bodu méknuti po diouhodobém
il starnuti zajistujici dlouhodoby

- efekt. Nizkd viskdzita a bod tuhnuti s.0 vzdalenost, umoznuje davkovat™ = “logisticke arealy);zvysuje Zivotnost
pro snadné Cerpéni a aplikaci. ~ =~ vyssi podil R-materialu‘a fungujei \\ vozovek a odolnost protitrvalym =

jako pFilnavostni pfisada. = deformacim,

- TS
= > - Wm0

www.silnicniprisady.cz
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& SUDOP®

PRAHA

Vic nez jen obycCejneé projekty

TRADICE
JISTOTA
KVALITA

NeY/=IVA

e Spotify:

# SUDOP PODCAST

PROJEKTY
KONZULTACE
INZENYRING

SUDOP PRAHA a.s. | OlSanska 2643/1a | Praha 3 -130 00




Spolecnost
Ateliér projektovani
inZenyrskych staveb, s.r.o.
byla zalozena v roce 1994.
Predmeétem jejiho podnikani
je projektovani, expertni
a inzenyrska cinnosti
Zakladnim oborem je komplexni FeSeni problematiky

v investicni VystaVbé. dopravnich staveb, tedy komunikaci, mosta, odvodnéni

a s tim souvisejicich vyvolanych objektt. Za dobu své
existence zpracovala vice nez dva tisice projektovych
zakazek, prevazné pro investory ze statniho sektoru,
dale pro kraje, mésta, obce, stavebni firmy

a soukromé investory.

Lt LEER

Ateliér projektovani
inzenyrskych staveb, s.r.o.
Ohradni 24b

140 00 Praha 4 - Michle

www.apis-sro.eu




PROGRAM KONFERENCE:

8:00 - 9:00

Registrace delegati
ZAHAJENI KONFERENCE, UVODNI PRISPEVKY

9:00 — 9:40 |

doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc. — CVUT v Praze, Fakulta stavebni, predseda p¥ipravného vyboru
konference

CVUT v Praze - prof. Ing. Jan Zeman, Ph.D., prorektor pro védu, vyzkum a doktor. studia

Ministerstvo dopravy + SFDI - Ing. Milan Dont, Ph.D., feditel Odboru kancelare feditele
SFDI (viz také BLOK 1)

RSD s.p. - Ing. Cestmir Kopfiva, Usek kontroly kvality staveb (viz BLOK 2)

Hlavni mésto Praha

Stiredocesky kraj - Mgr. Jiti Bejlovec, Krajsky fad, vedouci odd. pozemnich komunikaci

Ceska silni¢ni spole¢nost - Ing. Petr Mondschein, Ph.D., piedseda

9:40 — 10:20 |

SdruZeni pro vystavbu silnic - Ing. Petr Lau$man, predseda
BLOK 1 - PREDNASKY

Financovani pozemnich komunikaci z rozpo¢tu SFDI
Ing. Milan Dont, Ph.D. - SFDI

(Novy) Stavebni zakon
Ing. Hana Landova — Vladni zmocnénkyn¢ pro implementaci stavebniho prava

10:20 — 10:50
10:50 — 12:00 |

Prestavka (kava, obCerstveni)
BLOK 2 - PREDNASKY

Informace o vystavbé PK a tvorbé technickych predpisi
Ing. Cestmir Koptiva — RSD s.p., Usek kontroly kvality staveb

Komentar ke studii jednotnych evropskych kritérii pro konec odpadu u mineralnich
stavebnich a demoli¢nich odpz!dﬁ (SDO)
doc. Ing. Jan Valentin, Ph.D. — CVUT v Praze, Fakulta stavebni

Novelizované TP 192 Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci (2026)
doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc. — CVUT v Praze, Fakulta stavebni.

12:00 — 13:00

13:00 — 14:00 |

Obid
BLOK 3 - SOUTEZ + PREDNASKY

SoutéZ "Dopravko 2026" - vyhlaseni nejlepSich projektovych dokumentaci studentii SOS
se zaméfenim na dopravni stavby
Ing. Petr Lausman — Sdruzeni pro vystavbu silnic (organizator soutéze)

Soutasny stav revize CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci a dalsich CSN
Ing. Michal Radimsky, Ph.D. — VUT v Brné¢, Fakulta stavebni

Aktualizace TP 171 Vle¢né kiivky pro ovérovani prijezdnosti pozemnich komunikaci
Ing. Martin Smély, Ph.D. - NiTraM-projekt, s.r.o.

14:00 — 14:30

14:30 - 15:30 |

Prestavka (kava, obCerstveni)
BLOK 4 - PREDNASKY

Navrh a realizace vozovkového souvrstvi na mostech podle aktualnich zmén CSN 73 6242
a CSN 73 6122
Ing. Petr Mondschein, Ph.D. — CVUT v Praze, Fakulta stavebni

Aktualizace metodiky pro stanoveni intenzity dopravy generované izemim
(ptipravované TP) 5
Ing. Michal Uhlik, Ph.D. — CVUT v Praze, Fakulta stavebni

Porovnani svételné fizené a nefizené varianty Sestiramenné TOK v Plzni (doporuceni pro
doplnéni TP 81 a TP 188)
Ing. Filip Tlucek — EDIP s.r.0.

15:30 — 15:50 | DISKUSE, ZAKONCENi KONFERENCE |



Poznamky k dimenzaénym hodnotim vyhPadovej intenzity dopravy pri posudzovani
projektovej kapacity ciest 33
Schlosser, P., Schlosser, T.

Prekracovanie povolenej rychlosti na vybranych typoch ulic v meste Zilina 49
Gogola, M., Krémar, D.

Prezentace

Financovani pozemnich komunikaci z rozpoctu SFDI 59
Dont, M.

Pozemni komunikace 2026 71

Kopiiva, C.

Komentar ke studii jednotnych evropskych kritérii pro konec odpadu u mineralnich

stavebnich a demoli¢nich odpada (SDO) 92
Valentin, J.

Novelizované TP 192 Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci (2026) 108
Vébr, L.
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POZNAMKY K DIMENZACNYM HODNOTAM VYHLA-
DOVEJ INTENZITY DOPRAVY PRI POSUDZOVANI
PROJEKTOVEJ KAPACITY CIEST

Comments on the design traffic volume values used in the
assessment of road design capacity
A case study from Slovakia

Schlosser, Peter'; Schlosser, Tibor?

Adresa': DOTIS Consult, s.r.0., Lachova 39, Bratislava, peter.schosser@dotis.sk
Adresa?, Stavebna fakulta, STU, Radlinského 11,Bratislava, tibor.schlosser@stuba.sk

Abstract

Since January 1%, 2025, new technical requirements for assessing the capacity of roads (TP
102) will apply in the Slovak Republic [1]. The authors were invited by the Ministry of
Transport and Construction of the Slovak Republic and the Slovak Road Administration to
comment on these regulations and based on their many years of experience in this field; they
have identified certain marginal conditions that could radically change the processes involved
in road design. This paper is a continuation of a paper that was published at the 2026 Transpor-
tation Engineering Days in Mikulov [2]. In this article, the authors seek to spark a discussion
because the method and system recommended in the regulation increases the basic design val-
ues by more than 20% in many cases, which has a significant impact on the width configuration
of our roads, whether in rural or urban areas, and even more so on the geometric modifications
of junctions. The authors compared several of their own projects in this field, drawn from ap-
proximately 200 projects they have completed in their profession, and present two examples:
one involving a road with high traffic volume exceeding 48,000 vehicles per day, and another
involving a road with a low average daily traffic volume of approximately 8,000 vehicles per
day.

Anotacia

Od 1.1.2025 v podmienkach SR platia nové technické podmienky na posudzovanie kapacity
pozemnych komunikécii (TP 102) [1]. Autori boli prizvani Ministerstvom dopravy (MD SR)
a Slovenskou spravou ciest (SSC) na pripomienkovanie tychto predpisov a na zaklade ich dI-
horoc¢nej praxe v tejto oblasti nachadzaju urcité okrajové podmienky, ktoré mozu radikéalne
zmenit’ procesy pri navrhovani pozemnych komunikécii. Tento prispevok je pokracovanim pri-
spevku, ktory bol sucast'ou Dopravno-inzinierskych dni 2026 v Mikulove [2]. Autori sa v tomto
prispevku pokusia vyvolat’ diskusiu z dovodu, Ze sposob a systém odporucany v predpise zvy-
Suje zdkladné dimenzaéné hodnoty vo viacerych pripadoch o viac ako 20%, ¢o ma vyznamny
vplyv na Sirkové usporiadanie naSich ciest, ¢i uz v extravildne alebo v intravilane a tobdz, ¢o
bude s geometrickymi Gipravami krizovatiek. Autori porovnavali viaceré vlastné projekty, kto-
rych v tejto oblasti vo svojej profesii vytvorili v cca 200 projektoch a prezentuji dva priklady
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cesty s malou priemernou dennou intenzitou (d’alej PDI) pod 8 000 vozidiel/24 hodin (d’alej
voz.24h™) ako aj s prikladom s vysokou priemernou intenzitou nad 48 000 voz.24h™".

1 UVOD

Poznamka: z dovodu vicsieho rozsahu tejto analyzy Specifickej problematiky posudzovania
pozemnych komunikdcii odporucame si pripojit aj prispevok z Dopravno-inzZinierskych dni
2026, ktoré sa konali v Mikulove, kde sa zakladné zasady dopravno-inzinierskeho rozboru ana-
lyzovali a aj pouzivanie jednotlivych parametrov a premennych podrobne vysvetlili.

Mnohé projekty na Slovensku sa realizovali v sulade s predchadzajicou verziou Technickych
podmienok (TP 102, 2025), platnou v rokoch 2006 az 2024, ktord stanovovala jednotné pod-
mienky pre vSetky cesty na Slovensku tym, Ze ako minimalny subor udajov vyzadovala redlne
udaje o dopravnom prude ziskané z dvoch tyzdiiov nepretrzitych merani v readlnom Case. Zasady
sa uviedli v dostato¢ne;j Statistickej podrobnosti v [2]. Na tomto zéklade su prezentované jed-
noduché ilustrativne vystupy pre:

«  cestu III. triedy s nizkym dopravnym zatazenim s PDI < 8 000 voz.24h’!, zo 6-tyzdiiového
dopravného prieskumu za pomoci automatického s¢itania dopravy,

«  S$tvorpradovi mestsku zberntl cestu s PDI > 48 000 voz.24h™! z celoroéného dopravného
prieskumu.

Zakladnym predpokladom bolo, ze rovnaky analyticky postup mozno (treba?) uplatnit’ na aky-

kol'vek usek - rez cesty, ¢im sa umozni porovnanie udajov a vysledkov medzi réznymi katego-

riami ciest. Takto vytvarame kontinualne systém, ktory ma zohl'adiiovat’ vybrané charakteris-

tické rezy na sieti pozemnych komunikacii, na ktorych sa odvadzaji zdkladne charakteristiky

pre vypocet ¢i posudenie 'ubovolnej cesty.

Navyse kritické situacie st vZdy na rozhrani zastavaného uzemia s prechodom z alebo do ex-
travilanu. Mnohondsobnym pozorovanim z vykonov dopravnych prieskumov (z rokov 2004 -
2026) vznikaju aj pri nizSich hodnotach intenzity dopravy na rozhrani urbanizovaného tizemia
casove¢ intervaly, kde dochddza nie len ndrazovo k hodnotam saturovanych tokov. Tieto maju
jednoznacne vplyv na vznik dopravnych kolon so znizenim rychlosti dopravnych prudov, zvy-
Senim hustoty cestnej premavky a k vyskytu kritickych ¢asovych medzier, ktoré aj pri najmen-
Sej dopravnej poruche v pohybe dopravného pradu vytvéraja jeho zastavenie, k vzniku zédpchy
a spatnej Sokovej viny v dopravnom prude.

Treba si uvedomit’, Ze na cestach vysSej funkénej triedy s intenzitou cestnej premavky presa-
hujicou 20 000 voz.24h™! sa akakol'vek systematicka chyba v odhade projektovanej intenzity
dopravy prenasa takmer linearne do vyslednych podmienok postidenia a potom aj do navrhu
priecnych rezov ciest. V slovenskych podmienkach to vedie k nepriaznivej situdcii pri vypocte
predpokladanych dopravnych vykonov pre rekonstrukciu a projektovanie novych ciest a ich
krizovatiek, najma pokial’ ide o Sirky jazdnych pruhov a projektovanie (zvy¢ajne) mimourov-
novych krizovatiek.

Hlavnym ciel'om nasledujucej analyzy je zdoraznit’ dolezitost’ dopravnych prieskumov a z nich
odvodenych dimenza¢nych hodnoét. Pri priprave povodného TP v roku 2006 bola ako zakladna
zé4sada zdoraznend poziadavka 14 dni nepretrzité¢ho scitania dopravy, aby sa dosiahla opakova-
tel'nost’ dopravného javu pre priemerny pracovny deil a aby sa stanovili vypocitané hodnoty
RPDI a PDI do ¢asu, kym sa vytvori siet’ charakteristickych rezov pre r6zne kategorie extravi-
lanovych a intravilanovych ciest. V podmienkach Slovenska totiz neexistuju hodnoty RPDI so
stanovenim charakteristik dopravného pradu tak ako ich stanovuje HCM (2022) [3] alebo a
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HBS (2015) [4], kde sa vychadza zo zékladnej premisy, Ze tieto hodnoty su z celoro¢nych me-
rani s minimdlnym vypadkom zberu tdajov pocas niekol’kych dni v roku.

Zakladnym nedostatkom nového predpisu je, ze stanovuje konkrétne vystupy iba pre extravila-
nové cesty a dial'nice. Nové technické podmienky (7P 102, 2025) [1] uvadzaju, ze uvedené
postupy mozno v ,,primeranej miere* uplatnit’ aj na miestne cesty a obsluzné cesty v mestach,
bez toho, aby poskytovali zodpovedajici, systematicky vypracovany ramec pre pouzitie v
uzemnom planovani a priamo v projekcii.

2  ANALYZA CESTY III. TRIEDY S NiZKOU HODNOTOU PDI

Podl'a nového platného predpisu (TP 102, 2025) sa 12-hodinovy dopravny prieskum povazuje
za dostatoény pre tseky ciest s PDI < 8 000 voz.24h™! (pozri obrazok 1). Na postidenie presnosti
vypoctov sa porovnali aj merania zaznamenané pocas Siestich tyzdinov (42 po sebe iducich dni)
na ceste III. triedy s intenzitou niz§ou ako 8 000 voz.24h™'. Ako je zndzornené na obrazku 2,
v smere 1 (¢ervena) bola najvyssia hodnota 3 282 voz.24h™! zaznamenan4 vo $tvrtok, zatial’ ¢o
v smere 2 (modrd) bola najvyssia hodnota 3 025 voz.24h™! zaznamenana v stredu. Pre profil ako
celok (&ierna) bola maximalna hodnota 6 273 voz.24h! zaznamenana v stredu. PDI dopravy
za vietky dni (oranzova farba) dosiahla 5 152 voz.24h™! a PDI za pracovné dni (utorok — streda
— §tvrtok, zelena farba) bola 6 108 voz.24h™! (pozri obrazok 1).

7 Dennaintenzita dopravy(tisic voz.24h ")

'S

S e W

521 523 525 527 529 531 602 604 606 608 610 612 614 616 618 620 622 624 626 628 630 Datum
— )\ — \D — )\ { PDI PDI-PRAC

Obr. 2 Denné intenzity dopravy za 6 tyzdnov a priemerné PDI

Obrézok 2 (smer 1 — zelend), obrazok 3 (smer 2 — modrd) a obrazok 4 (profil — siva) znazoriuju
krivky priebehu hodinovych intenzit dopravy za Sesttyzdinové obdobie nepretrzitého merania,
pricom hodinové objemy dopravy su odvodené z 5-minutovych intervalov. Priebeh PDI
za vSetky dni je znazorneny Ciernou farbou, priebeh PDI za pracovné dni je ¢ervenou farbou
a priebeh PDI za vikendy je oranzovou farbou.

Intenzita dopravy (voz.h'!
200 pravy ( )

600
500
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300
200

100

Obr. 3 PDI za obdobie 6 tyzdnov a PI pre smer 1
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Obr. 4 PDI za obdobie 6 tyzdnov a PDI v smere 2
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Legenda: PDI — (zelend, modra, sivé farba dopravy PDI za 6 tyzdiiov — ¢ierna farba PDI v pracovnych diioch (utorok, streda a §tvrtok) — ¢ervena farba PDI cez
vikend — oranzova

Obr. 5 PDI za obdobie 6 tyzdiiov a PDI pre profil cesty
Podl'a (TP 102, 2025) sa odhadovana hodinova $pickova intenzita dopravy vypocita takto:

*  najskor sa ur¢i maximalna hodnota stuctu Styroch po sebe idtcich 15-minttovych intenzit
dopravy, ¢im sa ziska SHID;

«  nasledne sa tato hodnota SHID vynasobi korekénym faktorom F = 1,11.

Tento postup sme pouzili na stanovenie SHID pre ranné a popoludiiajsie dopravné $picky, pre
oba smery 1 a 2 a pre profil cesty ako celku, pocas Siestich po sebe iducich tyzdinov. Okrem
toho sa SHID stanovila samostatne pre pracovné dni utorok, streda a §tvrtok. Pre kazdy tyzden
sa ziskala ,,odhadovana“ hodnota SHID, definovana ako $pi¢kova hodinova intenzita dopravy
pocas daného tyzdenné¢ho merania (znazornena Ciernou ¢iarou na obrazkoch 6 — 10); pre Sest-
tyzditové obdobie sa tak ziskalo $est’ takychto odhadovanych hodnét SHID.

Pre Sest'tyzdnové meranie sa stanovil aj PDI (zndzorneny zelenou ¢iarou na obrazkoch 6 — 10),
vypocitany ako priemer maximalnych hodinovych intenzit dopravy z jednotlivych tyzdennych
meracich cyklov v stilade s (TP 102, 2025). V d’alSom kroku sa vypocitali percentualne rozdiely
pre RPDI:

*  pre dany deni vo vztahu k maximalnej hodnote PDI v prislusnom tyzdni (zndzornené mod-
rym stlpcom na obrazkoch 6 — 10) a

*  pre dany deni vo vztahu k priemeru tyzdennych maximélnych hodndt PDI za Sest'tyzdnové
obdobie (znazornené ¢ervenym stlpcom na obrazkoch 6 — 10).
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Obr. 6 Rozdiely v hodnote SHID za 6 tyzdiiov merania pre smer 1 — dopoludnie

Podiel (%)
UTO-1 STR-1 STV-1 UTO-2 STR-2 STV-2 UTO-3 STR-3 STV-3 UTO-4 STR-4 STV-4 UTO-5 STR-5 STV-5 UTO-6 STR-6 STV-6

s SHID-F1,11/ SHID-T mmmmm SHID-F1,11/ SHID-6T e SHID-1T / SHID-6T e SHID-6T

Obr. 7 Rozdiely v hodnote SHID za 6 tyzdiiov merania pre smer 1 — popoludnie

Podiel (%)
UTO-1 STR-1 STV-1 UTO-2 STR-2 STV-2 UTO-3 STR-3 STV-3 UTO-4 STR-4 STV-4 UTO-5 STR-5 STV-5 UTO-6 STR-6 STV-6

s SHID-F1,11/ SHID-T s SHID-F1,11/ SHID-6T e SHID-1T / SHID-6T e SHID-6T

Obr. 8 Rozdiely v hodnote SHID za 6 tyzdiiov merania pre smer 2 — dopoludnie

Podiel (%)
UTO-1 STR-1 STV-1 UTO-2 STR-2 STV-2 UTO-3 STR-3 STV-3 UTO-4 STR-4 STV-4 UTO-5 STR-5 STV-5 UTO-6 STR-6 STV-6
s SHID-F1,11 / SHID-T mmmmm SHID-F1,11/ SHID-6T e SHID-1T / SHID-6T e SHID-6T
. X r v v . .
Obr. 9 Rozdiely v SHID za 6 tyZdiov merania pre smer 2 — popoludnie
Podiel (%)
UTO-1 STR-1 STV-1 UTO-2 STR-2 STV-2 UTO-3 STR-3 STV-3 UTO-4 STR-4 STV-4 UTO-5 STR-5 STV-5 UTO-6 STR-6 STV-6

s SHID-F1,11/ SHID-T s SHID-F1,11/ SHID-6T e SHID-1T / SHID-6T e SHID-6T

Obr. 10 Rozdiely v hodnote SHID za 6 tyZditov merania pre profil — dopoludnie
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Obr. 11

V tabulke 1 su priamo uvedené rozdiely medzi vyhodnotenim tidajov zo 6-tyzdinového prie-
skumu s pouzitim jednoduchého korekéného koeficientu a vysledkami tohto vyhodnotenia.

Rozdiely v hodnote SHID za 6 tyzdiiov merania pre profil — popoludnie

Ak sa pri urCovani RPDI povazuje za prijatel'ny rozdiel 5 %, ako napriklad v HBS (2015),

Tab. 1 Podiely medzi SHIDcy1,11/SHID st a SHIDcy1,11/SHIDs7 (%)
Ml M2
Tyzdeti | Obdobie | Dei SHID SHID SHID SHID
F1,11/1-6T | F1,11/6T F1,11/1-6T | FI,11/6T
UTO 391 -0,42 8,19 9,02
AM STR 8,26 3,75 421 2,23
| STV
UTO
M STR 7,44 5,64
STV 0,93 -0,76
UTO
AM STR 8,37 7,92
5 STV 3,77 3,33
UTO
M STR 1,07
STV
UTO
av SR
3 STV
UTO 4,76 5,64
PM STR
STV
UTO
AM STR 0,00 0,83 4,82
4 STV 2,48 3,33 7,06
UTO 0,00 5,75
pM LSTR 12,04
STV 11,06 14,79
UTO
AmM IR
s STV
UTO
M STR 8,63 2,13
STV 4,58 3,88 8,63 2,13
UTO 0,42 2,03 2,39
STR 8,37 2,71
6 AM STV 11,30 3,15 -4,57
UTO 5,71 2,86 5,43 -4,42
PM STR 5,71 2,86 -3,62 2,59
STV -0,90 0,15
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potom uplatnenie rovnakého 5 % prahu na SHID spdsobuje, Ze pozorované odchylky nie su
zanedbatel'né. Nové (TP 102, 2025) stanovujl, Ze 12-hodinovy prieskum sa moze vykonavat’
,len na tisekoch ciest s RPDI niz§im ako 8 000 voz.24h™!. Zaroven (TP 102, 2025) vyslovne
povol'uje pouzitie 12-hodinového prieskumu na krizovatkach (smerové dopravné prieskumy),
a teda nielen na usekoch ciest (v zastavanych a nezastavanych oblastiach) alebo dialniciach.
Dalej sa uvadza, e uvedené postupy sa mozu v ,,primeranom rozsahu* uplatiiovat’ aj na miest-
nych cestach a obsluznych komunikaciach. V tejto analyze st postupy (7P 102, 2025) ilustro-
vané na useku nachadzajiicom sa v blizkosti krizovatiek, pri ktorych sa vykonali su¢asne do-
pravné prieskumy krizovatiek. Pripad teda predstavuje kombinované a ucelené hodnotenie
cesty a krizovatky na ucely dopravného modelovania.

(TP 102, 2025) zavadza pojem ,,odhadovana SHIDso“, ktora sliZi ako dimenzaéna hodnota
na posudenie dopravnych podmienok na prie€nom reze cesty alebo na krizovatke. Ur€enie
RPDI a PDI, aj keby boli takéto udaje k dispozicii, sa na Slovensku podl'a nového 7P 102
nevyzaduje. Tieto zdkladné hodnoty podla tohto predpisu nemaju vplyv na vypocet ,,odhado-
vanej SHID 121, ak sa uplatiiuje korekény faktor F =1,11.

Predpoklada sa, ze zber udajov by sa mal vykonavat’ konzistentnym spdsobom na rdznych ty-
poch ciest. Ako ilustrativny priklad sa pouzili udaje z celoro¢nych merani na Stvorpruhovej
mestskej zbernej ceste na okraji mesta. Podl'a predchadzajicej verzie TP, platnej v rokoch 2006
az 2024, sa pre vSetky typy ciest a krizovatiek, a to aj vo vidieckych, aj v zastavanych (mest-
skych) oblastiach, uplatiioval jednotny systém zberu a spracovania tdajov.

V novych TP, platnych od 1. januéra 2025, sa zavadza podmienka pre miestne cesty, a to, ze
krizovatky na vSetkych typoch ciest sa maju posudzovat ,,v primeranom rozsahu®, pricom tato
poziadavka nie je blizSie Specifikovana, analyzovana a predpisand. Nariadenie upravujtce di-
menzovanie pripustnych a navrhovych intenzit dopravy by vSak malo takéto postupy vycerpa-
vajuco definovat. V odbornej dopravno-inzinierskej praxi nie je prijate'né spoliehat’ sa na vy-
pocty vykonavané ,,nejakym priblizne podobnym — primeranym sposobom*.

3 MESTSKA CESTA S VYSOKOU INTENZITOU DOPRAVY

Pre porovnanie navrhovaného systému prepoctu sa pouzil dopravny prieskum z celorocného
merania (obrazok 1) na $tvorpradovej mestskej zbernej ceste s RPDI > 48 000 voz.24h™!. Za-
kladnym predpokladom bolo pouzite rovnakého analytického postupu, ktory mozno uplatnit’ na
akykol'vek usek cesty, ¢im sa umozni porovnanie udajov a vysledkov medzi roznymi katego-
riami ciest.

Denna intenzita dopravy (voz.h-
70000 !
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0
0101 0115 0129 0212 0226 0312 0326 0409 0423 0507 0521 0604 0618 0702 0716 0730 0813 0827 0910 0924 1008 1022 1105 1119 1203 1217 1231

Ml M2 M RPDI Ditum

Obr. 12 Denna intenzita dopravy na Stvorprudovej ceste na zaklade celorocného merania
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Ako ilustrativny priklad sa pouzivaju udaje z DP-12h zo Stvorpradovej mestskej zbernej komu-
nikécie na okraji centra mesta, ziskané na zaklade celoro¢nych merani. Tabul’ka 2 uvadza po-
rovnanie rozdielov medzi SHID z DP-12h a prepogitanych korekénym faktorom na SHIDc#i 11
a SHIDso.1n podla TP 102 [1] pre jednotlivé dni (priemerny utorok — streda — $tvrtok) pre tyz-
dne, ktoré je mozné z celoro¢ného merania vyuzit'.

Tab. 2 Rozdiely v percentudlnych hodnotich medzi SHIDI1-11 a SHID50-1h pre
4- pruhovy profil cesty s celorocnym meranim na jednotlivé smery
| b SHIDAm1 | SHIDpmt SHIDAm> | SHIDemo | b SHIDAm1 | SHIDpmt SHIDAm> | SHIDem:
F1,11/50-1h | F1,11/50-1h F1,11/50-1h | F1,11/50-1h F1,11/50-1h | F1,11/50-1h F1,11/50-1h | F1,11/50-1h
10 | uto | 2,6 6,40 6,02 7,33 26 | UTO | 339 XA 020 |
STR 8,80 13,64 STR 4,68 4,18 5,76 8,07
STV 7,67 12,15 STV 2,85 3,82 1,68 0,47
11 | UTO 8,18 15,31 37 [ uTO 9,45 -3.35 1,62 3,60
STR 8,44 7,93 11,95 STR [DER 3,37 3,88 6,30
STV 7,62 8,64 STV 13,34 -2,86 3,04 3,65
12 | uTO 7,64 17,15 13,34 14,73 39 [ uTO 4,86 -6,22 -1.42 2,32
STR 8,99 8,47 10,11 12,52 STR 5,43 -0,91 0,13 3,03
STV 7,08 8,09 STV 9,78 1,69 0,07 033
13 | utO 6,35 15,75 11,98 13,36 40 | UTO 8,33 0,39 9,12 13,35
STR 7,68 7,17 11,17 STR [RERY! 11,06 14,14
STV 5,79 6,80 STV 17,60 10,42 11,18
14 | UTO 8,48 18,06 14,22 15,62 41 [ uTO RS 13,44 18,05 19,02
STR 9,83 9,31 10,97 13,39 N 2252 24,00 15,01 23,80
STV 7,91 8,93 STV 14,56 16,58 15,46
17 | UTO 5,65 14,98 11,23 12,60 42 | UTO RENA
STR 591 5,40 7,00 9,34 v 1728 19,72
STV 5,09 6,09 STV
20 [ uTO 3,97 13,15 43 | uto [IERE
STR 4,22 3,73 5,30 7,60 STR 8,10 5,59 8,87 6,53
STV 3,42 4,40 STV 7,82 -4,43 -4,59 2,02
21 [ UTO | 6,05 44 | UTO 5,60
STR | 631 5,80 7,40 9,75 STR [ 1449 VIR
StV 5,49 6,49 Stv | -1.32 5,53 -2,52 6,08
22| UTo | 711 45 | uto 2,40 6,17
STR 7,37 6,86 STR 6,08
STV 6,54 7,55 STV 8,22 11,97
23 | UTO | 496 46 | UTO 20,26 6,22
STR 5,22 4,72 6,31 8,63 STR 9,06 9.45
StV 441 5,40 3,23 2,00 StV 2,59 9,23
24 [vto | 301 [NNENUNM [ o4 [MEUNEEN | 48 [ uTo
STR 521 4,71 6,30 8,62 STR
StV 3,37 435 2,19 0,98 StV 0,59 4,36
25 | UTO | 4,43 9,96
STR 5,74 5,23 6.83 9,16 T Tyzdeit
STV 3,89 4,87 2,71 1,49 D Deti

Pri porovnani ukazovatel'ov SHIDF1 11 a SHIDso.1n pre tento tsek miestnej cesty pre smer 1 st
rozdiely v rozmedzi - 1,32 — 22,52 % dopoludnie a rozdiely v rozmedzi - 4,59 — 23,42 % pre
popoludnie. Pre smer 1 je podiel rozdielu -5 < SHID < +5% je 24,64% pre dopoludnie a 31,88%
pre popoludnie. Pre smer 2 st rozdiely v rozmedzi - 6,22 — 24,00 % dopoludnie a rozdiely
v rozmedzi - 2,02 — 23,80 % pre popoludnie (pozri tabulku 2). Pre smer 2 je podiel rozdielu - 5
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< SHID < 5% je 33,33% pre dopoludnie a 24,64% pre popoludnie. Ak sii nezrovnalosti v roz-
dieloch > 10% (pre smer 1 dopoludnie o hodnote 26,09% a pre popoludnie 27,54% a pre smer
2 pre dopoludnie 28,99% a pre popoludnie 42,03%) tieto uZ nemoZno povazovat’ za zanedba-
tel'né pre potreby dimenzovania ciest alebo projektovania krizovatiek.

Grafy na obrazku 13 znazoriujt priebeh SHID z celoroéného merania, prepoéitaného SHIDF1 11
z DP12-h a SHIDs0.14 pre smery M1, M2. Krivky zahffiaji SHIDso (¢ierna), SHIDF1 11-am (Z1t4)
a SHIDF1.11.pm (zelend). Z grafu jasne vidiet, ze pouzitie SHIDcs1.11 vedie k vy$§im dimenzaé-
nym hodnotdm ako SHIDs.
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Obr. 13 Porovnanie hodnét SHID; 11 so skutocnou hodnotou SHIDso.1n pre 4-pruhovy pro-
fil miestnej cesty v pripade DP12-h

V pripadoch, ked’ je k dispozicii maly rozsah dopravnych udajov z jednorazového kratkodo-
bého prieskumu, sa na odvodenie SHID zvycajne vyskytuju vysoké medze rozptylu udajov, co
znemoziuje objektivizovat’ vhodné pouzitie dimenzacnej hodnoty.

Ked’ sa takato nadhodnotena SHID nésledne vynasobi nevhodnym koeficientom rastu, vysledna
chyba sa stava kritickou pre dimenzovanie cesty a pre navrh geometrie krizovatky.

4 OPODSTATNENOST TYPICKYCH KRIVIEK A INTENZITY
DOPRAVY V CASE

Empirické pozorovania na slovenskych cestach naznacuj, Ze na hraniciach medzi zastavanymi
a vidieckymi oblast’ami su dopravné Spicky uz teraz charakterizované dopravnymi pradmi bli-
ziacimi sa k saturovanému stavu. Monitorovanie po pandémii COVID-19 d’alej ukazalo, ze
prudké ranné dopravné Spicky sa mierne znizili, objem dopravy pritom pre casové obdobie
zostalo a tento vysoky objem dopravy sa rozlozil na niekol’ko hodin. Tato zmena stvisi so zvy-
Senym vyskytom prace z domova, pri ktorej sa cestovanie zvycajne zacina po 9:00 h a pokracuje
priblizne do 11:00 h, zatial’ ¢o popoludiajsie Spicky zostali podobné tym, ktoré boli pozorované
pred COVID-19. Tieto zmeny v ¢asovom rozlozeni dopytu sa neodzrkadl'uja v zasadach defi-
novanych v 7P 102 (2025).
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V praxi by sa tento narast projektovej hodnoty mohol prejavit’ zvySenim poctu jazdnych pruhov
v reze cesty a tym aj va¢$im narokom na vysporiadanie pozemkov na pocet jazdnych pruhov
v predradovacom priestore na ramenach krizovatiek. Takyto vysledok tazko zosuladit’ so za-
sadami udrzateI'nej mobility, ked’ze moze systematicky prispievat’ k dlh§im kolonam a doprav-
nym zapcham na krizovatkach a na pristupovych komunikéciach do mestskych oblasti. Podl'a
20-ro¢nej prognoézy v sulade s poziadavkami 7P 102 (2025) by takéto useky dvojpradovych
ciest Casto spadali do projektovej kategorie Stvorprudovych ciest. Implicitné oCakavanie, ze
samotné reStriktivne geometrické rieSenia vyvolaju podstatny posun zmeny spravania sa
ucastnikov cestnej premavky v del’be prepranej prace z osobnych automobilov prechodom na
verejnu dopravu alebo alternativne druhy dopravy, sa v slovenskych podmienkach za viac ako
desat’ rokov vobec nepotvrdilo. KI'iovym prvkom, ktory sa v projektove] dokumentécii ¢asto
vyslovne neriesi, je dostupnost’, ako uvadza Schlosser, T. (2020) [5]. Ak vzdialenosti potrebné
na dosiahnutie ciel'a presiahnu priblizne 3,5 km, pouZzivatelia maju tendenciu sa nad’alej spo-
liehat’ na osobné automobily, najmi ak vzniknutd dopravna zapcha ovplyviiuje aj verejnu do-
pravu (hlavne autobusy), ktoré st suCastou dopravného pradu na ceste. Navyse nie je realistické
ocCakavat’, ze cyklistika bude fungovat’ ako primarny spdsob dopravy v geografickych podmien-
kach Slovenska, kde priblizne dve tretiny izemia tvoria kopcovité a horské terény. Toto obme-
dzenie suvisi so zdkladnymi fyzickymi obmedzeniami tykajicimi sa energetickej naro¢nosti a
jej prijatel'nosti pre vSetky vekové skupiny obyvatel'stva.

Vypoéet ,,odhadovanej“ hodnoty SHIDso podl'a TP 102 (2025) sa vykonava bez vyslovného
zohl'adnenia charakteristik cesty, ako st funkéna trieda, funkénd auroven (FU) alebo rozdelenie
dopravného prudu podla sklady dopravného pradu. V pripade ciest s vysokym objemom do-
pravy v priemernych pracovnych dnoch (typicky Statne a regionalne cesty) sa zvyc¢ajne pozo-
ruju len malé rozdiely v odhadovanom objeme dopravy. Naopak, cesty s vyraznou dopravou
podas sviatkov a vikendov st ovela citlivej§ie na zmeny v hodnote SHIDso, pretoze vykazuji
podstatne vécsie rozdiely v objeme dopravy medzi jednotlivymi diiami, vratane rozdielov me-
dzi priemernymi pracovnymi ditami a vikendovymi alebo sviatoCnymi diami.

V zésade by sa vypodet X-razovej SHID mal zakladat’ na typickych dennych krivkach intenzity
dopravy (variacie intenzity dopravy podla TP 102 [1.]) oznaCovanych ako ,,kolisanie intenzity
dopravy®, ktoré sa lisia tvarom pre konkrétne dni v tyZdni. V novych podmienkach 7P 102
(2025) sauvadza ako vzor sedem takychto kriviek bez blizsej Specifikacie ich vyznamu — jedna
pre kazdy den v tyzdni — zatial’ Co v metodike ASD podla Schlossera, P. (1998) [6] sa rozliSo-
valo 34 kriviek (pozri obrazok 14). Nové TP 102 (2025) vyslovne nerozliSuje medzi typickymi
krivkami pre pondelok, priemerné pracovné dni (utorok — streda — $tvrtok), piatok, sobotu a ne-
del'u, ¢o znizuje schopnost’ odzrkadl'ovat’ dopravné vztahy Specifické pre jednotlivé dni.

Podiel hodinovej intenzity dopravy na dennej intenzite dopravy (%) - Pondelok a2 Piatok Podiel hodinovej intenzity dopravy na dennej intenzite dopravy (%) - Sobota a Nedela
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Obr. 1 4 Relattvne typické krivky z roku 1998

Na obrazku 15 je znazornen¢ rozdelenie hodnot az 250-tej razovej Spickovej hodiny. SHID
podla dia, tyzdia a mesiaca, ktoré ilustruje pocetnost’ vyskytu danej hodnoty SHID pre smery
M1 a M2. Z rozdelenia na obrazku 15 vyplyva, ze:
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Obr. 15
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v ramci dna: na tomto useku, ktory sa nachadza na okraji centra mesta, je pocet vyskytov

250-tej Spickovej hodiny v smere 2 (smerom do centra) takmer dvojnasobne vyssi ako

v popoludnajsich hodinach v smere 1 (smerom od centra);

v rdmci tyzdiia: rez miestnej cesty sa vyznacuje ,,hospodarskou intenzitou dopravy®, pri-
c¢om zanedbateI'né hodnoty boli samozrejme zaznamenané v sobotu a nedel’u;

v ramci mesiaca: rozlozenie intenzit dopravy potvrdzuje potrebu rozliSovania typu inten-
zity dopravy (napr. v tomto pripade ide o hospodarsku dopravu, dovolenkové dosahuje mi-
nimalny podiel 250-tich SHID) opodstatnenost’ vykonavania dopravnych prieskumov aj
v novembri (v prechadzajucich predpisoch sa prieskumy na jeseit mohli vykonavat’ len do

konca oktébra).
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Legenda: M1 — smer v smere staniCenia cesty; M2 — opacny smer v danom useku cesty
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V d’alsom kroku analyzy dopravy sa na zédklade dlhodobych merani urcuju typické krivky. Ob-
razok 16 znazornuje typické krivky intenzity dopravy pre jednotlivé dni v tyzdni, ktorych tvary
a oznacenia mozno priradit’ v sulade s ich klasifikaciou. V pripade 7-diiového prieskumu nie je
mozné urcit’ typické krivky, ked’ze pre kazdy deii je k dispozicii len jeden defi merania a nie je
mozn¢ klasifikovat’ dopravnu situdciu s opakovatel'nost’ou stochastického dopravného javu.

Podl'a Schlossera, P. (1998) sa pouzil podstatne vacsi pocet (X-nasobne viac) typickych kriviek
ako v novom predpise TP 102 (2025), kde su tieto uvedené ako vzor. Priemerna denna krivka
pre dany det mdéze vykazovat’ niekol’ko odlisnych vzorov namiesto jediného tvaru krivky, ako
jeuvedeny vzor v TP 102 (2025). V pristupe podla Schlossera, P. (1998) sa tato zakladna pod-
mienka odliSnych vzorov kriviek intenzity dopravy zohladiiuje pre kazdy posudzovany den
(pondelok — piatok, sobota a nedel’a), ked’ze vzor intenzity dopravy na jednotlivych tsekoch je
ovplyvneny vyznamom cesty v ramci analyzovanej oblasti (pozri obrazok 1, obrazok 12). Na-
priklad hospodarska doprava vykazuje tplne odlisny c¢asovy priebeh ako dovolenkova doprava
alebo doprava v rekrea¢nych oblastiach pripadne pri velkych obchodnych, priemyselnych ¢i
administrativnych centrach.

Novy predpis 7P 102 (2025) na urcenie dennych zmien intenzity dopravy (typické krivky)
a SHID nezohl'adiiuje skuto¢nost’, Ze vyber konkrétnej typickej krivky v zmysle Schlossera, P.
(1998) méa vyznamny vplyv na suhrnné krivky typov SHID pre X-razové hodiny, najmi pre
na SHIDso. Okrem toho maju tieto krivky odlisné priebehy vzhl'adom na charakter hospodar-
skej dopravy (spravne centrd, priemyselné parky, nakupné centrd), prijazdy alebo navraty pocas
sviatkov a vikendov a umiestnenie cesty v priestorovom usporiadani izemného vyuzitia pri
roznych funkciach. Umiestnenie profilu s¢itania dopravy, aj s oh'adom na kategériu cesty, ma
vyznamny vplyv na dopravné prudy a ich hodnoty intenzity.

V novom predpise (TP 102, 2025) su typické krivky uvedené len pre objem dopravy v reze
cesty a nerozliSuje sa rozdiel medzi jednotlivymi smermi. Na rozdiel od toho predchédzajuce
TP, uplatiiované do roku 2025, obsahovalo typické krivky diferencované podla jednotlivych
dni, tyzdiiov a mesiacov. Ak je stanovenie SHID zaloZené vyluéne na takychto agregovanych
typickych krivkach, vypocet o€akavanych (namiesto iba odhadovanych) X-razovych a 50-ra-
zovych objemov dopravy nie je dostato¢ne odovodneny. Cim strmsi je pokles suétovej krivky
v ramci prvych 200 hodin SHID, tym vi&si je relativny rozdiel medzi napriklad 30.- a 50.-
razovou hodinou SHID z hl'adiska pomeru SHID (pozri obrazok 17 a tabul’ku 3). V niektorych
zahrani¢nych narodnych metodikéach sa na dimenzovanie dokonca vyzaduje explicitné overenie
30., 50., 100., 150., 200. a 250. najvyssej Spickovej hodiny. Za takychto podmienok su tieto
rozdiely vyraznejSie a pri vypocte sa musia zohl'adnit’ vySSie urovne pretazenia, ¢o zjednodu-
Seny pristup s jednym faktorom (F = 1,11 — podl'a nového predpisu) ich nemusi zachytit. V
podstate sa spravanie dopravného prudu za tychto okolnosti riadi rovnakymi principmi ako te-
oria hydrodynamiky, z ktorej sa zasady a principy spravania sa dopravnych pradov historicky
stanovili.

HCM (2022) nestanovuje pevnua $pickova hodinu pre vyhodnotenie alebo posudenie funkénej
urovne cesty. Namiesto toho HCM (2022) a HBS (2015) vyzaduja, aby sa dopyt posudzoval
pocas ,,najcastejsie sa opakujucej Spickovej hodiny*. Takyto pristup umoziuje lepsie prisposo-
bit’ vyhodnotenie podmienkam panujicim v konkrétnom projekte a na prislusnej ceste pocas
priemerného pracovného dila. V nasom pripade nového predpisu 7P 102 (2025) ako stanovime
najcastejsie opakujucu sa Spickova hodinu z DP-12h v krizovatke bez kombinovan¢ho DP za
pomoci ASD, alebo ak méme k dispozicii len 7-diiovy prieskum pre navrh cesty?
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Legenda: M1 — smer v staniCeni trasy cesty; M2 — opacny smer v Gseku cesty

Obr. 17 Prepocitavaci koeficient pre X-razovii SHID pri hospodarskej intenzite dopravy
(pracovné dni) pre Stvorpruhovi cestu z jednorocného merania
Tab. 3 Pomer X-razovych SHID podla TP z roku 2006 (TP 102, 2025) pre 4- prii-
dovy profil s jednorocnym meranim
Pomer X-razovych SHID (%)
1-10 10 - 30 30-50 50 -100 100 - 150 | 150-200 | 200 -250
Ml 1,060 1,042 1,031 1,027 1,022 1,020 1,029
M2 1,040 1,038 1,018 1,025 1,018 1,013 1,017
M 1,050 1,040 1,025 1,026 1,020 1,016 1,022

Na zaklade analyzy viacerych zahrani¢nych predpisov sa zistilo, Ze na urcenie zdkladnej di-
menzovanej hodnoty intenzity dopravy sa nepouzivaju kratkodobé prieskumy. V pripade PDI
alebo RPDI sa tieto hodnoty konzistentne odvodzuju z dlhodobych ro¢nych merani (8 760 ho-
dinovych s¢itani dopravy rocne na danom mieste), ktoré na Slovensku na vybranych charakte-
ristickych rezoch v podstate chybaju a neexistuju. V zahranic¢i sa kratkodobé overovacie prie-
skumy vykonavajii na konkrétnych miestach a pozdiz konkrétnych tras s cielom zniZit’ rozptyl
a odchylky, a tym potvrdit’ principy matematickej Statistiky uplatiované pri ur¢ovani perspek-
tivnych dimenza¢nych hodnoét intenzity dopravy.

V novych TP 102 (2025), sa typické krivky nezohl'adituji osobitne pre jednotlivé dni v tyzdni
(pondelok; priemerné pracovné dni, t. j. utorok — streda — $tvrtok; piatok; sobota a nedel’a) su
len uvedené ako moznost’. Korekény faktor by sa mal zohl'adiiovat pre cesty z hl'adiska:

* meracich ¢asovych intervaloch v r6znych roénych obdobiach, diferencovanych podl'a pre-
vladajiceho typu a charakteru dopravy (hospodarska, zmiesana, dovolenkova) a podla tr-
vania prieskumu (jednodnové, 7-ditové a 14-dnové merania);

* vyznamu cesty, napriklad dial'nice s vysokou intenzitou dopravy prechadzajice mestskymi
oblast’ami alebo cesty I. triedy v blizkosti velkych aglomerécii;

» zohladnenia polohy a charakteristik cesty pri definovani korekéného faktora, pricom sa
vyslovne uvedu napriklad upravy pre uzke jazdné pruhy, vplyv dovolenkovej premavky,
podiel tazkych (nakladnych) vozidiel a vySkové vedenie cesty v kombindcii s podielom
nakladnej dopravy

* aten je potom mozné odvodit’ len na zaklade celoro¢nych merani za pomoci ASD na naj-
charakteristickejSich rezoch cestnej infraStruktury.
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Na Slovensku treba rovnako uplatiiovat’ principy SHID a RPDI a ich pouZivanie ma byt pod-
lozené dlhodobymi meraniami na celej cestnej sieti. Takéto principy boli navrhnuté uz pred
viac ako 20 rokmi na urovni Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky a ich zhr-
nutie je uvedené v zadveroch podl'a Schlossera, P. (2024) [7]. V praxi vSak neboli implemento-
vané.

V TP 102 (2025) by mali byt na vypocet hladin dopravného hluku a d’alsich environmentalnych
parametrov v sulade s ciel'mi udrzatel'nej mobility dodato¢ne zahrnuté rozhodujuce hodinové
intenzity dopravy aj pre ¢asové intervaly 06:01-18:00h, 18:01-22:00h a 22:01-06:00h. Vsetky
vacsie projekty su rutinne podrobené environmentalnemu posudeniu. Pocas s¢itania dopravy sa
musia zhromazd’ovat’ relevantné kalibra¢né a valida¢né udaje a podmienky na mieste musia
zostat’ typické, t. j. pre uréené referencné obdobie. Definicie v Statnych predpisoch odporacaju
zaznamenavat’ bezné podmienky v relevantnych situdciach cestnej dopravy pre analyzovanu
oblast’ a oblast’ ovplyvnenu novou investiciou.

Podl'a Han et al. (2017) spravcovia ciest poskytuju koeficienty na prepocet kratkodobych sci-
tani na urc¢enie RPDI. Tieto koeficienty sa liSia podl'a typu cesty, diia v tyzdni, asového tiseku
v ramci dna a skladby dopraného prudu. Prepocitavacie koeficienty pre konkrétne dni a Casti
dni st garantované Statnymi orgdnmi a mestami a tieto mozno overit’ pomocou lokalnych tuda-
jov z inych miest a regionov, pricom treba mat’ na pamati, Ze chyba v odhadoch RPDI ziskanych
pomocou koeficientov pre Ciastkové dni moze presiahnut’ chybu 30 %.

Potrebu typickych kriviek mozno jasne formulovat’ takto. V predchadzajucom TP 102 z roku
2006 boli uznané dlhodobé (vratane celorocnych) dopravné prieskumy a pouzivali sa na odvo-
denie typickych kriviek intenzity dopravy. Tieto typické krivky pre jednotlivé dni, tyzdne a
mesiace sluzili na opis zmien priebehov intenzity dopravy na cestnej sieti na danom cestnom
profile ako funkcie ¢asu, priestorového kontextu a d’alSich vplyvnych faktorov z hl'adiska uze-
mia. Ich analyza je nevyhnutnd pre dimenzovanie a posudzovanie ciest, pretoze poskytuju za-
klad pre prepocet kratkodobych dopravnych prieskumov na RPDI a pre navrh navrhovych in-
tenzit dopravy pre potreby posudzovania kapacity ciest.

V novom (7P 102, 2025) st typické krivky uvedené len ako vzory pre profilové objemy do-
pravy, bez rozliSenia podl'a smeru. Na rozdiel od toho TP platny do roku 2025 obsahoval ty-
pické krivky pre jednotlivé dni, tyzdne a mesiace. Ak sa stanovenie SHID zaklada vyluéne na
takychto agregovanych typickych krivkach, vypocet ocakavanych (namiesto iba odhadova-
nych) X-nasobnych a 50-razovych intenzit dopravy nemozno povazovat’ za dostatocne oddvod-
neny.

5. Zavery

TP 102 (2025) by sa malo zaoberat’ 50-razovou intenzitou dopravy (SHIDso), ktora mé byt
dimenzac¢nou hodnotou nielen v pripade priecnych rezov ciest, ale aj v pripade krizovatiek.
Predpis méa s dostatocnou presnost’'ou urcit’ ako ziskat’ relevantnti dimenza¢nu hodnotu z dopra-
nych prieskumov pre SHIDso Tento prispevok upozoriiuje na rozdiel medzi SHIDso a SHID 11
z dlhSich merani (napr. 6-tyzdilovym prieskumom na cestach III. triedy) a demonstruje problém
spojeny s ,,odhadovanou hodnotou SHID 21 ziskanou pomocou korekéného faktora 1,11. Uka-
zalo sa na priklade v tomto prispevku, zZe vysledné rozdiely st vyznamné.

Na Slovensku uz existuje viac ako Styridsatro¢ny historicky deficit v realizacii cestnej infra-
Struktary, ktora mala byt’ dokoncena v predchadzajtucich desatrociach. Tento deficit sa v pod-
state preniesol do sti€asnosti a prijatie sucasnych ,,vystupov dimenzovania“ riskuje odlozenie
jeho vyrieSenia o niekol'ko d’alSich desatroc¢i. Primerané podmienky pre pohyb a dostupnost’ st
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zékladnym predpokladom pre hospodarsky a spolocensky zivot.

Dalsie projektové zasady pre posudzovanie pozemnych komunikacii v ucelenych trasach, ktoré
by z technického hl'adiska zasluzili odbornu diskusiu a zdokonalenie. Zakladné podmienky pre
dopravné prieskumy a dopravno-inzinierske vypocty na ucely posudzovania podla TP 102
(2025) boli podstatne zjednodusené. Zjednoduseny pristup k ur€ovaniu rozmerovych hodnot
pre posudzovanie ciest na zéklade dvoch prikladov ukdzal vyrazné zvysenie hodnoét. Systémové
rieSenia zmizli v pripade dopravnych prieskumov, ako aj v pripade udrzateI'ného pristupu k do-
pravno-inzinierskemu spracovaniu prvotnych - surovych dopravnych udajov. Do diskusie je
stale potrebné zahrnit’ analyzy vyplyvajlice z posudzovania krizovatiek. Medzi d’alSie otazky
tykajlce sa projektovania ciest v vidieckych aj mestskych oblastiach patria napriklad:

«  Pozdizne sklony, kde bola projektova rychlost’ priemerného vozidla predtym stanovena
pomocou spojitej krivky v norme a bola prenesena do TP 102 (2025) v tabulkovej forme,
¢im sa nahradil spojity funkény vzt'ah diskrétnymi hodnotami;

*  Vodorovné zakrivenie na dvojpradovych cestach s usekmi, kde je zakdzané predbiehanie;

»  Urcité aspekty klasifikacie, ktoré boli zjednodusené napriek tomu, Ze v slovenskych pod-
mienkach chybaju potrebné empirické poznatky — napriklad ekvivalentné sklony na dial-
niciach pouzivané na stanovenie priemernych cestovnych rychlosti a analogické parametre
na cestach L. a II. triedy;

* Zmeny v metdde urcovania ekvivalentov osobnych automobilov (jednotkovych vozidiel)
so zredukovanym suborom kategorii, priCom povinnost’ v dopravnych prieskumoch bola
upravena z 5 + 1 na 8 + 1 typov vozidiel bez jasného odkazu na to, ¢i a ako tato klasifikacia
odraza hmotnost’ vozidla alebo iné relevantné charakteristiky.
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Pouzité skratky

skratka popis Jednotka

ASD 7,14 | automatické scitanie dopravy pocas 7 resp.14 dni kontinual- | (voz
neho merania

F-1,11 korekény faktor prepoctu max. hodnoty intenzity dopravy zvy-
Seny o 11%
DP dopravny prieskum
DP-12h dopravny prieskum vykonany pocas 12 h
HBS Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen
HCM Highway Capacity Manual
PDI priemernd dennd intenzita (voz.24h™)
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RPDI ro¢ny priemer dennych intenzit (voz.24h™)
STN Slovenska technicka norma
SHID Spickova intenzita dopravy (voz.h)
SHIDs0.1n 50 razova intenzita dopravy stanovena z celohodinového inter- | (voz.h™)
valu dopravy z celoroéného merania
SHIDF.1.11 odhadovana SHID prenasobené korekénym faktorom (voz.h™)
SHIDwmax maximélna SHID dosiahnuta poc¢as 1-tyzdenného prieskumu | (voz.h™)
TP Technické podmienky
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Abstract

This paper focuses on the use of low-cost Telraam sensors for traffic monitoring in urban
environments. The main objective of the research was to evaluate the applicability of these
devices for long-term monitoring of traffic volumes and traffic composition on selected roads
in the city of Zilina. The analysis was conducted at seven locations representing different types
of urban streets, ranging from residential roads to urban arterials and collector roads. Traffic
volumes of different transport modes, including passenger cars, heavy vehicles, cyclists, and
pedestrians, were evaluated. Particular attention was paid to vehicle speed analysis and the
identification of locations with a high proportion of vehicles exceeding the posted speed limit.
The results revealed significant differences among the investigated road types and confirmed
the potential of the Telraam system as an effective tool for traffic monitoring, transport
planning, and decision-making processes related to sustainable urban mobility.

Anotacia

Prispevok sa zaobera vyuzitim nizkonakladovych senzorov Telraam na monitorovanie dopravy
v mestskom prostredi. Cielom vyskumu bolo overit moznosti vyuzitia tychto zariadeni pri
dlhodobom sledovani intenzity a Struktiry dopravy na vybranych komunikacidch v meste
Zilina. Analyza bola realizovana na siedmich lokalitach reprezentujticich rézne typy mestskych
ulic, od reziden¢nych komunikacii az po mestské radialy a zberné komunikécie. Hodnotené boli
intenzity jednotlivych druhov dopravy, vratane individudlnej automobilovej dopravy, ndkladne;j
dopravy, cyklistickej a peSej dopravy. Osobitna pozornost’ bola venovana analyze rychlosti
vozidiel a identifikacii lokalit s vysokym podielom prekracovania maximalnej povolenej
rychlosti. Vysledky potvrdili vyrazné rozdiely medzi jednotlivymi typmi komunikacii a
preukazali vyuzitelnost’ systému Telraam ako néstroja pre dopravny monitoring, dopravné
plénovanie a podporu rozhodovacich procesov v oblasti udrzatel'nej mobility.
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1 UVOD

Doprava okrem svojich pozitivnych dopadov prinasa aj viaceré negativne externality, medzi
ktoré patri najmé hluk, emisie znecistujticich latok, dopravnad nehodovost, bariérovy efekt
komunikacii a zhorSovanie kvality Zivota obyvatel'ov v urbanizovanom prostredi [1],[2]. Tieto
negativne uinky su ¢asto spdsobené nadmernou intenzitou dopravy v oblastiach, kde vysoké
dopravné zataZenie nie je ziaduce. Z tohto dovodu obyvatelia, ako aj obcianske iniciativy,
citlivo reaguji na zmeny dopravnych podmienok a coraz CastejSie pozaduji objektivne tidaje o
intenzite a charaktere dopravy [3]. Za tymto ti¢elom sa realizuju r6zne dopravné prieskumy a
sCitania dopravy, ktoré predstavuji zakladny zdroj informécii pre dopravné planovanie,
riadenie dopravy a hodnotenie dopravnych opatreni. V poslednych rokoch vSak dochddza k
vyznamnému rozvoju technologii ur¢enych na monitorovanie dopravy, a to nielen z pohl'adu
presnosti merania, ale aj z hl'adiska dostupnosti, ceny a jednoduchosti nasadenia v praxi [4].
Rozvoj informaénych a komunika¢nych technologii umoznil vznik nizkondkladovych
senzorov, ktoré dokazu poskytovat’ kontinualne udaje o dopravnych priudoch bez potreby
naro¢nej inStalacie alebo vysokych prevadzkovych nakladov [5]. Tento prispevok sa venuje
skusenostiam s pouzivanim nizkonakladovych snimacov Telraam, ktoré je mozné umiestnit’ za
okno objektu orientovaného na cestu, pricom dokazu automaticky vyhodnocovat’ jednotlivé
druhy dopravy. V nasom pripade dlhodobo sledujeme dopravu a vybrané parametre na r6znych
typoch mestskych ciest v meste Zilina pre zdkladné druhy dopravy, ako su pesia doprava,
cyklistickd doprava, nakladnd doprava a individudlna automobilova doprava. Sledovanymi
parametrami su intenzita dopravy v hodinovom kroku a rychlost’ vozidiel, ¢o umoznuje
analyzovat’ nielen dopravné zatazenie jednotlivych komunikacii, ale aj mieru dodrziavania
maximalnej povolenej rychlosti. Takéto udaje st dolezité z pohl'adu bezpecnosti cestnej
premavky, ked’Ze rychlost’ patri medzi najvyznamnejSie faktory ovplyviiujuce vznik a
zévaznost’ dopravnych nehod [2]. Vyhodou systému Telraam [12] je automatické ukladanie dat
do cloudového prostredia, odkial’ je mozné udaje prostrednictvom aplikacného rozhrania API
a programovacieho jazyka Python jednoducho ziskavat’ a d’alej analyzovat’. Okrem praktického
vyuzitia pri monitorovani dopravy predstavuju tieto data aj vyznamny vzdelavaci néstroj, ktory
umoziuje Studentom pracovat’ s redlnymi dopravnymi datami a modernymi analytickymi
nastrojmi v rdmci predmetov zameranych na dopravné inzinierstvo a dopravné planovanie.
Zariadenia su sucast'ou Laboratéria udrzatel'nej mobility na Katedre cestnej a mestskej dopravy
Zilinskej univerzity v Ziline.

1.1 Analyza skumanych lokalit

Skumané lokality boli vybrané s cielom reprezentovat rozne typy mestskych komunikécii
nachadzajucich sa na Uzemi mesta Zilina. Vyber zahfiial komunikacie s rozdielnymi
dopravnymi funkciami, priestorovym usporiadanim, pripadne charakterom dopravnej
prevadzky, ¢o umoziuje analyzovat' spravanie jednotlivych druhov dopravy v réznych
mestskych podmienkach. Vyber lokalit je zaznamenany v nasledujtcej tabul’ke:

Tab. 1 Skumané lokality systemom Telraam
P.C. l?lzka Nazov ulice Profil komunikacie Rychlostny limit
useku (km/h)
Juraja Obojsmerna komunikacia
] 170m Zavodského (2 jazdné pruhy) 30 km/h
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p.C. I?lzka Nazov ulice Profil komunikacie Rychlostny limit
useku (km/h)

2 | 40m Oslobodenia Obojsmernd komunikdcia 50 km/h
(2 jazdné pruhy)

3 40 m Univerzitna Jednosrnprna lfomumkama 50 km/h
(1 jazdny pruh)

4 110 m Vojtecha Oboj smerna lfomunlkacm 50 km/h
Spanyola (2 jazdné pruhy)

5 | 100m | VerkiOkruzn Obojsmernd komunikicia 50 km/h
(2 jazdné pruhy)

6 170 m Osvety J ednosmerna lfomunlkacw 50 km/h
(1 jazdny pruh)

7 80 m J. M. Hurbana Oboj smerna 1’<0mun1ka01a 50 km/h
(2 jazdné pruhy)

Univerzitna — jednosmerna ulica prechadzajuca univerzitnym kampusom
Osvety — lokalna rezidentna ulica jednosmerna

Oslobodenia — lokélna hlavna ulica v miestnej Casti

J. M. Hurbana — hlavna cesta, plniaca ulohu mestského okruhu v centre
Velka Okruzna — hlavna cesta, plniaca tlohu mestského okruhu v centre
Vojtecha Spanyola — hlavna cesta plniaca ulohu mestskej radialy

Juraja Zavodského — mestska radiala spajajuca mestské Casti s centrom

Tymto sme mohli analyzovat’, do akej miery sa jednotlivé typy ulic od seba odliSuji z pohl'adu
intenzity jednotlivych druhov dopravy ako aj prekra¢ovania rychlosti.

1.1.1 Analyza intenzit podla druhu dopravy

V nasledovnej Casti su uvedené prehl'ady intenzit na vybranych lokalitach.
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Obr. 1 Podiel jednotlivych druhov dopravy na vybranych lokalitach
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Z obrazku 1 vidiet, ze osobna autd maju najvacsi podiel na vSetkych lokalitach. Chodci maja
vysoké zastiipenie na Univerzitnej, Hurbanovej, Osvety ako aj Spanyolovej. V rdmci tabulky
(Tab. 2) je mozné vycitat’, ze najvacsie percentudlne zastiipenie maju prave osobné automobily.

Tab. 2 Podiely jednotlivych druhov dopravy v % za cely mdj 2026

Tazké vozidla | Osobné automobily | Bicykle | Chodci

Univerzitna 1.3% 58.9% 59% |31.9%
Hurbana 9.3 % 66.4 % 34% [12.6%
Osvety 4.7 % 46.7 % 29.0% | 9.2%
Oslobodenia 7.1% 80.9 % 35% | 27%
Spanyola 4.1 % 75.1 % 24% | 94%
Okruzna 5.0% 86.7 % 1.6% | 4.1%
Zavodie 14.4 % 84.4 % 0.7% | 0.5%

Ak by sme sa pozreli detailne na typicky pracovny den, tak z obr. 2 mozno vy¢itat, Ze sa lokality
liSia intenzitou druhou dopravy. Mame lokality, kde dominuju osobné automobily, a to
Hurbanova, Spanyola, Zavodie, potom lokalitu Univerzitna charakteristickd najméa pesimi a aj
lokalitu s vysokym podielom cyklistov, napr. Osvety.

(a) Intenzita dopravy podla druhu - Univerzitna - 21. maj 2026

Intenzita

6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Hodina

(b) Intenzita dopravy podla druhu - J. M. Hurbana - 21. mdj 2026
600

6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Hodina

(c) ita dopravy podla druhu - Osvety - 21. mdj 2026

6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Oruh dopravy
—o— Autd —o— Tatkévozidla —e— Bicykle —e— Chodci

Obr. 2 Porovnanie hodinovej intenzity pre rozne druhy dopravy v lokalitach (a)
Univerzitna (b) Hurbanova (c) Osvety
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Z uvedeného vyplyva, Ze jednotlivé cesty maji rozny vyznam z hl'adiska pouzivatel'ov, a preto
je nutné riesit’ upravu dopravnej infrastruktiry citlivo vzhladom na potreby jednotlivych
ucastnikov cestnej premavky, najma tych zraniteInych.

1.2 Analyza prekrocenia povolenej rychlosti

Na zéklade udajov z histogramu rychlosti vozidiel bolo analyzované rozdelenie rychlosti
motorovych vozidiel na siedmich sledovanych lokalitdich. Rychlosti boli rozdelené
do intervalov po 10 km/h, pri¢om osobitna pozornost’ bola venovana podielu vozidiel
prekracujucich maximdlnu povolent rychlost 50 km/h. Vysledky poukazuju na vyrazné
rozdiely medzi jednotlivymi lokalitami. Najvyssi podiel vozidiel jazdiacich rychlostou nad
50 km/h bol zaznamenany paradoxne v obytnej lokalite Oslobodenia (Obr. 3), kde vozidla
prekracujuce limit tvorili az 72,95% vSetkych zaznamenanych prejazdov. Vyznamné
zastupenie mali najma intervaly 50 — 60 km/h (19,25%), 60 — 70 km/h (19,62%) a viac ako
70 km/h (34,08%). Tato lokalita predstavuje z hl'adiska dodrZiavania rychlostnych limitov
najproblematickejsi usek.

Histogram rychlosti vozidiel - Oslobodenia
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Obr. 3 Histogram rychlosti v lokalite Oslobodenia
Paradoxne v porovnani s ulicou Osvety (obr.4), prekracovanie rychlosti na tejto ulici nebolo

problematické najmé z dovodu, Ze tento Usek je jednosmerny, upokojeny a obsluhuje primarne
oblast’ so zdkladnou Skolou.
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Obr. 4 Histogram rychlosti v lokalite Osvety

Druhy najvyssi podiel prekrocenia rychlosti bol zisteny na lokalite Zavodie (obr. 5), kde vozidla
jazdiace nad 50 km/h predstavovali 67,01% dopravného prudu. NajcastejSie sa vyskytovali
rychlosti v intervale 50 — 60 km/h (30,09%), pricom vyznamné zastiipenie mali aj rychlosti
60 — 70 km/h (18,31%) a nad 70 km/h (18,61%). Vysledky nazna€uji charakter komunikacie
umoziujuci dosahovanie vyssich cestovnych rychlosti.

Histogram rychlosti vozidiel - Zavodie
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Obr. 5 Histogram rychlosti v lokalite Zavodie

Vysoky podiel prekracovania povolenej rychlosti bol zaznamenany aj na lokalite Velka
Okruznd, kde podiel vozidiel nad 50 km/h dosiahol 42,27%. Dominantné boli intervaly
50 — 60 km/h (19,21%) a 40 — 50 km/h (23,76%), Co naznacuje plynuly dopravny tok s ¢astym
prekracovanim povolenej rychlosti. Naopak, najnizsi podiel prekroc¢enia rychlosti bol zisteny
na lokalitdch Osvety (0,99%) a Univerzitna (1,17%). V pripade lokality Osvety az 63,99%
vozidiel jazdilo rychlost'ou do 10 km/h, ¢o sved¢i o vyrazne upokojenej doprave alebo castom
vyskyte dopravnych obmedzeni. Podobne na Univerzitnej ulici tvorili vozidla v intervale
0 — 10 km/h viac ako polovicu vsetkych prejazdov (51,15%), priCom podiel vozidiel
nad 50 km/h bol zanedbatel'ny.
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Lokalita J. M. Hurbana vykazovala stredni uroven dodrziavania rychlostnych limitov.
Najvyssie zastapenie mali rychlosti 0 — 10 km/h (22,95%) a 30 — 40 km/h (18,00%), pricom
podiel vozidiel nad 50 km/h dosiahol 11,23%. Podobna situacia bola zaznamenana aj na
lokalite Spanyola, kde vdc¢Sina vozidiel jazdila v intervaloch 30 — 40 km/h (39,18%) a 40 — 50
km/h (21,16%), zatial’ ¢o podiel vozidiel nad 50 km/h predstavoval len 7,54%.

Analyza hodinového priebehu prekracovania povolenej rychlosti ukdzala vyrazné rozdiely
medzi sledovanymi lokalitami. NajzavaznejSia situdcia bola identifikovana na ulici
Oslobodenia, kde podiel vozidiel jazdiacich nad 50 km/h dosahoval pocas celého dia
mimoriadne vysoké hodnoty. Maximum bolo zaznamenané o 8:00 hod., ked podiel
prekracujucich vozidiel dosiahol 85,29%. Vel'mi vysoké hodnoty boli evidované aj o 6:00 hod.
(84,49%) a 9:00 hod. (84,32%), pricom pocas celého sledované¢ho obdobia od 6:00 do 18:00
hod. podiel vozidiel prekracujicich povolenu rychlost’ neklesol pod 58%. Vysledky naznacuja
systematické nedodrziavanie rychlostného limitu na tejto komunikacii. Druhou
najproblematickejSou lokalitou bolo Zavodie, kde najvyssi podiel vozidiel prekracujiicich
rychlost’ bol zaznamenany o 19:00 hod. na trovni 79,09%. Pocas celého diia sa hodnoty
pohybovali prevazne medzi 58% az 72%, priCom lokélne maxima boli dosiahnuté aj o 18:00
hod. (72,21%) a 17:00 hod. (71,65%). Vysledky poukazuju na dlhodoby vyskyt vysSSich
cestovnych rychlosti poc¢as celého dna.

Vyznamny podiel prekracovania rychlosti bol uvedeny aj na lokalite Okruzna, kde maximum
dosiahlo 47,30% o 16:00 hod. ZvySené hodnoty boli evidované aj o 17:00 hod. (45,76%)
a 6:00 hod. (44,97%). Takmer polovica vSetkych vozidiel sa teda v niektorych hodinach
pohybovala nad povolenym limitom.

Na ulici J. M. Hurbana bolo najvyssie prekracovanie rychlosti zaznamenané o 20:00 hod., ked’
podiel vozidiel nad 50 km/h dosiahol 50,0%. Tato hodnota vSak vychadza z nizkeho poctu
zaznamenanych vozidiel (200 vozidiel), preto ju nemozno povazovat’ za reprezentativnu. Pri
vyssich intenzitach dopravy bolo maximum zaznamenané o 16:00 hod. na urovni 13,96%, ¢o
predstavuje vyrazne priaznivejSi stav v porovnani s lokalitami Oslobodenia, Zavodie a
Okruzna. V lokalite Spanyola bol najvyssi podiel prekracujucich vozidiel o 18:00 hod., ked’
dosiahol 16,12%. Pocas vicSiny dila sa vSak hodnoty pohybovali iba medzi 3% az 9%, ¢o
lokalitach Osvety a Univerzitna. Na ulici Osvety dosiahol najvyssi podiel vozidiel nad 50 km/h
iba 2,75% o 7:00 hod., priCom pocas viacSiny dna sa pohyboval pod uroviiou 1%. Na
Univerzitnej ulici bolo maximum zaznamenané o 17:00 hod. na urovni 7,45%, priCom pocas
ostatnych hodin boli hodnoty vicsinou nizsie ako 3%.

Na zaklade vysledkov mozno konStatovat, Ze z pohladu bezpecCnosti cestnej premavky
predstavuju najkritickejSie useky Oslobodenia a Zavodie, kde podiel vozidiel prekracujicich
rychlost’ 50 km/h pravidelne presahuje 70%. ZvySent pozornost’ si zasluhuje aj lokalita Velka
Okruzna, kde sa v niektorych hodinach priblizne polovica vozidiel pohybovala nad povolenym
limitom. Naopak, lokality Osvety, Univerzitna a ¢iastocne Spanyola vykazuju vysokt mieru
dodrziavania rychlostnych limitov a mozno ich charakterizovat ako dopravne upokojené
komunikacie.

Celkovo mozno konStatovat’, Ze sledované lokality mozno rozdelit do troch skupin. Prva
skupinu tvoria lokality s vel'mi nizkym podielom prekracovania rychlosti (Univerzitnad a
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Osvety), druhu skupinu predstavuju lokality s miernym az strednym vyskytom prekrocenia
rychlosti (Hurbana a Spanyola) a tretiu skupinu tvoria komunikacie s vyraznym podielom
vozidiel prekracujiacich povolent rychlost’ (Okruzna, Zavodie a najma Oslobodenia). Moze to
byt sposobené aj dizajnom ciest, kedy vodi¢i maju pred sebou vol'nu cestu, ¢o ich nuti zvySovat
rychlost’. Z hladiska bezpeCnosti cestnej premavky si preto zvySeni pozornost vyzaduju
predovsetkym lokality Oslobodenia a Zavodie, kde podiel vozidiel jazdiacich nad 50 km/h
presahuje dve tretiny vSetkych prejazdov.

2  DISKUSIA

Zistené vysledky potvrdzuji vyznamny vplyv charakteru cesty a jej geometrického
usporiadania na rychlostné spradvanie vodicov. NajvysSie podiely vozidiel prekracujucich
rychlost’ 50 km/h boli zaznamenané na cestach Oslobodenia a Zavodie, kde podiel vozidiel
prekracujucich rychlost’ presahoval 67%, pricom v niektorych hodinach dosahoval az 85%.
To predstavuje z hl'adiska cestnej bezpecnosti problém, pretoze, ako uvadzaji podobné zavery
zo §Stadie Aarts a van Schagen (2006), je rychlost’ jednym z najvyznamnejSich faktorov
ovplyviiujicich pravdepodobnost’ vzniku dopravnej nehody a zavaznost’ jej nasledkov.
Vysledky zaroven koreSponduju s konceptom ,,self-explaining roads®, podla ktorého vodici
prisposobuju svoju rychlost’ predovsetkym vizudlnym charakteristikdim komunikacie a nie
samotnému dopravnému znaceniu (Theeuwes & Godthelp, 1995). Na lokalitach Oslobodenia a
Zavodie je mozné predpokladat, Ze Sirkové usporiadanie komunikacie, dlhé rozhladové
pomery alebo nizsia intenzita bocnych konfliktov vytvaraji podmienky podporujice vyssie
jazdné rychlosti. Takyto vyznamny vztah medzi dizajnom komunikicie a dosahovanou
rychlostou bol potvrdeny aj v préci Fitzpatrick et al. (2003), ktori uvadzaja, ze vodici si
vytvaraju oCakavanu rychlost’ na zéklade fyzickych parametrov komunikacie. Ak navrhové
prvky nekore$ponduju s pozadovanou prevadzkovou rychlostou, dochadza k castejSiemu
prekraCovaniu limitov. Naopak, lokality Osvety a Univerzitna vykazovali vel'mi nizke podiely
vozidiel jazdiacich nad 50 km/h (do 1,2%). Tieto vysledky podporuji zavery vyskumov Elvik
(2009), podla ktorych rezidenéné a dopravne upokojené zény dosahuju vyznamné zniZenie
priemernych rychlosti a zarovenl redukuju pocet nehod aj ich zdvaznost. V pripade lokality
Osvety mozno tento efekt pripisat’ jednosmernému rezimu premavky a blizkosti zakladnej
Skoly. Hodinové analyza ukézala, Ze na lokalitich Oslobodenia a Zavodie sa vysoké podiely
prekraCovania rychlosti vyskytovali pocas celého dna, Co naznaCuje systematicky charakter
problému. Tento jav je v sulade so zisteniami WHO (2023), podl'a ktorych samotné stanovenie
rychlostného limitu bez podpory infrastruktarnych opatreni Casto nevedie k jeho dodrziavaniu.

Vysledky podporuji aj poznatky Nilssona (2004), ktory vo svojej tzv. ,,Power Model* teodrii
preukazal, ze aj malé zvySenie priemernej rychlosti vedie k vyraznému ndrastu rizika
smrtelnych dopravnych nehdd. Z pohl'adu bezpecnosti cestnej premavky preto predstavuju
lokality Oslobodenia a Zavodie vyznamné rizikové useky vyzadujice podrobnejSiu analyzu a
navrh opatreni na upokojenie dopravy. Pozitivhym zistenim je, Ze pouzité nizkonakladové
senzory Telraam umoznili identifikovat’ nielen celkové podiely prekracovania rychlosti, ale aj
ich ¢asové rozlozenie pocas dita. Podobné skusenosti s vyuzitim automatizovanych dopravnych
senzorov pri monitorovani mestskych komunikacii uvadzaji aj Momirski. (2022), ktori
poukazuji na rastiici vyznam nizkondkladovych monitorovacich systémov pri podpore
rozhodovania v dopravnom planovani. Samotné monitorovanie udajov a ndslednd analyza
moze pomdct’ postupne rieSit’ problematiku cestnej bezpec¢nosti, ktort odporacaju viaceré
strategické dokumenty a organizacie [6],[9],[10].
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V budiucom vyskume sa tak chceme venovat’ rozSireniu vzorky skumanych ciest s cielom
vytvorenia databdzy dopravnej infrastruktiry a vybranych parametrov ako aj porovnaniu
viacerych miest.

3 ZAVER

Prispevok sa zameral na moznosti vyuzitia nizkondkladovych dopravnych senzorov Telraam
pri monitorovani dopravy v mestskom prostredi. Na zaklade tdajov ziskanych zo siedmich
vybranych lokalit v meste Zilina bola analyzovan4 intenzita jednotlivych druhov dopravy, ich
vzajomné zastipenie a rychlostné spravanie vodi¢ov. Vysledky potvrdili, Ze systém Telraam
umoziuje spolahlivé a kontinualne ziskavanie dopravnych udajov s minimalnymi narokmi na
inStalaciu a prevadzku. Analyza intenzit dopravy ukédzala vyznamné rozdiely medzi
jednotlivymi typmi komunikacii. Na mestskych radidlach a zbernych komunikaciach
dominovala individudlna automobilova doprava, zatial' ¢o na reziden¢nych a univerzitnych
uliciach bol zaznamenany vyssi podiel pesej a cyklistickej dopravy. Najvyssi podiel cyklistickej
dopravy bol zisteny na ulici Osvety, zatial’ Co najvyssi podiel peSej dopravy bol zaznamenany
na Univerzitnej ulici. Vyznamnou castou vyskumu bola analyza rychlosti vozidiel a
identifikacia lokalit s Castym prekracovanim maximalnej povolenej rychlosti. Najvyssi podiel
vozidiel jazdiacich nad 50 km/h bol zaznamenany na lokalitdich Oslobodenia a Zavodie, kde
podiel prekracujtcich vozidiel presahoval dve tretiny vSetkych prejazdov. Naopak, lokality
Univerzitna a Osvety vykazovali vel'mi nizku mieru prekracovania rychlosti, ¢o mozno pripisat’
ich rezidencnému charakteru a dopravno-upokojenému usporiadaniu. Vysledky zaroven
naznacili, Ze geometrické usporiadanie komunikacie a jej dopravnd funkcia maji vyznamny
vplyv na rychlostné spravanie vodicov a preto je nutné zamerat’ sa na upravu typu ciest hlavne
v reziden¢nych oblastiach s cielom zvysit' bezpecnost’ pre zranitelnych ucastnikov cestnej
premavky.
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Vydaje SFDI vs. HDP a vydaje statniho rozpoctu
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Cerpani rozpoctu SFDI za rok 2025

= Upraveny rozpocet promitnuty do smluv 168,9 mid. K¢
(schvaleny rozpocet 160,3 mid. K¢&)

= Uvolnéno celkem 165,2 mid. K¢ (97,81%)

® Dotacni oblast 163,5 mid. K¢
= Narodni zdroje 132,4 mld. K¢
= EU zdroje 31,1 mld. K¢

= Aparatni oblast 1,7 mid. K¢

" Uvolnéno o 15,9 mld. K¢ vice ve srovnani s rokem 2024
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Clenéni na investice a neinvestice

Prijemce Neinvestice (50) Investice (60) Celkem

RSD 26 068 521 55 721 080 81 789 601

sz 25 881 312 43 854 581 69 735 893

Kraje a SUS 1439151 3452574 4 891 725

Hlavni mésto Praha 100 325 273 767 374 092

RvC ¢R 86 898 818 284 905 182

Statni podniky Povodi 170 090 110 418 280 508

Ostatni prijemci 125 553 5 348 754 5474 307

Celkem 53 871 850 109 579 458 163 451 308 8 ‘ Sfd_i

Vyvoj cerpani prostredkll na sil. II. a III. tf. (2015 - 25)

v tis. K&

> p Primérna
0,
Cerpano L) il LD Pocet mosti | Jednotkova
mosty na mosty "

4 281 344 708 522 16,55 116 6 108

m 3010323 391 291 13,00 50 7 826
(2017 | 3002 737 400 040 13,32 64 6 251
(2018 | 3894 921 702 500 18,04 71 9 894
Ex 2001676 544 882 27,22 48 11 352
BN 3487 596 360 887 10,35 46 7 845
EXN  +:00235 957 736 21,77 91 10 525
EEE /104747 884 764 21,06 75 11797
(2023 | 5 787 523 1460 437 25,23 124 11778
EXE /074288 823 109 20,20 61 13 494
EXX 2301 150 262 608 11,41 7 958
Y T R A7

Pozndmka: bez hlavniho mésta Prahy

Sistdi
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Financovani dopravni infrastruktury z rozpoctu SFDI
VvV roce 2026

Klicové informace rozpoctu SFDI na rok 2026

=" Rozpocet celkem 169,3 mid. K¢
z toho:

Narodni zdroje 144 mld. K¢
EU zdroje 25,3 mld. K¢

= Rozdéleni vydajl
Investice 119,5 mid. K¢
Neinvestice 49,8 mld. KC

10

POZEMNI KOMUNIKACE 2026 63



Prijmy rozpoctu SFDI na rok 2026

8 700

1915

v ”) ’ o v ’ v
8 700 m prevody podilu z vynosu spotiebni dané z
. 3 ’ =0
mineralnich oleju

m poplatky za uzivani dalnic a rychlostnich silnic
19 200

m prevody vynosl z mytného

m dotace ze statniho rozpoctu na kryti deficitu

B EU zdroje

m pfevody zlstatk{ na Gétech SFDI a dal&i

zdroje
S

109 313

I d i
STATNI FOND DOPR)
INFRASTRUKTURY

AVl

11

Vydaje dle objemoveé nejvyznamneéjsich

prijemci v roce 2026

v mil. K¢

RSD 70 731 10 335 81 066
Sz 62 037 10 129 72 166
RVC 1 309 7 1 316
Kraje 3228 0 3228
Ostatni prijemci 6 688 4 861 11 549
Celkem* 143 993 25 332 169 325
* zaokrouhleno

12
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Vydaje RSD - celkem 81 066 mil. K&

Financovani dopravni infrastruktury .
z rozpoctu SFDI sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Priovansky most - Zelezni¢ni most s lavkou pro pési a cyklisty pfes pfehradu Hracholusky

prans
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sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Financovani dopravni infrastruktury
z rozpoctu SFDI S

y V 4

Poskytovani

N\ & 4 w [0}
prispevku
Bezbariérové pési trasy
Cyklostezky
KFizeni komunikaci
Bezpecnost na silnicich II. a III. ti.

fovansky most - Zelezni¢ni most s lavkou pro pési a cyklisty pfes pfehradu Hracholusky &

Poskytnuté prispévky v letech 2000 - 2026

» Bezbariérove pési trasy

= Cyklostezky

= Kfizeni komunikaci 22 mid. K¢

= Bezpecnost na silnicich II. a lll.
Zabezpeceni letist

16
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Prispévky - Bezpecnost na silnicich II. a III. tr.

II/152 Hrotovice — Dukovany, 1. stavba, okruzni kfizovatka

Prijemce: Kraj Vysocina
Celkové naklady: 43 205616,00 K¢
Prispévek: 15000 000,00 K¢
Schvaleni prispévku: 2022
Realizace projektu: 2022

17

O 44

Poskytovani prispévkd - bezbariérové pési trasy

Zvyseni bezpecnosti dopravy
Novostavba autobusovych
zaliva Kninice

Prijemce: méstys Kninice
Prispévek: 2 033 559,00 K¢
Schvaleni prispévku: 2022
Realizace projektu: 2023

18
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o &4

Poskytovani prispévkd — bezbariérové peési trasy

Revitalizace namésti Trcki
z Lipy ve Svétlé nad
Sazavou - chodniky

Prispévek: 4616 247 K¢
Schvaleni pFispévku: 2021
Realizace projektu: 2021-2022

19

Poskytovani prispévkll - cyklostezky

Hodonin, ul. Velkomoravska, stezka pro chodce a cyklisty (C9)

Celkové néaklady: 22 646 355 K&
Prispévek: 9 363 221 K¢
Délka: 770 m

20
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Poskytovani prispévkli pro mésta a obce

= Financovani opatreni ke zvyseni bezpecnosti nebo plynulosti
dopravy nebo opatreni ke zpristupfiovani dopravy osobam s
omezenou schopnostl pohybu nebo orientace
» Bezbariérové pési trasy

= Financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo
zfizovani jizdnich pruhu pro cyklisty
= Cyklostezky

= Financovani vystavby, modernizace nebo oprav mistnich
komunikaci nebo verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v
mistech krizeni s nadrfazenou dopravni infrastrukturou

= KfiZeni komunikaci
= Financovani opatreni ke zvyseni bezpecnosti nebo plynulosti

dopravy na silnicich II. a III. tfidy
= Bezpecnost na silnicich II. a III. tfidy

21

Prispévky SFDI — vydaje rok 2026

v mil. K¢

Prispévky na zvysSovani bezpecnosti

-~ et 660
a zpristupnovani dopravy
Prispévky na zvySovani bezpecnosti a odstranovani 100
nehodovych lokalit na silnicich II. a III. tridy
Prispévky na vystavbu cyklistickych stezek 401
Krizeni — mistni a Ucelové komunikace 400
Letisté - vybaveni prostredky k ochrané pred 40
protipravnimi ¢iny
Celkem 1601

22
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Web SFDI - sfdi.gov.cz

O SFDI v ZVEREJNOVANE INFORMACE ~  AKTUALITY  KESTAZENi  KONTAKTY

| [
O ‘ Sfd' FINANCOVANI AKCi ~  POSKYTOVANI PRISPEVKU ~  PRAVIDLA A METODIKY

Aktuality

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen

KARIERA

CENOVE DATABAZE

BIM

FONDYEU

VYBOR SFDI SCHVALIL PRISPEVKY NA VYSTAVBU, REKONSTRUKCI,

23

Dekuji
Zza pozornost

sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

sfdi.gov.cz

24
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REDITELSTVi
SILNIC

l I / A DALNIC

Pozemni
komunikace 2026

18. 6. 2026, Praha

www.rsd.cz

www.rsd.cz

Osnova
o Rozpocet
o Vystavba
o Opravy
o Technické predpisy
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www.rsd.cz

Cerpani rozpoétu v letech 2015-2025

«=Rozpodet -o=Cerpdno 82,0

55,2 56,4

56,1 57,7

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

B\ e

\llf ADALcmc
www.rsd.cz ¢
Priprava staveb v letech 2015-2026
12,83
==Plan Cerpani
6,30
5,70 ,
502
3,98 "7 ol
2,15 i 2,56
1’2‘_‘/;:” 1,83 1,66 2,05

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

A\ #eorresri
N\ l I / ADALNIC
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VV soucasnosti stavime
novych silnic

a dalnic...

2\ o
\ I l f ADALNIC

CO Stanm e sas e, Silnice I. tFidy

69,3 km

- ; =%
B 113 MUK Okrouhla

S nad Libem Tl
- \ ‘ dL Liberec)\, x N
o 7 \ 119 Dubice - Dolni Libchava (Sosnova - 111262)
D7 Kutrovice - Panensky Tynec P 2
K MUK Slany-zapad - Kutrovice | 116 Jizerni Vtelno - prelozka

= D11 1109 Trutnov - statni hranice CR/Polsko

Zkapacitnéni

ks a
- Karlovy —
¢ Vary > D7 MUK Knoviz— MUK S|any-xapadr( D11 odpodivka Pes ‘ 5 - 1,5 km
i /ﬁ D7 odpotivka Smolnice \ —w’ = D1 1108 Jaromé#-Trutnov P
R D6 7 ; D6 Petrohrad-Lubenec = Dalnice
) DG Zalmanov-Kninice Ao v , .
) TR e e 1133 Nachod-obchvat SIS 172,2 km
o D6 SSUD Lubenec frere e { i
; D7 MUK Aviaticka - MUK Ruzyng, 1. etapa | [fH 1131 Hradec Kralove, kfiZovatka Mileta ; = -
% /36 Sezemice — obchvat el A

3 1127 Plasy, most
s |

D35 Ostrov - Vysoké Mto, tunel Homole Lo

1/45 Bruntal - vychodni obchvat, . etapa

PV 1146 Opava, jizni obchvat, Hradecka - Olomoucka
5 Litomysl-Janov W3 g N o

D35 Ostrov - Vysoke Myto JRRNRL o' N )
D35 Dzbanov-Litomysl a 9 )
D

PR
Dub-Palagov (135 Leéna-Palaov)

. L
‘ Rl 1/68 Mosty u Jablunkova, ekodukt

135 Za3ova, kiizovatka se silnici [11/01876

/57 Semetin-Bystficka, 2. stavba
b\ D49 4901 Hulin-FryStak (2. East)

D3 0312111 Naidla - Dolni Dvofisté, st. hranice IS 0312/ Kaplice nadrazi~Nazidla

S B oy o
[F|RoADMEDIA . 2 " . R
(g oyt VGHH? Do, O CR, 2018 J \ gIELI:‘I;I'cELSTVI
0 20 40 60 80 km i \ ' / ADALNIC
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V letosnim roce
planujeme zahajit vystavbu

celkem novych
silnic a dalnic...

Stavby pripravované k zahajeni v roce 2026

S - bude zahajeno
73,0 km

b 7s
'y D11 odpox':ivka Bernartice km 150,2 P
o

D11 1108 Jaromar Trutnov S - zahdjeno
2,4 km

Karlo ova
E"“ D6 Karlovy Vary - OlSova Vra\!a

‘ D6 Ol$ova Vrata - Zalmanov
N e

D7 MUK Aviaticka - MUK Ruzyné, 1. eta : =
icky b b Zkapacitnéni - bude zahajeno

DO MUK Trebonice 0. etapa zkapacitn 2 fos Off adpoéivka Piedrice
‘Ilﬂ Plasy, obchvat g SN EP ‘\‘ b e

D - bude zahajeno
61,5km

(S
1/20 Hnévkov-Sedlice
1/43 Lom Cerna Hora, prelozka

i |
1143 Zavist, stoupaci pruh oss otz K°k°'y ety

ZI|n I

© @ stavby v realizaci

© @ stavby pripravované . 4
k zahajeni v roce 2026 L 2 PRSI D1 01313 Pipojeni BPZ Cernovick terasa na D1
9 (N 1/53 Lechovice—Pohorelice IRl \{ !/50 Bucovice, obchvat
k Q

(© stavby zahajené v roce 2026 ; 1138 Znojmo obchvat |
D3 ssUKaplice S L

A\ sonen

\ l I f ADALNIC

S [ RoabMeDIA

(Geagaa st oskyt VGHNR Dobrus, MO OF, 2018
0 20 40 60 80 km

8
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Zahajeni zadavacich Fizeni na zhotovitele prioritnich staveb

Nazov stavby Predpokladana hodnota

zakazky (tis. K¢ vé. DPH)

D0 515 zkapacitnéni 2276770
D6 Olgové Vrata — Zalmanov 3695340
D7 Postoloprty zkapacitnéni obchvatu 3646 385
D52 5204 Pohorelice — VN Nové Mlyny 2791470
D52 5206 VN Nové Mlyny — st. hranice CR/Rakousko 7 139967
D55 5506.2 Napajedla — Babice, 2. etapa 10599734
1/45 Nové Hefminovy — Zator, |. etapa 2541000
I/73 Bofitov — Svitavka 4587172
www.rsd.cz 10

Zahajeni zadavacich fFizeni na zhotovitele staveb vr. 2026

N&zev stavb Predpokladana hodnota
Y zakazky (tis. K& vé. DPH)

D0 510 Satalice - Béchovice, zkapacitnéni 3230030
DO SSUD Rigany 836110
D11 SSUD Sttitez 592 900
D11 odpocivka Jaromér 834900
D11 odpocivka Kralovec km 154 vlevo 407 770
D11 odpocivka Bernartice km 150,2 vpravo 572 330
D35 SSUD Chomutice 496 438
D46 MUK Drzovice 335281
1/14 Rychnov nad KnéZnou, obchvat - I. etapa 1663956
1/20 Protivin, most ev. ¢. 20-075 1059121
1/23 Trebic - Vladislav 506 708
1/38 Golé&lv Jenikov, most ev. &. 38-053 194 397
1/46 Sternberk - obchvat 2037099
1/50 Bucovice, obchvat 3616690
1/60 POVODNE 2024 Lipov4 - Zulové 196 487
< HE
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www.rsd.cz "

Predpoklad zadani vyznamnych zakazek na projektové
prace do konce roku 2026

s Predpokladana Predpokladané datum

Nazev stavby Stuperi PD ?:i‘l’ell()gilzagl::)), hodnota zakazky zahajeni VR na

. . (mil. K& bez DPH) zpracovatele PD
1/42 Brno, VMO MUK Ostravska radiala DPS 4274 100 2Q/2026
1/42 Brno, VMO Vinohrady DPS 11262 166 2Q/2026
D20 Nova Hospoda - Pisek —Jihlava (D1) Vs 89000 29 2Q/2026
D10 1002 Radonice — Brandys, modernizace DPS 2304 52 2Q/2026
D8 Praha — Zdiby, zkapacitnéni DPS 1976 55 2Q/2026
1/38 Krchleby — Nymburk DPS 715 30 2Q/2026
D1 01171 MUK Kyvalka - Brno zapad DPS 17 070 231 3Q/2026
D1 01312 MUK Brno vychod - MUK Holubice DPS 3538 56 3Q/2026
1741 Bratislavska radiala DPS 2866 75 3Q/2026
D5 Trebonice — Lodénice, zkapacitnéni DPS 3396 58 3Q/2026
1/61 Kladno, obchvat PDPS 1800 39 4Q/2026
D52 Brno, jizni tangenta véetné zkapacitnéni D2 PDPS 7 000 95 4Q/2026
D3 0305/1 Voracice — Nova Hospoda PDPS 19 400 243 4Q/2026

G

11

www.rsd.cz

V letosnim roce
Zprovoznime

novych
silnic a dalnic.

I\ s
\ l I / ADALNIC
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Co zprovoznime v roce 2026

9 119 Svor ! Silnice I. ti.
22,0 km

i b Cing N L ——
Y \'& 1/9 Dubice - Dolni Libchava (Sosnova - 111262) D11 1109 Trutnov - statni hranice CR/Polsko, 1. etapa
3 X (W4 w

H amirber
S ERTEE

. D7 odpogivka Smolnice s \‘
LU QN \ ‘ D35 Sadova-Plotists, 2. etapa Lo f:
\ /@nml(nlmohh Wileta
Prahaje> \ f @\ 36 Sezemice - obchvat I
{ e obeina
icel, ‘

D6 Petrohrad-Lubenec, 1. etapa

roz3ifeni odpogivky Rozvadov L /

e 0 Stavby v realizaci

, 1145 Opava, jizni obchvat, Hradecka - Olomoucka
S -

s -,r" 1
2 ' (=] §.

g Lo e A
- % = 145 Dub~Palacov (35 Ledna-Palatov)
1135 Zasova, kiiZovatka se silnici lll01876

@ Stavby s predpokladanym
Q zprovoznénim v roce 2026

D3 0312/1 Kap

8 D3 0312/l Naidla - Dolni DVofists, st. hranice 2 [= 3 v
=\ J"\ REDITELSTVI

oo sty VO e, OWOCR 208
0 20 40 60 80 km L \ . | / ADALNIC
— ——

14

www.rsd.cz

Ve

Prioritizace staveb - dostavba zakladni dalni¢ni sité
Zakladni dalniéni sit

V provozu: 1543 km
Vrealizacik 12. 5. 2026: 172 km

V pripravé: 253 km

Z toho k zahajeni v roce 2026: 61 km

A\ #eorresri
N\ l I / ADALNIC

14
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Dostavba za kladni dalnicni sité

Ve vystavbé (2026)

156 km

V pripravé / zbyva dostavét EkR

I\ sozenon
\ l I / ADALNIC

www.rsd.cz

16

Prvotni navrh rozpoctu SFDI 2027 + 2028

Navrh rozpoctu SFDI k 18. 3. 2026 2027 m

Celkem rozpoéet RSD (mil. K¢&) 90 764 639 96 989 993

Stav podle jednani s MD a SFDI k pfipravé na sestavovani
rozpocCtu 2027-2029, které se uskutecnilo dne 18.3.2026
(projednané objemy prostiedk, nikoliv schvalené)

AR}

& REDITELSTVI

SILNIC

\llf ADALNIC

16
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Predpoklad vyvoje rozpoc€tu na pripravu a majetkopravni vyporadani staveb

9 8
> 7
el
g6
S5
4
3
2
1 [] [] [] I []
@ [ | | (| [
celkem 2026 celkem 2027 celkem 2028 celkem 2029
(tis. K&) celkem 2026 celkem 2027 celkem 2028 celkem 2029

Pfiprava a zabezpeceni staveb - silnice I. tfidy (majetkopravnivyporadani) 752993 758764 563 006 567 281
Pfiprava a zabezpeceni staveb - dalnice (majetkopravnivyporadani) 7 357783 6344640 3234583 2038642

Investiéni akce s RN do 100 mil. K& 1300000 1400000 1600000 1300000
J"\ REDITELSTVI
NI/ Abkie

17

www.rsd.cz

Provozni platba

D5 Oprava CB vozovky vkm 129,9- 122,59

J" REDITELSTVE

\.l/ ADALchc
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Provozni platba

VysSe provozni platby (tis. K¢ v¢. DPH)
21 449 886

Plnéni pozadavkid smlouvy SFDI (k31.12.2025)

dalnice
Vozovky GPI o o
silnice I. tfidy

20 320 893"

I S R S YT

21 506 906

“)vy$e Provozni platby byla redukovéna o 2 mld. K& v&. DPH v(i¢i kalkulaci dle vzorce

limit 1,86 %
limit 2,26 %

aktualné 1,73 %
aktualné 2,15 %

; dalnice
Mosty stavebni stav VI. o »
silnice I. tfidy

limit 2 %
limit 4 %

aktualné 1,36 %
aktualné 2,49 %

Mosty stavebni stav VII.

limit0,1 %

aktualné 0,02 %

Kontrolni jizdy zatim bez sankce

J" EIE&ITEI.STVI

\llf ADAchNlc

19
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Plauen AnnsbergBuchholz _\ QUsipnad Lierec
WL, Seskalipa | Celkova klasif
,Labem Jablohe Kamienna Gora elkova klasifikace stavu
= < o Watbrzyen
” Nisah
Seiity 5 K. stupen 1
X 3 gii 4 Zbkowcs i
iy > N 3skie. . stupef 2
Sokol iériovy Vary ‘ \ § bt [
iy = Nadiiod Kiodits i kl. stupeit 3
o A - - .
O Hiadre K. stuper 4
Kralfwe SR T
3 il 4 stupert 5
T e k. stupeii 5
Gilibezyce
B LY — nezadino
Phesi i I nezaddno
2% % i V<. » RasibOZ gy
& I NSumRR Bry
i Zory
o)
Dofhaziice
& arvina
Kiaghy ¥
3 N Sitsoyn
Gham B
prostliou
ko
Regen \ Vyski Vet Lo
N A p Kromefiz
: Byt
Freyung | [} p ; i y
o Waidhofen \ Fradiste €1 pucnov
Pt ] ander nf .
™ y = T\ ! 1
\ Gmana  ThaY AT llava
Rohrbach in \ Trenéi
Oberdsterreich \ Hogofhe Seaica Y rencin
’ sty ; A
Freistadt ¢ Myiava LT
! Senica nad Vahom
Mistelbach

J"\ isiﬁm'lr(ELsTvi
N\ . l / ADALNIC

20

POZEMNI KOMUNIKACE 2026

80




www.rsd.cz

21

Stav spravované sité — dalnice

Celkovy stav dalnic

nezadany
V - havarijni 1.92%
9,92%

IV - nevyhovujici
7,22%

1 - vyborny
35,42%

n -1%Z\$:jlcl GPI = 1,73

Celkovy stav komunikaci
k obdobi 30.6.2025 (ULS 2507)

28,88%

Celkovy stav silnic I. tfidy

nezadany
1,75%

V - havarijni
16,14%

I - vyborny
24,93%

IV - nevyhovujict
9,16%

GPl=2,15

11l - vyhovujict /
20,79% 11 - dobry
27,23%

Celkovy stav

Délka [km]

111 - vyhovujici 536,53

Celkovy stav

111 - vyhovujici

Délka [km]

1330,63

IV - nevyhovujici 233,03

IV - nevyhovujici

586,48

CELKEM 3 225,62 CELKEM 6 399,45
B\ e
\.If ADALNIC
21
www.rsd.cz 22
Mosty na siti RSD se zvyraznénim stavebniho stavu - 2026
. stavl
. stav VIl
2\ s
\.If ADALNIC
22
POZEMNI KOMUNIKACE 2026 81




23

www.rsd.cz
4
r
Mosty RSD - Stavebni stavy
Polet
Potet mosti ve spravé RSD | mand: |

na dalnicich a silnicich | ff.| 5376 é l Primérny stuped tavu - 2.84 |
Primérny stupefi stavebniho stavu - 2.46 |

~ h | 263 26 49 78 101 B 1 o

Sprava Ceské Budéjovice 264 Da\m(m(h 1 [] 1 0 0 ] [] [

240 51 61 73 37 16 2 0

Sprava Pardubice 240 |0diniénich [ o 0 0 ] 0

240 40 69 57 57 13 4 o

Spréva Hradec Kralové 240 [Dalniénich| 0 o 0 0 0 0 0 0

Silniénich 174, 46 76 33 15 4 o o

Spréva Jihlava 174 [Daniénich| 0 ] 0 [] 0 0 [] 0

s\ ich 168 15 a4 55 a4 10 o [

Spréva Plzei 168 [Dalniénich| [ o [} ] [ ] o [

Silnignich | 251 40 63 68 58 18 4 [

Spréva Liberec 252 slnic: 1 o 0 3 [ o ] 0

Silnignich | 243 6 84 70 37 23 3 0

Zévod Brno 258 3lniénich 15 4 3 8 o 0 [ 0

silnignich 191 23 81 39 29 12 7 [

Sprava Zlin 278 3ini 87 62 20 3 2 [ [ 0

Silnignich | 380 27 59 98 84 77 33 1

Sprava Chomutov 414 |Délniéni 34 17 14 3 o 0 ] [+

Silnignich 128 24 32 3 24 s 2 [

Spréva Karlovy Vary 177 alniéni 48 10 13 20 [ 0 ] 0

Silniénich 223 28 62 59 37 30 7 0|

Spréva Olomouc 289 8 66 4 15 26 13 8 [} [

Silnignich 473 100 225 99 33 13 3 o

Spréva Ostrava 601 3 i 128 65 48 10 5 ] [] 0|

silniénich 262 37 55 62 49 a3 16 0|

Spréva Praha 424 alniénic 182 19 19 52 a5 25 2 [

Silni&nich 2 o 1 1 o a o 0|

Spréva déinic Morava 628 [Dalnienich| 626 84 276 170 68 15 13 0

Silniénich 4 o 2 1 1 o (] 0|

Spréva délnic Cechy 969 |[Dalniénich| 965 144 423 241 114 30 13 0
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Technickeé predpisy
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Technické predpisy Ministerstva dopravy

Metodicky pokyn, kterym se stanovuje jednotny postup tvorby, schvalovani a vydavani
technickych predpist Ministerstva dopravy definuje jako technické predpisy MD:

a) Technické podminky (TP)
b) Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci (TKP)
c)

d) Vzorove listy staveb pozemnich komunikaci (VL)
e) Smérnice
f) Metodické pokyny
VSechny predpisy jsou dostupné v elektronické podobé na webu pjpk.rsd.cz.

Pozn.: Certifikovana metodika a Obchodni podminky nejsou technickym predpisem
Ministerstva dopravy ve smyslu ¢l. 2 tohoto metodického pokynu

J"\ isiﬁm'lr(ELsTvi
N\ . l / ADALNIC
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Technické koordinacni centrum - TKC

= TKC je zfizeno a Ministerstvem dopravy k realizaci tkold pfi uplatiiovani technické
politiky oboru. Zajistuje Cinnosti souvisejici s pfipravou, koordinaci a tvorbou
technickych predpist MD a spravou webu Politika jakosti v oboru PK (pjpk.rsd.cz).
= Podili se predevsim na zajiSténi téchto ukol(:
o zajiStuje vybér a zasmluvnéni zpracovateld jednotlivych Ukoll revize/tvorby
predpisu
o organizuje a koordinuje projednavani a pfipominkovani jednotlivych predpisl v
TRR
zajistuje autorské korektury textu pfed schvalenim

o predklada rediteli Odboru pozemnich komunikaci MD finalni verzi pfedpisu ke
schvaleni

= Cinnost TKC vykondva Reditelstvi silnic a dalnic s. p., Usek kontroly kvality staveb.

J" glzm;rzl.srvl
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Technicka redakcni rada (TRR)

= Je oponentnim orgdnem plsobicim v procesu tvorby a revizi technickych predpistt MD

= Jeji Elenové se aktivné ucastni prace TRR a pfispivaji k dosazeni konsenzu pfi projednavani
technického predpisu.

= Ridi se Vzorovym statusem TRR a fizeni TRR podléha Technickému koordinaénimu centru.

= TRR musi byt nejméné 6ti élenna. Clenové TRR se navrhuji z fad specialistdl na problematiku
tykajici se konkrétniho technického predpisu MD, pro niz je TRR jmenovana, a pfi jejim sestavovani
je nutné dbat na vyvazené zastoupenijednotlivych zajmovych sfér:

o sféra expertni - zastupciz fad akademické sféry, vyzkumnych pracovist, subjektd
posuzovani shody, odbornych konzultant(l a statnich organizaci apod.,

o sféra zhotovitelska - zastupci profesnich sdruzeni zhotovitelskych subjektd,
projektovych organizaciapod.,

o sféra statni spravy — zastupci MD nebo jiného vécné prislusného ministerstva, spravc(
pozemnich komunikaci, vefejnych investor( a zadavatell vefejnych zakéazek silni¢niho
stavitelstvi.

= Zkazdé sféry je navrzen obdobny pocet zastupcl, pficemz kazda ze sfér ma mit v TRR zastoupeni
mens$i, nezZ je polovina v8ech ¢lend TRR.

A\ #eorresri
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Technicke predpisy Ministerstva dopravy
Skladba technickych pfedpisa MD
250
230
221 218 210 100
200 — —— —
150
Ostatni
100 mVL
TKP-D
%0 m TKP
mTP
0 2017 2019 2021 2023 2025
Ostatni 31 25 25 29 29
VL 12 1 1 10 10
TKP-D M 1] 1 0 0
u TKP 29 29 29 29 29
mTP 147 145 142 142 131
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Rozsah technickych predpist
Technické kvalitativni podminky staveb PK
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Rozsah technickych predpist
Technickeé kvalitativni podminky staveb PK

Rozsah TKP [str.] Primérny poéet stran na TKP
1800 60
1605 55
1600 49
1361 1368 1409 50 47 47
1400
il 42
1200 40 38
1000
30
800
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600 20
00
4 228 10 L
200 I I
0 0
1993 2000 2010 2017 2021 2023 2024 2025 1993 2000 2010 2017 2021 2023 2024 2025
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Technické predpisy MD schvalené 2025 - 2026
- Technické podminky (TP) m
1 TP 70-Zasady pro provadéni a zkouSeni vodorovného dopravniho znaceni na PK 1/2025
2 TP 132 -Zasady zklidhovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich 1/2025
3 TP 136 - Povlakova vyztuz do betonu a alternativni druhy vyztuze 2/2025
4 TP 153 -Travnata propustna parkovisté 3/2025
5 TP 99-\Vysazovani a péce o silni¢ni vegetaci 3/2025
6 TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, zména ¢.1 3/2025
7 TP 86— Mostni zavery 8/2025
8 TP 98 -Technologické vybaveni tunelll pozemnich komunikaci 11/2025
9 TP 82-Katalog poruch netuhych vozovek 12/2025
10 TP 87— Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek 12/2025
11 TP 217 - Zvyraznujici optické prvky na pozemnich komunikacich 1/2026
12 TP 62 -Katalog poruch vozovek s cementobetonovym krytem 3/2026
13 TP 92 - Navrhovani udrzby a oprav vozovek s cementobetonovym krytem 5/2026
14 TP 72 - Diagnosticky priizkum most( PK 5/2026
G
32
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Technické predpisy MD schvalené 2025 - 2026

- Technické kvalitativni podminky staveb PK (TKP) m

15 TKP 30 - Specialni zemni konstrukce, Dodatek €. 1 6/2025
16 TKP 18 — Betonoveé konstrukce a mosty 8/2025
17 TKP 23 — Mostni zavéry 8/2025
18 TKP 1-VSeobecng, zména €. 2 8/2025
19 TKP 6 - Cementobetonovy kryt 1/2026
20 TKP 13- Vegetacni Upravy 2/2026
21 TKP 3-0dvodnéni a chrani¢ky pro inzenyrské sité 2/2026
22 TKP 4-Zemniprace 2/2026
I\ #eomesrui
\llf ADALNIC
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Technické predpisy MD schvalené 2025 - 2026

- Vzorové listy (VL) a Smérnice m

23 VL6.1Zména ¢.1 - Svislé dopravni znacky 3/2025
24 VL 3 -Kfizovatky, zména €. 1 1/2026
25 VL1 -Vozovky a krajnice - dodatek €. 1 1/2026
26 VL6.3-Dodatek ¢. 1 - Dopravni zafizeni 3/2026
27 Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci 8/2025
28 Metodicky pokyn Evidence silnic a dalnic 3/2025

- Zrusené technické predpisy

1 TP 113 -Znacky a symboly pro vykresy PK 12/2025

J"\ zls&rlrcnswi
N\ . l / ADALNIC
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Aktualne aktualizujeme
nebo tvorime

technickych predpisd...
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Plan tvorby pfedpisti na rok 2026

- Technicky predpis

1 TP 100 - Zasady pro orientacni znaceni na PK

2 TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich - dodatek

& TP 181 - Hodnoceni prlichodnosti izemim pro liniové stavby

4 TP 189 - Stanoveni intenzit automobilové dopravy na PK

5 TP 219 - Dopravné inZenyrska data pro posuzovani vlivu dopravy na ZP

6 TP 225 - Progndza intenzit dopravy na PK

7 TP 229 - Bezpecnost v tunelech PK

8 VL 1 - Vozovky a krajnice — dodatek

9  VL2-0dvodnéni-dodatek

10 VL7 -Vybrané prvky MK pro zklidriovani dopravy

11 Smérnice - Koncepce fizeni tunelového provozu u tunelt ve spravé RSD s. p.

12  Metodicky pokyn Opravnéni k vykonu prohlidek mostnich objektl PK

13  TKP 5 - Podkladni vrstvy

14 TP 272 - Katalog vad tunelového osténi — novy predpis
P\
N7 Avhisc
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Web Politiky jakosti v oboru PK - pjpk
POLITIKA JAKOSTI POZEMNICH KOMUNIKACI
SYSTEM JAKOSTI PREDPISY OPRAVNENI
Aktuéini informace
27.3.2025 Nové schvalené Obchodni podminky
Smiuvni podminky pro vystavbu pozemnich a inZenyrskych staveb projektovanych objednatelem - Zviastni podminky
14.3.2025 Nove schvaleny technicky predpis Ministerstva dopravy
VL 6.1 Svislé dopravni znacky, Zména €. 1
13.3.2025 Pisemné zkousky pro ziskani Opravnéni K vykonu dozoru stavebnika na stavbach pozemnich 3 Zal S
komunikaci stranky archivovany NK CR - viz archiv pjpk
21.2.2025 Nové schvaleny technicky predpis Ministerstva dopravy
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, Zména ¢ 1
18.2.2025 Nove schvaleny technicky predpis Ministerstva dopravy ZAJIMAVE AKCE
TP 153 Travnata propustna parkovisté
CrausAR AcAn A RrAR AV IA linis
J"\ REDITELSTVI
NI/ Abkie
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Web Politiky jakosti v oboru PK - pjpk
Aktivni uzivatele « Navstévy « Pocet udalosti + Klicove udalosti + % @
37 tis. 183 tis. 634 tis. 0O
465% 121,7% 1151 % =
20 tis.
15tis.
10 tis.
5 tis.
01 01 01 01 0
led dub ¢ve fij
= Minuly kalendaini rok = = Pfedchozi obdobi
J"\ REDITELSTVI
\.If :s\"SNAIle:
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Web Politiky jakosti v oboru PK - pjpk

Celkem a7164 Colker 188 984
100 % z celku 100 % z celku
1 Czechia 32 133 (86,47 %) 1  Technické podminky (TP) pjpk.rsd.cz 46 188 (24,44 %)
2 slovakia 1236/(333 %) 2 :j;:l:::::(::l- Politika jakosti pozemnich 40 675 (21,52 %)
. Technické kvalitativni podminky staveb o
3 Austria 926 (2,49 %) 3 (TKP) pipk.rsd.cz 18 651 (9,87 %)
. Vzorové listy staveb pozemnich o
4 Netherlands 847 (2,28 %) 4 Koirurikaol (VL) plpkitsd.c 14 236 (7,53 %)
5 lIreland 809 (2,18 %) 5  Predpisy pjpk.rsd.cz 9133 (4,83 %)
6  Germany 797 (2,14 %) 6  Vyhledavani pjpk.rsd.cz 7 486 (3,96 %)
- Nové schvaleny technicky predpis -
7 Poland 534 (1,44 %) 7 Ministerstva dopravy - pjpk.rsd.cz 4095217 %)
8  Indonesia 176 (0,47 %) g Metodické pokyny, smérmice a dalsf 3345 (1,77 %)
technické predpisy pjpk.rsd.cz
9  France 162 (0,44 %) 9  Vyrobky a systémy pjpk.rsd.cz 2586 (1,37 %)
10 haly 60 (0,16 %) 10 1: OCELOVA SVODIDLA - SILNICNI 2214(117%)
pipk.rsd.cz
I\ #eomesrui
\llf ADALNIC
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Budouchnhost
= Aktualizace a optimalizace skladby technickych predpis(
= UZSivazba na BIM - datové slovniky
= Uprava zobrazovani a ¢lenéni dat na webu pjpk - pfizplisobeni pro potieby
automatizovaného vytézovani informaci a dat
= Vyuziti Al -implementace Al nastroje typu chatbot na web pjpk
J"\ REDITELSTVI
NI/ Abkie
40
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Budoucnhost

POLITIKA JAKOSTI POZEMNICH KOMUNIKACI

Al chatbot

Dobry den,

SYSTEM JAKOSTI PREDPISY ( ) JeemAl asistent RIPK
Mohu vdm pomoci vyhledat informace
= v i
Aktudlni informace adaliich RSD.

PRIKLADY DOTAZU

27.3.2025 Nové schvalené Obchodni podminky

Jaka jsou zdkladni pravidla pro

Smiuvni podminky pro vystavbu pozemnich a inZenyrskych staveb projektovanyich objednatelem - Zviastni navrhoviini kruhovjch objezdd? €/
14.3.2025 Noveé schvaleny icky predpis Ministerstva dopravy
. ) _ Ay Kde najdu poZadavky na dopravni
VL 6.1 Svislé dopravni znacky, Zména ¢. 1 2nateni na délnicich? >
13.3.2025 Pisemné zkousky pro ziskani Opravnéni k vykonu dozoru stavebnika na stavbach T z =
o g Jakeé jsou dostupné vzdalenosti
komunikaci die €SN 73 61027 >
21.2.2025 Nové schvaleny technicky predpis Ministerstva dopravy
TP 170 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci, Zména €. 1 Napiste sviij dotaz q

18.2.2025 Noveé schvaleny technicky predpis Ministerstva dopravy

@ Al asistent miZe délat chyby. Ovéfujte dileZité
TP 153 Travnata propustna parkovisté infe ;s h.

v ich dok

J"\ EIE&I'ITCEI.STVI
N\ l l / ADALNIC
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Ing. Cestmir Kopfiva
RSD
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Komentar ke studii jednotnych ‘
evropskych kritérii pro konec odpadu  E53
u mineralnich stavebnich a !
demolicnich odpadt (SDO) b

JAN VALENTIN

Fakulta stavebni CVUT v Praze

Konference Pozemni komunikace 2026

»Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech” P
18.06.2026 - Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi

Vychazi se z pravniho ramce EU

Cl. 6 (1). Nékteré zvldstni druhy odpadu prestdvaji byt odpadem ve smyslu ¢l. 3 bodu
1, pokud byly predmétem nékterého zplsobu vyuZiti, véetné recyklace, a splfiuji
zvléstni kritéria, kterd budou vypracovdna v souladu s témito podminkami:
a) latka nebo predmét se bézné vyuZivaji ke konkrétnim ucelim;
b) pro tuto Idtku nebo tento predmeét existuje trh nebo poptdvka;
c) latka nebo predmét spinuji technické poZadavky pro konkrétni ucely a vyhovuji
stdvajicim prdvnim predpisim a normdm pouZitelnym na vyrobky; a
d) vyuZiti latky nebo predmétu nepovede k celkovym nepriznivym dopadum na
Zivotni prostredi nebo lidské zdravi.
Kritéria zahrnuji podle potreby limitni hodnoty pro znecistujici latky a zohledriuji
jakékoli mozné nepriznivé dopady Idtky nebo predmétu na Zivotni prostredi.

Cl. 6 (4). Pokud nebyla kritéria stanovena na Urovni Spoleenstvi postupem uvedenym v
odstavci 1 a 2, mohou clenské staty v jednotlivych pripadech rozhodnout, zda urcity odpad
prestal byt odpadem, s prihlédnutim k platné judikature. Tato rozhodnuti oznami Komisi...
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Vychazi se z pravniho ramce EU

Waste ceases to be waste that has undergone a recycling or other recavery
operation and it complies with the framework conditions:

Waste ceases to be waste,

EoW principle when a useful and safe product is placed on the market

The framewaork
conditions

Cil a zameéreni noveé studie JRC

Cil: Vypracovat technicky navrh celoevropskych kritérii pro stanoveni konce
odpadu (EoW) u mineralnich stavebnich a demoli¢nich odpadd.

Metodika: Vypracovani technickych navrh( vychazi z dostupnych Udajd a opira se
o vyzkum JRC, provedené konzultace se zainteresovanymi stranami a navstévy
provozd.

Snaha: Predlozit konsensudlni technicky navrh pro transpozici do pravnich
predpisa.

2022 2024 2024-26

\ -
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Casova osa procesu

Studie zahajena jednanim s EK (04/2024)

Vstupni workshop a prvni konzultace (09/2024)

Smér dat od narodnich zdrojl a zapojenych stakeholder( (do 12/2024)
Analyza a zpracovani 1, navrhu JRC studie (Q4/2024-Q1/2025)
Workshop a prezentace 1. navrhu (06/2025)

Konzultace a zpétna vazba stakeholdert (Q2-Q3/2025)

Technicky workshop k navrhu upravenych EoW (11/2025)

Predstaveni findlniho znéni studie (06/2026)

Predpoklad: transpozice EoW kritérii do legislativniho ramce (2027)

Pouzité definice

Mineralni stavebni a demoli¢ni odpad: odpad vznikajici pfi stavebnich a
demoli¢nich cinnostech, ktery se skldda predevsim z betonu, cihel, dlazdic,
keramiky a kamene (rdémcova smérnice o odpadech, ¢lanek 11 odst. 1).

V ramci této Casti podrobné vysvétleno, které frakce stavebniho a demoli¢niho
odpadu jsou ve studii povazovany za mineralni stavebni a demoli¢ni odpad.
Kamenivo: je definovano jako zrnity material pouzivany ve stavebnictvi (CEN/TC
154). Kamenivo mUze byt pfirodni, umélé nebo recyklované.

Kontaminujici latky (obecné): latky nebo materialy pfitomné v SDO, které nejsou
urceny k dalsi recyklaci a které by mohly predstavovat riziko pro lidské zdravi a
Zivotni prostredi (napf. nebezpecné latky, latky vzbuzujici mimoradné obavy =
SVHC, perzistentni organické znecistujici latky).

Azbest: rlizné druhy vlaken, jako je amosit, chrysotil a krokidolit.

Fyzikalni necistoty: napf. plast, drevo, kov, sklo nebo dokonce nékteré nezadouci
mineralni frakce stavebniho odpadu.
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Souvisejici legislativni hlediska

Klasifikace nebezpecnosti odpadu: stanovena v pfiloze Ill rdmcové smérnice o
odpadech a v pfiloze rozhodnuti Komise (ES) ¢. 2000/532 o katalogu odpadd.

Sdéleni Komise 2018/C 124/01 o klasifikaci odpadl poskytuje dalsi pokyny ke
spravnému vykladu pravidel pro klasifikaci odpadd.

Nafizeni REACH (ES ¢. 1907/2006)

registracni povinnosti pro vyrobce nebo dovozce latek v mnozstvi
presahujicim 1 tunu roc¢né.

povinnosti se vztahuji jak na latky (jako takové nebo ve smésich), tak na latky
obsazZené ve vyrobcich.

Recyklované kamenivo dle interpretace JRC musi byt v souladu s nafizenim
REACH.

POZOR - nadale probihd diskuse o recyklovaném kamenivu (vyrobky,
latky/smési) ve vztahu k REACH.

Latky SVHC uvedené v pfiloze XIV vyZaduji povoleni k uvedeni na trh podle
¢lanku 56.

Souvisejici legislativni hlediska

Nafizeni o stavebnich vyrobcich (nafizeni EU ¢. 305/2011 a nafizeni EU ¢. 2024/3110)
Zlepsit fungovani jednotného trhu a volny pohyb stavebnich vyrobkd v EU.

Nafizeni stanovi metody a kritéria pro posuzovani a vyjadfovani vlastnosti
stavebnich vyrobkd a podminky pro pouzivani oznaceni CE.

Definovany jsou pozadavky environmentalnich charakteristik — EPD

Pozadavky na stavebni vyrobky je tfeba posuzovat podle harmonizovanych norem
EU nebo evropskych dokumentl o posuzovani, pokud neni k dispozici Zadna
norma.

Poznamka k vztahu EoW a CPR
Je mozné sladit pravni predpisy tykajici se vyrobkd s kritérii pro ukonceni odpadu

Je mozné docilit usnadnéni preshrani¢éniho pohyb zboZi pfi dodrZeni pravidel
Clenskych statl tykajicich se pouZivani vyrobku
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Identifikované nebezpecné latky z pohledu SDO

JRC identifikovalo pro SDO jako potencidlné nebezpecné latky v disledku primarni
(napf. stfesni krytina obsahujici dehet) nebo druhotnd kontaminace (napf. uniky

mineralnich oleji na betonovou podlahu, nedisledné provedend selektivni
demolice).

Potencialni nebezpecné latky, které mohou byt predmétem obav ve starych
stavbach (neuplny seznam):

azbest
chlorfluoruhlovodiky (CFC)
organické znecistujici latky véetné perzistentnich organickych znedistujicich

latek (napf. PCB, PAU, uhlovodiky (C10-C40), PCDD/PCDF, chlorované parafiny,
bisfenol A

tézké kovy (napf. As, Cd, Creikovy Cr6, Cu, Hg, Ni, Pb, Zn)

Tyto latky se mohou hromadit ve stavebnich materialech s recyklovanym obsahem
nebo se vyluhovat do pldy a vodnich toka.

9
9
V4 r . ’ LJ
Narodni parametry a EOW kritéria
Referencni dokumenty narodnich predpist ¢i vyhlasek predepisujicich EOW nebo
limity pro nebezpecné latky a environmentalni pozadavky u SDO
AT Recycling Building Materials Ordinance BGBI. Il Nr. 181/2015
BE-Fla. Materials Decree 23.12.2011
BE-Wal. Order of the Walloon Government: procedure for the removal of waste status. Decree 28.02.2019.
CZ Decree No 273/2021 Coll. Decree on details of waste management (Section 83)
Fl Government Decree on End-of-Waste Criteria for Crushed Concrete (466/2022)
HR Official Gazette 55/2023. Rules on the EoW status for RA and backfilling material: Annex | (3)
IE Decision EoW-N001/2023 establishing criteria determining when RA ceases to be waste
IT EoW of inert CDW and other inert waste of mineral origin; IT Ministerial Decree No. 127/2024
LT Order No D1-92 amending order No D1-637 of the Minister for the environment.
NL Regulation on RA from stony waste. Regulation No IENM / BSK-2015/18222 of February 5, 2015.
10
10

POZEMNI KOMUNIKACE 2026

96



Vzhledem k tomuto, ze neexistuji
harmonizovand EoW kritéria na Urovni EU, maji
nékteré oborové asociace snahu zpracovat
vlastni doporuceni.

,Aggregates Europe” (UEPG) pfipravila v r. 2022
pokyny, které stanovuji spolec¢né pozadavky,
diky nimz prestanou recyklované materidly
(kamenivo) byt odpadem a budou spliovat
prislusné vyrobkové normy.

POZOR: tyto pokyny jsou dobrovolné a vyrobci
ani uZivatelé nejsou povinni stanovena kritéria
dodrZovat.

Dobrovolné priimyslové pozadavky

‘ 1) Input material

Pass:
" 4) Guidance Conformity

Material/Product

Matenal ceases to be waste

5) Produce Delivery
Documentation

" 6) Dispatch from site and use in_ |
designated market sector

11

11

Systémové hranice

Recyklace a opétovné poufziti

Recyklace SDO dnes predstavuje nejvétsi objem prepracovani odpadu, zatimco
opétovné poufZiti stavebnich vyrobk je s malym vyznamem.

Hlavnim ddvodem malého vyznamu je skutecnost, Ze opétovné poufZiti se dle
poznatkd JRC omezuje prevazné na Samotové cihly a jejich mnoZstvi je ve srovnani
s celkovym objemem recyklovanych mineralnich frakci SDO zanedbatelné.

Ddraz na opétovné pouZiti bude mit zvyseny vyznam zejména v souvislosti s
novymi pravidly u vyrobkd dle nového CPR.

Neexistuje zadna ¢lenskd zemé EU, ktera by méla EoW pro opétovné poufziti.

12

12
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13

Systémové hranice

Recyklované kamenivo
Typicky vystup recyklace mineralniho SDO

Kamenivo se déli na drobné kamenivo (0,063—4 mm; pisek) a hrubé kamenivo (>4—
63 mm).

Jemné Castice (< 0,063 mm) — v obecném poufZiti — nejsou ve studii povaZovany za
cilovou slozku kameniva.

s velikosti ¢astic 0,063—125 mm jsou pokryty nejbéznéji pouzivané frakce.

Jemnozrnné slozky ve vyrobé cementu

Drcené (mleté) jemné Castice Ize pouZit v cementarskych pecich (surovina) nebo v
kulovych mlynech (pfisada).

Existuje norma: EN 197-6 ¢ast 6: Cement s recyklovanymi stavebnimi materidly a
nova norma se ocekdva v roce 2027.

JRC povaZuje za nevyznamny materidlovy tok mineralniho SDO.

13

14

Systémové hranice

SDO obsahujici nebezpecné latky a POPs

Vylouceni minerdlniho SDO klasifikovaného jako nebezpeény nebo s
koncentracemi perzistentnich organickych znecistujicich latek presahujicich limitni
hodnoty podle pfilohy IV nafizeni (EU) ¢. 2019/1021, které je stanovi jako
pozadavek v kritériich pro vstupni materialy (viz kritérium 1.3)

Vylouceni slozek SDO obsahujicich nebezpecné latky a POPs umoziuje stanovit
méné prisné pozadavky na vystupni materidly, jelikoZz se k recyklaci pouzivaji Cisté
vstupni materialy.

Tento pfistup bude pfispivat ke snizeni administrativni zatéze a ndkladd na
laboratorni rozbory.

14
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Systémové hranice

Material asfaltovych vrstev vozovek

Homogenni frakce ZAS (odpad ziskany odstranénim z komunikaci) a pouZziva se
jako vstupni material (R-material) k vyrobé nové asfaltové smési pro plvodni tcel
pouziti, nespada do plsobnosti studie. JRC povaZzuje tento pristup za vyssi stupen
v hierarchii naklddani s odpady podle rdmcové smérnice o odpadech, jelikoz jej Ize
povaZovat spiSe za ,pripravu k opétovnému pouziti“ nez za recyklaci. Kromé toho
se ZAS nepovazuje za odpad spadajici do plsobnosti studie kvali svému obsahu
asfaltu (5-10 %; nepovazuje se za mineralni SDO).

Ostatni frakce odpadu vznikajici pfi opravach, udrzbé a odstraniovani silnic (napf.
podkladni vrstvy), které mohou obsahovat zbytky asfaltovych materiald, spadaji do
pusobnosti studie.

Odpad z podkladnich vrstev silnic, ktery miZe byt zcela nebo ¢astecné vyroben z
umélého kameniva (napf. ocelarska struska), lze pouzit jako vstupni material za
podminky, Ze se dodrzi navrhované mezni hodnoty pro vystupni material.

15
15
Systémové hranice
Obecné muze SDO obsahovat zbytky skla, plastu, dreva, ale také sadrokartonu
nebo asfaltovych kompozitl. Tyto zbytky mohou ovlivnit chemické vlastnosti
recyklovaného kameniva (napt. obsah Cl,, SO,> a PAU).
JRC se zdrzuje stanoveni limitnich hodnot pro tyto zbytky ve vstupnim materialu.
JRC navrhuje, aby tyto zbytky byly ve vstupnim materidlu tolerovany, pokud jsou
dodrzeny navrhované limitni hodnoty pro vystupni material.
16
16
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Co je zahrnuto v rdmci pro studii a EOW?

Waste from manufacturing and ) ) : .
. K J_ : Mon-hazardous waste from construction, maintenance, renavation, refurbishment, deconstruction and
transport of mineral construction T p :
o demolition of construction works
materials
= 3 / Soutce separated and mix of two \ { Miked COW H{mineral DWW~
Failed batches [ broken CM or more mineral COW below andn Excavated soil
r \
P 1 I [ J
[ Loncrete ] Fired clay ) l Coifsiete J[ Fired clay ]
™ eai e TR R ST |
| Rt boul ] Ceramics 2 7 =
' boikicts” | i boulders ’ 1N
Track ballast Sorting/ ___[ Non-stony
_// " pretreatment |__fraction

‘ Sortingpre-treatment

I
|: Excavated soit

[ {mixed) mneral COW*
Recycling
! may contain incidental quantities of physical impurities such as soils, glass, wood, plastics, rubber, metal
“zontains relevant quantities of physical impurities due to intentional mixing Velka podpora pro nezahrnuti
*{mixed) mineral COW with properties to achieve output quality requirements . ,
“excavated sail mainly consisting of mineral fractions (e.q. sand, gravel, stones, rocks) suitable for recycling smesneho SbDO

Okamzik konce odpadu - resumé

Shrnujici definice JRC:

Do pUsobnosti spada inertni odpad z vyroby mineralnich stavebnich materiall a
inertni mineralni SDO vznikajici ve vSech fazich Zivotniho cyklu budov a

inZzenyrskych staveb, tedy vcetné vystavby, udriby, renovace, modernizace,
dekonstrukce a demolice.

Inertni mineralni SDO ze vsech sektord hospodarské Cinnosti bude povolen jako
vstupni surovina pro dosazeni stavu , konce stavu odpadu“ (EoW).

JRC navrhuje technologicky neutralni pfistup z hlediska Upravy odpadu a zahrnout
do plsobnosti véechny technologie mechanického recyklace.

Flexibilni definice stavu ,konce odpadu“ (EoW): EoW lze dosdhnout vZdy, kdyZ
kamenivo vytvorené z SDO spliiuje fyzikdlni, chemické a technické poZadavky pro
pouZiti v konkrétnich aplikacich. K ziskani kameniva dobré kvality a odpovidajici HSE
bezpecnosti neni vZdy nutné SDO podrobovat rozsahlému zpracovdni.
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Okamzik konce odpadu - resumé

Mechanical CDW recycling

/ Fine
_________________________ Aggregates

dlffe rent sizes
eg.

Coarse
Aggregates
(different sizes g, 458,
8/32)

oW | i i Pre- E Visual i\ Sieving/ !
L Sorting — h Pre-sieving Crushing
i ! | treatment ! 1 inspection 1 Screening

|

v ( Cleaning |

Crushing > (manual/ | 1

Prescreening | | A ; \__ automatic__/ ]

\ = zd‘ia\ _________________________ _ v
Light materials

(paper, plastics)

T T Output material:
T gy
i L i W potential points for EOW

19
19
Okamzik konce odpadu a ucely uziti

JRC navrhuje, aby status ,konce odpadu” (EoW) mohl byt udélen aZz po dokonceni

tridéni, predupravy a recyklace pfislusné mineralni frakce SDO.

Status EoW se udéluje ve chvili, kdy vystupni material recykla¢niho procesu je:
recyklovanym kamenivem pripravenym k pouZiti pro nestmelené aplikace nebo
pfipravenym k pouziti ve stmelenych materidlech/kompozitech;
nestmelené a stmelené recyklované kamenivo se pouziva vylucné pro stavebni
Ucely (budovy a infrastruktura)*;

v souladu s nafizenim ¢. 1907/2006 (REACH) a nafizenim ¢. 2019/1021 (POP)
splriuje poZzadavky nafizeni ¢. 305/2011 a nafizeni ¢. 2024/3110 (CPR);
spliuje cely soubor EoW kritérii.
* Zahrnuje poutziti recyklovaného kameniva jako zasypovy nebo obsypovy material,
tedy zasyp plni urcity technicky ucel (napf. podsyp konstrukce, omezeni sedani,
odvodnéni, ochrana inZenyrskych siti apod.).
20
20
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21

Vybér a vylouceni dat

Jelikoz vstupni minerdlni SDO je tvarové a velikostné upraven podle konkrétnich
pozadavk( zamysleného poufZiti, neni dosazeni EoW vazano na konkrétni tvar,
strukturu ani rozmezi velikosti castic, s vyjimkou toho, Ze velikost ¢astic nesmi
presahnout 125 mm.

Je tfeba zdUraznit, Ze uzivatel vystupniho materidlu s nim bude muset nakladat
jako s odpadem, pokud

je vyloucen pro recyklaci a pouziti;

je urcen k jakémukoli jinému ucelu nez k pouziti u stavebnich déli, napriklad k
zasypavani, jak definuje rdmcova smérnice o odpadech.

21

22

Vybér a vylouceni dat

Duraz kladen na zavedend narodni/regiondlni kritéria konce odpadu (EoW) nebo
na jiné platné pravni predpisy ¢lenskych statd tykajici se recyklovaného kameniva.
Ve srovnani s dfivéjSim navrhem JRC nebyly v novém ndvrhu zohlednény nékteré
mezni hodnoty ¢lenskych statd (priklady):

Rakousko: Zohlednény jsou materidly U-A (material s EOW) a U-B, nikoli H-B,
jelikoz tento material je omezen na pouziti ve stmelenych smésich.

Belgie (Wa): Povolené vstupni materialy se pfilis liSi od rozsahu JRC. Nékteré
mezni hodnoty jsou velmi benevolentni a vyznamné by ovlivnili studii JRC.
Némecko: RC-1 a RC-2, jelikoZ tyto materidly Ize pouzit pro vétsinu aplikaci, na
rozdil od RC-3.

Franice: jediny ndvrh (2010) bez dalSiho vyvoje zaméreny pouze pro jednu
konkrétni aplikaci (pozemni komunikace), nicméné kategorie ,silnice 3“ byl v
novém navrhu JRC zohlednén.

22
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Rizika spojena s konkrétnimi aplikacemi

JRC ve studii voli dvoji pristup

Novy ndvrh zachovava rozliSeni mezi pouzitim recyklovaného kameniva a s nim
spojenymi rozlisSnymi riziky:
Stmelené aplikace (napf. beton, cement, asfaltova smés) a nestmelené, ale
prekryté aplikace (pod madlo-propustnou vrstvou, jako jsou hydraulicky
stmelené vrstvy nebo asfaltové vrstvy) = nizké riziko vyluhovani latek z
recyklovaného kameniva, a tudiz potencialné mirné;jsi limitni hodnoty.

Nestmelené a nezakryté aplikace (bez prekryvajici vrstvy s malou
propustnosti) = vyssi riziko a kamenivo pravdépodobné prichdzi do styku s
vodou, coZ zvySuje riziko vyluhovani, a tedy potencidlné ptisnéjsi mezni
hodnoty.

Datova zakladna pro vypracovani nového navrhu

Data pouzita k vypracovani nového navrhu se skladaji ze tfi slozek:

Udaje o meznich hodnotach z ¢lenskych statli, které maji kritéria pro konec
odpadu a dalsi vnitrostatni predpisy stanovujici mezni hodnoty pro ochranu
sivotniho prostfedi. Udaje o meznich hodnotach pro poufiti recyklovaného
kameniva v aplikacich ,, obecného uziti“ nebo v situacich, které se jim nejvice
podobaji (nejvyssi rizika/nejptisnéjsi mezni hodnoty). JRC analyzovalo vstupy
ze 13 clenskych stata.

Hodnoty limith pro vyluhovani a obsah polutant( u inertniho odpadu podle
smérnice o skladkach odpadl (1999/31/ES) jako pravni reference pro inertni
odpady, které jsou uloZené na terén (srovnatelné s aplikacemi nestmelenymi a
neprekrytymi).

Udaje vyluhovacich zkou$ek a data o obsahu polutantdl poskytnuté
zucastnénymi stranami a dostupné v odborné literature.
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Vstupni hodnoceni dat a poznatky

Hrani¢ni hodnoty pro pouziti kameniva v aplikacich ,obecného uziti“ v
rdznych clenskych statech nebo regionech ¢asto obsahuji jednu nebo dvé
vysoké (tj. benevolentni) hrani¢ni hodnoty pro danou znedistujici latku,
pfi¢emz ostatni hrani¢ni hodnoty jsou vice vzdjemné sladény.

Na zakladé udajd poskytnutych zucastnénymi stranami a literatury plati:

témér vsechny formy recyklovaného kameniva vykazuji ve skutecnosti

velky procentni podil recyklovaného kameniva by mohl dokonce splfiovat
limitni hodnoty ze smérnice o skladkach.

25

25

Zvolena podrobna analyza

Soubor parametru

Parametry polutantd regulované ve >10 clenskych statech, ponechat ve vychozim
nastaveni.

Parametry regulované v 8 nebo 9 ¢lenskych statech, posuzovat pfipad od pripadu.

Parametry, regulované v <8 clenskych statech, vyradit.

Stanoveni limitd pro polutanty pro stmelené/nestmelené (ale prekryté) aplikace (nizsi
environmentalni riziko)

Seradit stavajici mezni hodnoty ¢lenskych statd scénar ,,obecného poufZiti“ pro dany
parametr.

Vyloucit mozné benevolentni hodnoty vybérem 90% percentilu sefazenych meznich
hodnot pro dany parametr, zaokrouhleného na nizsi celé cislo.

26

26
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Zvolena podrobna analyza

Pfiklad arsen: 12 sefazenych hodnot, 90% percentil: 10,8 — nizsi celé ¢islo = 10.

Limtvalue 0063 008 01 01 05 05 05 05 06 m 08 09

Ovérit, zda je ziskand mezni hodnota je v praxi dosaZitelnd, a to porovndnim této mezni hodnoty s
udaji poskytnutymi stakeholdery a s Udaji z odborné literatury.

27

27

Zvolena podrobna analyza

Stanoveni limitd pro polutanty v pfipadé nestmelenych a nezakrytych aplikaci

vy

(nejvyssi environmentalni riziko)
Pro dany parametr se pouZije mezni hodnota (pfi L/S = 10) dle limitl pro pfijimani
inertniho odpadu (smérnice o ukladani odpadu na skladky 2003/33/ES) a zajisti se,
aby byla rovna nebo pfisnéjsi nez hodnota stanovend pro aplikace stmelené nebo
nestmelené ale prekryté malo propustnou vrstvou.
Ovérit, zda je ziskand mezni hodnota je v praxi dosazitelnd, a to porovnanim této
mezni hodnoty s Udaji poskytnutymi stakeholdery a s Udaji z odborné literatury.

Arservc (45)

- - Most lenient Member State limit value

"""" AT e—  Limitvalue for inort waste LFD

28

28
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Sada limitu dle
JRC navrhu

Arsenic (As)
Cadmium (Cd)
Chromium total {Cre)
Copper (Cu)

Nickel (NI}

Lead {Pb)

Zinc {Zn)
Fluoride (F)
Chloride (CI)

Number of MS Parameter (number of Member States)

Sulfate (150.)

having limit values Barium (Ba)
=10 Molybdenum (Mo) )
Antimony (Sb) X
Seleniurm (Se) x
| Ba a), Vanadium (V] -
=8 W (5), phenol index {5) Cobalt (Ca)
=5 Metals: Be (1), Br (2}, Co (3), Sn (1); Nitrogen Bromide (Br)
parameters: CN-(2), NH, (2}, NO3 (1}, NO; Cyanides (Cn')
Carbon parameters!: TOC (4), DOC (4), COD Ammaoniumn {NHy")
(4), total dissolved solids (2), anionic surfactants Nitrites (NO;')
(1) poc
Phenol index
Total dissolved solids* -
29 Number of parameters 11 (15)
29
V4 . L3 (-] 44
Navrh limitu — pfiklad chrom ;.
celkovy
Chromium (Cr}
_______________________ - —— e S A
20
=15
10 P ® Limit values:
- 11031 Enlent Meml)_eL Sl_:_i_:.e_
b - S - o TSP W o S - S R - SR R S S -
,,,@ ¢® é_k 4 d(]\@ éb@ éo\ “‘?Sb n&‘:&t + & L E
P
Proposed limit values:
Bound/unbound under low-permeable layer: 1.0 mg Cr(tot)/kg DM
Unbound-uncapped: 0.5 mg Cr(tot)/kg DM
30
30
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Navrh limitt - priklad chrom 0.y

31

31

DEKUJI ZA VASI POZORNOST | PRIZEN
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Novelizované TP 192 Dlazby pro konstrukce
pozemnich komunikaci (2026)

Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.
Stavebni fakulta CVUT v Praze

18.6.2026, Praha 1 — Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi

Odborna konference
Pozemni komunikace 2026 — ,,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech*

1. UvoD
& TP 192 Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci (dale pouze ,Dlazby...”)

byly vydany v 05/2008 a jejich obsah samozfejmé odrazel znalosti a
zkuSenosti té doby.

= CSN 73 6131 Stavba vozovek — Kryty z dlaZeb a dilct byla vydana v 02/2010.
& Mezi obéma predpisy neni dokonala shoda ...

& Za bezmala 20 let od vydani TP 192 se toho hodné& zménilo, at uz co se tyce
predpisové zakladny, tak i dalSich pozadavku a zku$enosti, a proto bylo tfeba
TP 192 zaktualizovat ....

Pozemni komunikace 2026 — ,,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech*
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2. Nedostatky plvodnich TP

Puvodni znéni TP z roku 2008 obsahovalo znaéné mnozstvi formalnich ale i
vécnych nedostatkd, které bylo z pohledu dne$ka nutné upravit, zménit i
doplnit.

Vedle nedostatk(l v textové ¢asti se jednalo zejména o chyby a nedostatky ve
vykresové asti, z nichZ |ze vybrat napf. nasledujici:

Pozemni komunikace 2026 — ,,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech*

O Drobna dlazba — chyba vazby - ,prlibézna spara pres vice kostek"”

0BLOUKOVA DLAZBA VLNOVKOVA DLAZBA
] a
- =
Nl ) i ]
S
& 3 S |
DELKA TETIVY 1=1,2-2,0 m 3

07 - 1.2
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O Chodnikovy prejezd — chyby ... napf. ,vySkova zména obruby*
OBDELNIKOVY

PUDORYS
SIRKA VJEZDU
s .
5 |
I O O N
T T T T T 11
T T T T 1T T T 1T 11
N B W
I T T T T 1T 1T 1| 2erzvane
I T T T T T T T 1
[ T T T T T 11 ~//
HT T T T T 1T T 11 77
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L - —
HT T T T T T T T 1 RATOVA' GCRAVA
[ o —
ol T | T lo ol [ |c> - POZN.1
120 000000 _0_0, —
oe] OOOODODODOOODO'Q/ .
| o 5 1
- - T T 1 _
| N E— | L VARANTNE LZE POUZIT ZAPUSTENE
POHLED \i— PC

DEHv DET.1

O Chodnikovy piejezd — chyby ... napf. ,mozaikova dlazba ve vjezdu*

PUDORYS 3ikKA WEZDU

BETONOVA DLAZBA ZAKOVA DLAZBA}

9696959%5%5%5%09 T
59520g52093e80d | i i
| I
I
/ BET. OBRUBNIK i \f \POZN.
ZAPUSTENY | HMATOVA OPRAVA

I~
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Q Zadlazba kolejovych konstrukci PRICNY REZ
[KOLEINICE NA DREVENEM PRAZCI

- v TP pouze zastaraly, dnes prak- / W
. 5: . ° . ~ SFALTOVA ZA [ PRYZOVA W02
ticky nepouZivany zplisob zadlaz- s [ B o

bovych konstrukci* L] WMH ‘

ersacucaiang | I

GEOTEXTILIE

SRR AKLAR
AR

oleleleleteleteleteletel

SRS
SRR

DREVENY PRAZEC

5 &
oleletetels

PODELNY REZ

DLAZBA DL160 DO PISKOVEHO LOZE  200mm —]
VIPLROVY STERK  250mm —

STERK 32/63  250mm —]

STERKOPISEK 0/32 min.150mm —

O Prstence OK s krytem z dlazby — chyby napt. ,subtilni konstrukce* + ,nevyhovu-

jici typ obrubniku do tenkého loze* +  konstrukce nevyhovuje pro vyssi TDZ*

VARIANTA S DLAZEBNIMI KOSTKAMI

PRICNY REZ

STREDOVY OSTROV }
NEZPEVNENA (ZELENA) PLOCHA PRSTENEC . VOZOVKA
STREDOVEHO OSTROVA | MIN_ 1000

BETONOVY (KAMENNY) OBRUBNIK

T 6%

(DOPORUCENY
UCENY SKLON) = 2,5%
——
BETON. OBRUBNIK
BETON VIZ TABULKA 14 L VELKE DLAZEBNI KOSTKY KAMENNE (160/160)
L BETONOVE LOZE TL. 80 MM
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3.

&

Zmény oproti pfredchozi verzi TP

Oproti predchozi verzi z roku 2008 byl obsah TP aktualizovan tak, aby byl v
souladu jak s pfisluSnymi pravnimi a technickymi pfedpisy, novelizovanymi v
uplynulém obdobi, tak i s nejnovéjSimi poznatky a zkuSenostmi s praktickym

uzivanim dlazdénych konstrukci u nas i v zahranici.

v oy

Pomérné vyznamné byla rozS§ifena kap. 1.8 Terminy a definice (cca na 2,5
strany TP), doplfiujici a zpfesriujici terminy dlazdénych konstrukci.

V textové i vykresové Casti byla vénovana zvySena pozornost zejména tém
problematikam, ve kterych byly v padvodnim znéni zjistény chyby a nedos-
tatky (viz bod 2).

Ve vykresové &asti TP byly upraveny, nebo nové vytvoreny, v podstaté
vSechny vykresy, kdy nejdllezitéjSi zmény jsou zejména v nasledujicich
vykresech:

Pozemni komunikace 2026 — ,,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech*

9
NAVRHOVA GROVER PORUSENI I D1 X
O Doporuéené skladby konstrukci [ ) o v
. , Pll T PODLON Pl Pl TP POOLOY Pl 7
obsahujici skladby konstrukci s —
dlazdénymi kryty (v souladu s P I
konstrukcemi v TP 170) o
& Vykres A.1 (NUP D1 a TDZ IV-VI) SRR aon
TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZENT V]
Pl TP POSLON Pl
PREERE AT S Shvg)
PRRIEER e i Saguz)
=
PoDVMG | FRERLADY 50U PREVZATY 2 TP 170 oy /
DOPORUCENE SKLADBY KONSTRUKCI PK PRO NGP D1 SATT )
10
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. i i NAVRHONA. ROVER PORUSENI %

O Doporucené skladby konstrukci e LI —
obsahujici skladby konstrukci s =
dlazdénymi kryty (v souladu s e i
konstrukcemiv TP 170)

@ A.2 (NUP D2 a TDZ V-VI + O+CH)

He = 420{a70)

e
mu@ Lu

NG ANCL
s 1000 303042)

e = 4200470)
CH
Pl TP POOLN Pl
PP o
By "‘f‘! {
[

LEGENDA i
o fase

y .
B Tl ey (o)
= y speovtad e

Sk bt Fneind coririvn: peweval ¥
Ber Skt o

POZNAMKY

I Youmdy o b dproni e "0 s wice szl yhrsinjch jro ool v, el il a5 epatsin
emotrin Gheatr eid NG aSkisd eh v

2. Horatrkee s tpern degrmnda sailent "G nesmi bt 2deny 5dnjen drubem, adtmebdort sy

dndra e mnng Soutsa datebeich oA Awhdmtha o, U vz B Sttt Y @ 2ot Ba 0" mite ¢ Ut peovdars NS
2 drobok dathy ¢ pliodota kemene, pro Zotderk o ity Hdabe lawere 3 . Hostica 4 otk s
ER)

Wstvor G Sy e bt abiotena st wySEE oewostnl Sy, ks witvo WCE & ivedergel thatibch
Lt it 19 poddodsh 28 5C sl b7 1t sdotrena
orsirsct jo vyipatena palatorand vl sodrchn moddi pevériost Eney o podkll o resirelich

£
¥
By
‘3
o 1
i

e pro

o TOL W it | ot 1 i pddom glennt B = 30 W6 o akod podh pok St rodrcly modd pes
B3 Gacis e wederd v e

POINAVR | PRILADY US0U PREVZATY 2 T 170 KOTY v W

DOPORUCENE SKLADBY KONSTRUKCI PK PRO NOP D2 A2

11

HAVRHOVA OROVEN PORUSEM
O Doporuéené skladby konstrukci W T et oy v
VP PODLOZI PHl TP POOLOY
obsahuijici skladby konstrukci s

dlazdénymi kryty (v souladu s e
konstrukcemi v TP 170)
@ A.3 (NUP D1 a TDZ IV-VI) .... pro «SENs

m-:va

zastavky nekolejové HD

ML Wechoriy spevedns 2
MR Magerondf beton
SCCur Srads Kamerivn stmekend cenetons, pewostl s
S Sitnadt dnh

Uy e i g I i
1ovbon vt pebo d

2 ¥ 5 e n:c. »,e r..\.m.., sty .,u peroosint i3y,
regi 9 ndeich wa éch

3 Lofol wtm 3¢ doperiduie jrows! 1 cemeniond ol
ot o g Rpi 2 et s ol A
B jo 20 hoduou dutalerey

4 Lo vt n podiedech an 5
Wity 5 38 ¥ propRiRARD motari) mas B b MANA carod-
riea

5 Uredest foullva dhatelrich prbd) s bt (v glipodh sheckjeh
i podres) e 1o 128 g 0 ¥, 1. 10
100 mm pra T2 W

6 U kntiho schimaticntho feay bonstube] jo wanatens potado—
i meaie] Wit oA et € o g 3
nestrelmich tonséndnich wehich (v Vo)

POZNAMKA ‘ PRIKLADY JSOU PREVZATY Z 17 170 KOTY v
DOPORUCENE SKLADBY KONSTRUKCI ZASTAVEK NEKOLEJOVE e v
HROMADNE DOPRAVY PRO NGP D1 A.3

12
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O Spary alozni vrstvy - upfesnuje rozméry a materialy dlazebnich prvku, lozni
vrstvy a spar dlazby dle souasnych poznatk( z pouzivani dlazeb = A.4

-
4 E DLAZBA Z PRIRCDNIHO KAMENE OLAZBA Z BETONU, UMELEHO
5 N v | Lo KANENE + OSTATMI

S iR | vRsnA KOSTKY DESKY
BETONOVE PRVKY
g — VELKE DROBHE WozZAOVE ez sTave, NEPRAVDELNE | (i) | TR DUAIDEE
e 15-30 5
£ T & 04 1~ worzorn
WANENND | KAVENNO
5 | ||| e i
=0/4(0/2) | w478 (2/4) =k g o
g w0/2{0/1) | w0/ (0/8) Znom 8 Ll
O |
Pom. 0
&I
o ASFALTOVA
ZALVKA KAMENNO
2) =4/8(2/8)
z CEVENTOA | w0/5 (0/4)
E (u25)
g b
CeueNTouA
CEVENTOWA | (u3s)
MALTA
(u25) 1020 s
) il
KAMENNO —2
.| &b
3 +3 - -
7 | 4 ¥
- VAPENNA, Z k4
o Vet | VAPENOCEL ) L sooons o
S ierocen, | T i
] wALTA w23
=] w8 |,
g KAMENIO
fotni wrstvu pa stmelensch podiladnich vistvéch se doporutije 2ejména doble propustné dicené komeno frakce /8, 2/4 (2/5)
(popt. jemntigim)
A B clecdnent S823HTEND Kyt
| B R
i
H B

13

o
S
% ] DLAZBA 2 PRIRODMIHO KAMENE DLAZBA Z BETONU, UMELEHO
= o
5 z e | LoaNl KAMENE + OSTATNI
z SPAR | VRSTVA KOSTKY DESKY
> SETONOLE TERACOVE DLAZDICE
5 — VELKE CROBNE MOZAKOVE REZANE &ripang, NEPRAVIDELNE [l (UNELY KAvEN)")
[ 1530 3
Zz T 0/ 1~ wsrz01
KAMENND KAMENNO
§ obv. frokee | obv. frakee AR 5
=0/4 (0/2) | m4/8(2/4)] Elamel gl° g
=0/2(0/1) | =0/8(0/4)] wos B £
[/ 3
Pozn.
g 1) 5-30 2V NEBOT)
o ASFALTOVA Lid
ZALWKA | KAMENNO 3
obv. frokee - ns A Tl - -
2) w4/8(2/4) 2z 7&.& 2
T CEMENTOVA | wO/5 (0/4) : o B E
z 14 (/%
-1 (v25)
S- i)
CEMENTOVA
T
CEMENTOVA (M25)
VALTA
(was) 1020 1015 3 3 Pom. B
KAMENIVO il ] .
1 Z Loy i =
- VAPENNA, Z e ¥ “
o VAPENNA, V“ﬁ‘gﬁa’ Bl SPOTA PLOGHA Paan. €
[=) VAPENOCEM. (M25) NEGPRACOVANA
g MALTA
7] w2 |y
= KAMENVO
[=}
":’I POZNAMKY:
Pozn. & Pro lotni vrstwi na stmelenjch podkiadnich wrstvdch se doporutuje zejména doble propustné drcend komenivo frakce 4/8, 2/4 (2/5)
p,_] | Fom. 8 Sphry u betonovich ibrolisovangich virobkd se wady wypltuji jemnfim piskem frakee 0/2 mm (popt. jemndiim)
- Pozn. € Pro betonové vibrolisovoné priky méng whodné feSeni, zvisencu pozormast je theba vénovat odvodnant di6zdensho keytu
g % Pozn, B:  Pro lotni vistvy je molné pout® cementovou malty, ale pouze suchou smbs
_:b = Pokud mG bt poulita malta na spérovant dladeb v se cementové malta dle TKP, kap. 18, fab. 18=2N
S S ; w25 — Znateni mok dle CSN EN G9B-2 — trida m: tlaku v WPa
it B

14

POZEMNI KOMUNIKACE 2026




Q Drobna dlazba z pfirod. kamene
- ukazuje priklady ¢astych vad z
nespravného provedeni vybranych
skladeb drobné kamenné dlazby
(navazné na podrobné definované
pozadavky na provadéni dlazby z
pfirodniho kamene, uvedené v TP)
@ Vykres B.4

OBLOUKOVA DLAZBA

VLNOVKOVA DLAZBA

POZNAMKA | PrOBAInG spira v plode pres vice nel 3 kst fo apriatend o povalie se 20 vad diotby

DROBNA DLAZBA Z PRIRODNIHO KAMENE —

(priklady nesprovného provedent) ‘ PRIKLADY VAZEB B.4

15

Q Drobna dlazba z prirod. kamene

- definuje zasady spravného
provedeni = Vykres B.2

OBLOUKOVA DLAZBA

¢

VLNOVKOVA DLAZBA

POZNANKA | Crientadni spotfeba (dle 1oaméry kostek) coa B0 ks drobnjch kestek na im? KOTY V M

DROBNA DLAZBA Z PRIRODNIHO KAMENE — -~
OBLOUKOVA A VLNOVKOVA ‘ PRIKLADY vazZes| g o

16
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Q Chodnikovy piejezd
- definuje technicky spravny
navrh konstrukci jednotlivych
ploch i vy§kovou zménu obruby
< Vykres B.11

PUDORYS
SIRKA VUEZDU (OBVYKLE 2500 A VETSI)
—
7 | =
EEEEEEEE R ‘IIIII 1 :l{-
2, % 0BRUBY Z VEL
S
[
% £
L JTIT
lr SROBNA DLAZBA TS
€

POHLED

KAMENNY OBRUBNIK (VARIANTNE 2 RADKY
. BETON. SILNIC. OBRUBNIK NAJEZDOVY (I

I POF

— T 1T

pETALN_ DET#

17

O Prstenec JOK
- definuje technicky spravny navrh

konstrukce prstence
jednopruhovych okruznich
kfizovatek s krytem z dlazby
(spolu s omezenim jejich pouziti z
hlediska intenzity provozu TNV)

< Vykres B.12

VARIANTA S DLAZEBNIMI KOSTKAMI (A OBRUBNIKEM)
PRIENT REZ

sthesov asTRor
NEFENDU (ZEIDW) PLICH PRETNEC Ol

AT BETONCYF CSRUENK

30 =
g

|- veue cuzess oSy K (160/160)

- eetcnent Lo2€ . e
|- SUES KAVENRGA STUEL. CEVENTEM S¢ Cypg i, 200n
L srewcat 207 e 15

VARIANTA S KAMENNTMI KRAJNIKY

it
= P
o T
PUDORYS
PRENE KLADENE KRANKCY
/oy 00 oo eEon
LOE § OPOROU.
DO BETON. LOZE S OPORDU.
Pace Ay ud s
01120/505 20 BON. 028 am,
POZNAMKA:

1) BETON ¥ THP, k0. 14, TAB. 1828
2) RESEN| DRDWE WZ CUNEX 4.7

COTNAMI } T:;;‘Z?wc‘\‘r':!nb AR g BTN MO Sl 3% S M vy
PRSTENEC JEDNOPRUHOVE OKRUZNI KRIZOVATKY B e

(s krytern 2 dlazby) PRIKLADY RESENI B.12

18
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VARIANTA S DLAZEBNIMI KOSTKAMI (A OBRUBNIKEM)

PRICNY REZ
STREDOVY OSTROV
NEZPEVNENA (ZELENA} PLOCHA PRSTENEC 1
STREDOVEHO OSTROVA MIN. 1000 1 OKRUINIHO PASU
- KMMENN? OERUBNIK VARIANTA-SETONOVY DERUBNIK
B I S /_ (7402320} TKOSENY
BETON u?wam\x s 250

(150x300)

| &ﬁz.l
JJL

T

VELKE: DLAJEBN| KOSTKY KAMENNE (1607160}
BETCHOVE LOZE 1L 80mm
SMES KAVENNA STVEL. CEVENTEM SC Cyyp  min, 208mm
Stercoort Sp7 min. 150mm

JOK - zasady pouziti prstence s krytem z dlazby (NOVE):

» Z praktickych zkuSenosti vyplyva — nenavrhovat pro OK's velkym dopravnim
zatizenim (TNV) — max. pro TDZ V,

» Doporucuje se pouzivat obrubniky (event. krajniky) vétsi vySky z prirodniho
kamene (zula), pfipadné specialni betonove obrubniky veétsi vysky, ukladané
do masivniho betonového loze,

» OK s velkym dopravnim zatizenim — navrhovat co mozna nejodolné;jsi kon-
strukce (napf. s CBK) - doporu¢ené konstrukéni skladby budou v TP 135.

N

19

O Zadlazba kolejovych konstrukci - definuje moderni a technicky spravny
zpusob zadlazby kolejovych konstrukci = Vykres B.15

TRAMVAJOVA TRAT SE ZAKRYTEM VELKOU KAMENNOU DLAZBOU S ANTMBRACNI ROHOZI

VANYNZOd

KOLEJNICE NT1 NA BETONOVE DESCE ("W-TRAM") KOLEJNICE NT1 NA BETONOVCH PRAZCICH

adn ‘QDjop (ussay JURCIUAC
46y Juipno o 85 gupsr

JOMNYLSNON HOAAOrIION YEZV1ayZ

\— BETONOVF PREFABRIAT

00 BETON. LOJE

0

=

§

=

. i PR

O |53

m |38

=z |#F

=

levld POZNAMKY:
'_‘ § < 1) BETON €20/25 - VIZ TKP, KAP. 18, TAB. 18-2N
w @ § 2) BETON C30/37 - WIZ TKP, KAP. 18, TAB. 18-2

20
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a Ochranny obrubnik

OCHRANNY OBRUBNIK

- ukazuje piiklad a zasady konstrukéni- PR Qe
ho uspofadani ochranného obrubniku,
navrhovaného nové napf. na dalni¢nich
odpocivkach pro zabranéni viezdu
rozmérnych vozidel na pfilehlé plochy a i
tedy zajisténi ochrany okoli komunikace FEZ A=A (VARIANTA VOZOVKA-CHODNIK")
(zejména ploch pro chodce) = B.21

o oo w00 s )
ki T | T 1
-4
| - ﬁ‘
| ~_ 8!
vozoua [ = 15"
i T 17
p==== ]
1k
=|w
o 50

SETINOW CCHRANYY D3RUENK
w02 - BN e B
ForsLav sETon’)
STERODRT 0733

|- serovont covemt camunix
i

[~ POCSLAM SETOH" i, 100

POZNAMECA: L SRRt 0f32 _mie 100

=

STRUCCE A JAWEZDN PRONI ZEveir 2 OSTRON K4 VOZOWRU

pnzmmJ Ochranng cbrutnis fofl 2bronu prot viezda vozidel nopr, na ostravey dainienich odposivex | KGTY ¥ MM

EETETE=

B.21

OCHRANNY OBRUBNIK — PRIKLAD |PﬁlKum ﬁzSEN'

21

POHLED

i 1000

1000

O Ochranny obrubnik < Vykres B.21

=

REZ A—A (VARIANTA "VOZOVKA—CHODNIK")

|

min.

min. 250

CHODNIK

VOZOVKA £
<l
///// 77 "3

NN

- KA B =

— BETONOVY GCHRANNY DBRUBNIK
I LoZE — BETON ! min. 30

{— PODKLADM! BETON")  min. 100
L &rérkoorT 0/32 min. 100
min. 230

22

POZEMNI KOMUNIKACE 2026




23

4. Zavér

& TP 192 bylo na pfelomu dubnu a kvétna odevzdano zadavateli a nachazi
se ve stadiu kontroly a schvalovani.

@ Zavérem bych chtél podékovat vSem ¢lenim TRR, ktefi mi svymi cennymi
radami a praktickymi zkuSenostmi s tvorbou TP 192 hodné& pomohli,
nejvice pak Ing. RaSovskému (CS beton), Ing. Midllerovi a panu
Malinovskému (DAP).

< Ataké Ing. Jificné (RSD) za jeji trpélivost .....©

Pozemni komunikace 2026 — ,,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech*
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Dekuji za pozornt !

Pozemni komunikace 2026 — ,,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech*
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f 'PKO ATELIER POZEMNICH KOMUNIKACI

VYSOKE UCENI FAKULTA
I TECHNICKE STAVEBNI
V BRNE

Souéasny stav revize CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci
a dalSich CSN

V4

Ing. Michal Radimsky, Ph.D.

Konference Pozemni komunikace 2026

Nové terminy

SiFka vozovky - ¢ast pozemni komunikace skladajici se z jizdnich pruht a
pasu, véetné zpevnénych krajnic, pokud jsou navrzeny. V obci zpravidla
prostor mezi obrubami. Do Sifky vozovky se nepocitaji parkovaci a
zastavovaci pruhy, pasy a zalivy.

Konstrukce vozovky - Vozovka muZe byt zpevnéna (s krytem ze
stmelenych nebo nestmelenych vrstev) nebo nezpevnéna popr. s

provoznim zpevnénim povrchu (provoznim zpevnénim nevznika vozovka).

Komunikace pro chodce/pési - chodnik, stezka pro chodce, spolecna
stezka pro chodce a cyklisty a vozovka v pési, obytné nebo sdilené zéné.

Misto pro prekonani pozemni komunikace - je misto, které umoznuje
prekonavani vozovky pozemni komunikace v pficném sméru pésky, na
jizdnim kole, bruslich apod.

POZNAMKA Misto pro pfekondni pozemni komunikace se neoznacuje dopravnim
znacenim a nemd definované ndvrhové parametry.

POZEMNI KOMUNIKACE 2026
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Prostor MK / uli€ni prostor / Complete Streets
* Dnes se déli na hlavni a pFidruZeny dopravni prostor

» Historické dédictvi automobilového urbanismu - ,,autostrada s
chodnikem”

« Zemé EU (mimo SK, HU, IT...), UK, USA...Complete Streets
« — Navrh: zrusit déleni, ponechat jeden prostor

Prostor MK / uli€ni prostor / Complete Streets

0w s ‘= = = — Nier N O
x 2 a N m W N N 'grb m X a2
=3 N = N
S50 S o = =3 s <o 253
=N < =.m o =2 = I 2. JASm
Ulg 2 . < . - g<n<‘<‘ Vg A
N
ElS 5 © A = 5 @33" 3 &8
- 54 5 S =uo 0
. i N

Zdroj: STN 73 6110: 2024 R E N = 5 53
o -l = U = o —

- " = 7
& A - o © = 2.0 no
3 b s a o =1 Ta
_‘ ° N0 < m »n o w
( (=% - = o =+ a-—+
= = & = c ACc
o = o o o mo

w ~

—+ —

~<

o

=

=

=
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Rekonstrukce
« Zmeény staveb/rekonstrukce - Doplnéni kapitoly

« U rekonstrukci (zmén dokoncenych staveb, staveb v ramci stavajiciho
ulicniho prostoru) se pfi navrhu vychazi z moznosti stavajiciho stavu.

« Prfinavrhu ma byt zajisténa:

« minimalni $ifka jizdniho pruhu/t a chodniku/G;
* minimalni vysledny sklon;
« délka rozhledu pro zastaveni.

« Pricné usporadani prostoru mistni komunikace pfi rekonstrukcich v
omezeném prostoru musi vytvorit pfiznivé podminky jednotlivym
Ucastniklm provozu v tomto poradi ddleZitosti:

* chodci;
* verfejna doprava;
» cyklisté, motorova vozidla (IAD, zasobovani, rozvazky).

Pristupnost
+ Implementace CSN 73 4001

« VCSN73 4001 je pouze zaklad bez obrazku a v fadé parametru se
odkazuje na CSN 73 6110

«  Vzorové feseni do pFilohy CSN 73 6110 nebo do VL 7 (Vybrané prvky
mistnich komunikaci pro zklidiiovani dopravy)

BN
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Charakteristiky MK A, B, C

Oznaceni komunikaci

A - RYCHLOSTNI

C-0BSLU

ZNE

navrhova

rychlost v km/h 2

®e

€0

uspofadani jizdnich pasa

smérové

smérové sméroveé
rozdélené nerozdélené i nerozdélené
rozdélené b
pocet jizdnich pruht 4 avice 2 avice 1az2
usporadani kfiZzovatek mimouroviiové Groviiové Groviiové
i mimodrovriové
nejmensf vzdalenost kiiZzovatek v m © 1000 150 (70) 9 bez omezeni
traté vefejné kolejové v oduvodnénych bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy pripadech a fyzicky
oddélené
nekolejové mozné bez omezeni bez omezeni
a) V zavorkdch jsou uvedeny hodnoty pro dopravné vyznamné komunikace. V odivodnénych piipadech muze byt
navrhova rychlost snizena.
b) é!yf a vicepruhové s rychlosti > 50 km/h zpravidla smérové rozdélené.
©  Vzddlenost kiiZovatek se méfi od os kiiZujicich/pfipojovanych komunikaci. V odivodnénych piipadech a pfi
rekonstrukcich maze vzdalenost kiizovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Podminky kfizovatek resi CSN 73
6102.
d)

Min. vzdalenost kfizovatek 150 m &tyfpruhové sbérné komunikace, 70 m pre dvoupruhové sbérné komunikace.

Skladebné prvky/navrhové kategorie

e 4 H Nézev .
» Ponechaji se skladebné prvky Viz | omasn | sadnino | S Pouii Poznaia
s wr 7 X prvku
StaVaJ |C| CS N . Jizdni pruh komunikace
3.50 B L v prumyslové zéné v §ifi 3,50 m,
! Na rychlostnich komunikacich. |y odiivodnénych pipadech
a jizdniprun | 3293300 Na sbémych komunikacich. 3,25-3,00 m.
3,00; 2,75 - s Na obsluznych komunikacich
(2,50 - 2,25)% b absiunyen Komunikacich s provozem silniéni linkové osobni
dopravy 3,00 m.
PH rﬂ'zn)'/c'h Sitkach pruht v jednom
T 3,25,3,00 Na sbérnych komunikacich. Jizdnim pésu.
ai, az Jizani prui 3,00; 2,75 . I Na obsluznych komunikacich
(2,50 — 2,25)9 Na obsluznych komunikacich s provozem silniéni linkové osobni
dopravy 3,00 m.
s Na rychlostnich komunikacich %
zpevnéna . i e Podle CSN 73 6101
¢ krajnice 2,50;2,00 a3 Sbemyc,h ko'mun’lkaclch (na pfechodovych Usecich)
v pfechodovych tsecich.
Na pfechodovych tsecich
nezpevnéna 0.50 rychlostnich a sbérnych Na Usecich s bezobrubnikovou
e krajnice ! komunikaci a na komunikacich | Gpravou (viz obrazky 5,6,21 — 24)
bez chodniku.
v , v
+ Oznaceni typu pouze funkeni | runken A B ¢
. v .y , o Hampina
skupina, pocet jizdnich pruhU [ omaceniypo | — P
z z mistni MRide | MRAde T—hSddh | MS2Tp a MO2p
a navrhova rychlost komunikace <4 |4s5mase| 2 sezr | Y00 mnos | MNP
pismennym 24580 [ ——8— 175/50 19,5/50 = ] 30
znakem s ° il (ks
MR4/80 MS4/50) MS2/50 MO2/30 |MO1/30
i 124




Sitkové prvky
+ §,-Sirka vozovky.
* S, - Sifka chodniku.

* a., - Sifka pasu pro chodce
(x * 0,75 m, kde x nemusi byt celé Cislo)

« b - Sitka prdjezdniho profilu.

| aml | a |, | acH

0 boc ¢ be
min.1,50 5,50 an,
7 | ﬂi‘.’)
2 "

_

| PR a Ly
b b 0.25 0.25 bo

Sitkové prvky

+ §,-Sifka vozovky

« b -3itka prujezdniho profilu
(rozhoduijici udaj)
e MS2:7,0 msilnice I. tr.
«  MS2: 6,5 msilnice Il. tf.
e« MS2:5,5-6,5m ostatni
e MO1:35-40m

* MO2:50-55m

10
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Navrhové prvky
* Smérové oblouky 5

* Prosty kruznicovy oblouk se navrhuje na mistnich
komunikacich funkéni skupiny B s nejvyssi
dovolenou rychlosti vq < 50 km/km, na mistnich
komunikacich funkéni skupiny C, D a ucelovych

komunikacich. f@’
KruZni , “ . . . ILM/

. ruznicovy oblouk s prechodnicemi se navrhuje
na mistnich komunikacich funkcni skupiny A a na

mistnich komunikacich funkcni skupiny B s
nejvyssi dovolenou rychlosti vy > 50 km/h.

+ Poloméry smérovych obloukd se viceméné
nement.

11
Navrhové prvky
* Vyskové oblouky
« Lomy podélnych sklont budou mit mensi poloméry.
« Pricny sklon

« Jednostranny pricny sklon se navrhuje zpravidla u komunikaci s Sifkou
vozovky do 5,5 m a ve smérovych obloucich.

« Ve smérovych obloucich mistnich komunikaci C a D (v odlvodnénych
pripadech i B), mUZe byt v zavislosti na sklonu terénu, snazsim
odvodnéni atd. pouzit i sklon odstfedny, pokud to neohrozi bezpecnost
dopravy (napf. kombinace odstfedného sklonu s velkym podélnym
sklonem).

«  Klopeni

» Sklon vzestupnice As nesmi byt strméjsi nez:

* 5,0 % pro komunikace s v, <30 km/h;

* 3,0 % pro komunikace s v, > 30 az 50 km/h;

* 1,2% pro komunikace s v,, > 50;

12
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Povrchy mistnich komunikaci

«  PFi poutZiti krytu z dlazby/dilcti na komunikace pro pési se s ohledem na zajisténi
hmatového kontrastu pro osoby se zrakovym omezenim, pro sniZzeni hlu¢nosti a
zvySeni komfortu doporucuje dlazba se zkosenou hranou (fasetami) do 2 mm.

13

MPP, MPPPK
Navrh:

« Nové budou ,mista pro pfechazeni” pouze
v kombinaci se SSZ.

« Dlouze diskutovano pfi tvorbé TP65.

« Stavajici ,mista pro prechazeni” budou nové
.mista pro prekonani pozemni komunikace"”

Pojem je uveden v CSN 736101 a TP 179.

« Budou mit uvolnéngjsi parametry: délku,
Sirku.

« Budou bezbariérové.
« Nebudou se znacit dopravnim znacenim.

14
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Tabulka 17 - pro a poméry
na pfechodech pro chodce a na mistech pro prechazeni

Dovolend rychiost
50 km/h 40 km/h 30 km/h
-
PPCH a MPP - rozhledy o S ot st
50m 5m 30m
na Gakaci plochy prechodpro fidice) /
a z Cekacich ploch pfechodung jfzdni pas (pro chodce)
rozhled pro zastaveni /5 m 25m 15m
a, b = délka volného rozhledového pole™Nga dekaci plochu prechodu 20m 15m 10m
pro fidige MAQravé strané komunika
ve sméru k vyznatenému plechodu u jfzdy - a
na MGW 15m 10m sm
ul
. d = délka volného rozhledovéha pole | na jizdpiFas vievo vesqén 12m 8m 5m
pro chodce pregizeni — ¢
2 mista pro 4R iizdni pas vpravo ve sméru 6m am am
pfechazeni - d

délka rozhledového pole se
pokud je plechod/mistg,
jfzdniho pésu o vi
polovinu, ale na

fod okraje prechodu;

prechézeni dopinén vysazenou chodnikovou plochou pfedsazena pied okraj
0,30 m (nejvice © 0,70 m), pak se hodnoty délky mzhredcwma le mohou zkrétit na
haenjch prechodech na hodnotu > 5,0 m a na mistech pro plechézenteg hodnotu > 3,0 m;

™

3. chodec na yfnateném plechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti 2 1,0 m od obruby. Na misté DeQ pfechazent
se predpaiada, 76 chodec vyCkava t8sné u bazpecnostniho odstupu (viz obrazky 54 & 55);
4. ucgeé¥ tabulace plati pro primé iiseky komunikace. V obloucich se délky a, b, ¢, d upravi tak, aby byla v

chovana rozliSitelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni de tabulky 17.

50 km/h = 50 m 50 km/h = 50 m
30 km/h =20 m 30 km/h = 20 m

PARKOVACI PRUH/ZALIV

PARKOVACT PRUH/ZALIV

15

Tramvajovy pas
«  ZvySeny/nezvyseny?

crv

e Zakon -v zakoné o provozu na PK se na n&j nesmi najizdét ani pfi objizdéni

« (SN - do 7 cm vy3ky se jedna o nezvy3eny pés.

16
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CSN 73 6102 Projektovani kFiZovatek na PK

*  Rychl3, kratka zména

«  Upravy pridatnych pruhd

« Nasledné celkova revize normy

17
CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy sil. vozidel
« ZvaZuje se revize v reakci na vypocet stani ve vyhlaSce 146/2024 Sb. o pozadavcich
na vystavbu
«  Vyhlaska prosla novelou, bude platna od 1. 7. 2026 (doplnéna pfiloha parkovaci
mista pro kola atd.)
« (SN by méla dovysvétlit vypocet parkovacich stani (vzajemné zastupitelnost,
rekonstrukce...)
(SN zapracovat rozdéleni na kratkodob4 a dlouhodobé stani
18
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CSN 73 6058 Jednotlivé, Fadové a hromadné garaze

«  Ceka se co hasici a elektromobily

19
CSN 73 4001 PFistupnost a bezbariérové uzivani
« ZvaZuje se zména, ale pravdépodobné ne v oblasti komunikaci a vefejnych
prostranstvi.
20
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CSN 73 6425-1 Zastavky HD, uzly a stanovisté

Zvazuje se zména/revize
PFistupnost
Zabradli

Zastavkové zalivy

21

Predpisy vs. zdravy rozum

VPL‘]VOan' stav Po rekonstrukci €,

22
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7 ; : ;
7 PKO ATELIER POZEMNICH KOMUNIKACI

- VYSOKE UCENI FAKULTA
TECHNICKE STAVEBNI
V BRNE
»Z akademického hlediska by Slo konstatovat, Ze
ridicm na nasich komunikacich je Upiné jedno, zda
komunikace splnuje ¢i nesplfiiuje odbornou verejnosti

prijaté standardy (normy), ale Ze je zajima pouze
srozumitelnost a ¢as”

Dékuji za pozornost

Michal Radimsky
+420 605 774 070
radimsky.m@seznam.cz

23
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AKTUALIZACE

TP 171 - VLECNE KRIVKY PRO OVEROVANI
PRUJEZDNOSTI POZEMNICH

KOMUNIKACI

Ing. Martin Smély

=~

NﬁraM

ZMENY V TP

Oproti predchozi verzi TP 171 U&inné od 1. 1. 2005 dochdzi k Uprave seznamu smérodatnych
vozidel dle aktudiniho vozového parku. Napfiklad byla zvétsena sitka smérodatnych
ndkladnich vozidel a vozidel hromadné dopravy osob na hodnotu 2,55 m, u osobniho
automobilu byla zvétsena sitka na 1,85 m a vyska na 2,0 m, u NndvEsové soupravy se nove
predpoklddd zvednuti prvni ndpravy ndvésu (tato konfigurace vozidla obndsi vyssi
prostorové ndroky na prijezd smérovym obloukem) atd. Doplnéna byla souprava pro
prepravu dfivi, souprava pro prepravu vozidel, hasicsky automobilovy zebrik, traktor

s privésem a fzv. Gigaliner (viz Pfiloha 1). Velky nakladni automobil se ffemi ndpravami nové
zahrnuje hasi¢ské cisternové vozidlo a vozidlo pro svoz odpadu.

U viech smérodatnych vozidel pak byly doplnény jejich parametry o svétiou vysku,
ndjezdové Uhly a vysku vozidla. S tim souvisi zavedeni provéreni prijezdnosti s ohledem na
vyskové feseni predevsim v mistech s velkym rozdilem podélnych sklond a sou¢asné malym
nebo zaddnym polomérem vyskového oblouku (rampy v hromadnych gardzich a
parkovacich domech, samostatné sjezdy apod.).

Soucdsti TP 171 jsou kromé jiz zavedenych Sablon vliecnych kfivek pro smérové provéreni
komunikaci nové také Sablony vozidel pro vyskové provéreni trasy ve formdatu dwg.

V pfechodném obdobi, nez budou aktualizovdny knihovny vozidel simulaénich sofp#ard,
bude mozné i naddle pouzivat smérodatnd vozidla vychdzejici z pfedchozi verze TP 171.
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ROZMERY VOZIDEL

» Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcita silnicni
vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi maximalni pripustné rozméry
pro vnitrostatni a mezindrodni provoz a maximdlni pripustné hmotnosti pro
mezindrodni provoz

a) Sitka, ktera €iniu
1. vozidel kategorii M, N, O, R, T nebo C, neni-li v této vyhlasce stanoveno jinak - 2,55 m,

2. vozidel, jejichz pevné nebo pohyblivé nastavby jsou specialné vybaveny pro prepravu nakladu pfi Fizenych teplotach a jejichz bo¢ni stény
véetné izolace jsou nejméné 45 mm silné - 2,60 m,

3. u zvladtnich vozidel podkategorie SS pfi jizdé na silnicich II. a lll. tfidy, mistnich komunikacich a U¢elovych komunikacich; pokud prekracuji
8ifi vozidla uvedenou v bodé 1 az do celkové $ife 3,50 m, Ize je provozovat pouze za uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy nebo
za pouziti vozidla technického doprovodu vybaveného zvlastnim vystraznym svétlem oranzové barvy - 3,50 m,

4. dvoukolovych mopedu - 1,00 m,

5. ostatnich vozidel kategorie L - 2,00 m,

6. pripojnych vozidel za dvoukolova motorova vozidla - 1,00 m,

7. samojizdnych a vymé&nnych taZenych stroju, nesenych pracovnich stroja v jizdni soupravé s nosi¢em a traktorli za podminek stanovenych

jinym pravnim predpisem3); pokud prekraéuji ifi vozidla uvedenou v bodé 1 aZ do celkové 3ife 3,00 m, Ize je provozovat pouze za uZiti
zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy nebo za pouZiti vozidla technického doprovodu vybaveného zvlastnim vystraznym svétlem
oranzové barvy - 3,00 m,

8. tramvaji - 2,65 m,

9. vozidel hasi¢skych zachrannych sbori a jednotek pozarni ochrany - 2,70 m,

Tabulka 1 Geometrické charakteristiky smérodatnych vozidel a zakonné maximalni hodnoty

Vnéjsi rozméry

Previsy Néjezdové ahly thsnyy‘
Rozvor'* e Sitka 22 Folomés
vpfedu vpredu vzadu zatateni
wnéjEi
[m]

Druh vozidla

Osobni automobil * 6,1

Dodévka

Nékladni automobil:

Maly nakladni (2
napravy)

Velky nakladni (3
napravy),

vozidlo HZS (cisterna),
vozidlo pro svoz
odpadu

Pfivésova souprava:

Pfivésova souprava ® viz Obrazek 4

Souprava pro prepravu

viz Obrazek 5
vozidel

Navésova souprava:

Navésova souprava viz Obrazek 6

Souprava pro pfepravu
dFivi

Souprava pro pfepravu
vojenské techniky ®

viz Obrazek 7

viz Obrazek 8

Gigaliner 7 viz Obrazek 9
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ROZMERY VOZIDEL - ZVEDNUTA PREDNi NAPRAVA
U NAVESU NEBO U TAHACE

PsANo vV normé
- I1SO 1726
- CSN 303606
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ROZMERY VOIZIDEL — GIGALINERY

1110

[m , 821 161,
7 i

© @ ¢ @ © QL

137, 383 | 815 | 770 |, 430
T ) 588 | 220 639 1317131, 299
i 4 £ + R —

2525

93, 182
1

l

33| 610 |, 351
11317131, ) | 156 | 279
1 A A

2525

530 , 330 | 315
T1s07 458 |1he | 258 7154 D89 1LL | 567 131,131 299
e S e i <

ROZMERY VOZIDEL — GIGALINERY — VLECNE KRIVKY
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ROZMERY VOZIDEL - GIGALINERY

Z&kon 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich fikd v §25a

(1) Silni¢ni spravni Ufad povoli zvidstni uzivdni ddinice, silnice nebo mistni komunikace
nadmeérnym vozidlem, nedojde-li tim k ohrozeni bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich ani stavu pozemni komunikace nad Unosnou miru. Povolit Ize

a) opakované zvlastni uzivani ddinic a silnic a ddle mistnich komunikaci I. a Il. ffidy na Uzemi
hlavnino mésta Prahy v rozsahu uverejnéném Ministerstvem dopravy zpdsobem
umoznujicim ddlkovy pfistup nadmérnym vozidlem po dobu 1 roku, nepresahuje-li jeho

1. délka 25,25 metry, Sitka 2,6 metry, vyska 4,5 metrd a hmotnost 48 tun a jde-li o jizdni
soupravu tvorenou taznym vozidlem, pfivésem a ndvésem nebo taznym vozidlem a 2
piivésy, nebo

2. délka 30 metr0, Sitka 3,5 metrd, vyska 4,5 metrd a hmotnost 60 fun a jde-li o nadmeérné
vozidlo neuvedené v bodé 1, nebo

b) jednordzové zvidstni uzivani ddinice, silnice nebo mistni komunikace nadmérny
vozidlem.

ROZMERY VOZIDEL - GIGALINERY

» https://md.gov.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Pozemni-komunikace/Preprava-
nadmernych-a-nadrozmernych-nakladu

» Pfi povolovdni moduldrni prepravy (jizdni soupravy délky do 25,25 m) uplatiuje Ministerstvo
dopravy ndsledujici podminky:

» Preprava bude realizovdna pouze po pozemnich komunikacich
a) bez Uroviového krizeni se zeleznici a
b) se smérové oddélenymi jizdnimi pdsy, s vyjimkou Usekd
1. spojujicich misto nakladky/vyklddky s nejblizsi smérové rozdélenou pozemni komunikaci,
pricemz délka takového Useku nesmi presdhnout 10 km a
2. v nichz se smérove rozdélend pozemni komunikace kfizi nebo spojuje s jinou pozemny
komunikaci (lokdlIni pferuseni smérového rozdéleni).
Mapa smérové rozdélenych pozemnich komunikaci ke stazeni zde.

POZEMNI KOMUNIKACE 2026 137



Autobusy:

Autobus (2 napravy) 7,00

Autobus (3 ndpravy) 7,00

Kloubowy autobus viz Obrazek 10

Hasitska vozidla
(Zebfiky):
Automobilovy Zebifk
AZ40

11,108

Automobilovy Zebiik
AZ30

Nadrozmérna
souprava:

9,99 ¢

STHP 241 viz Obrazek 11

Traktor:

Traktor s pfivésem viz Obrazek 12 ‘

ROZMERY VOIZIDEL

’[ 250 186
1 1 1

| ]
@ —©@Er

| 148], 311|135
: ;L 138 7 4L4

=vivIelelelele 3

PP PYCYPYFYC P17 O:ﬂ@g‘@yfl.l.'\!

245 [135)135) 268 | 151 | 151151 | 151
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ROZMERY VOIZIDEL

[ [

@@ —

)\j.OS} 277 }1,0? /\,1‘35/\, 325
f qL

4.88 3.93

zatizeni- 213t 2730

750 ] 750 | 15 1500 750750 | 1500

Zdroj: Radl, spol. s.r.o.
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VLECNA KRIVKA

Vleéna kfivka — ¢ara spojujici smérodatny vnéjsi obrys pohybujiciho se vozidla, viz Obrazek 1.

vlecna plocha

ROZMERY VOZIDEL

» Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla
provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi maximdlni pfipustné rozmeéry pro vnitrostatni a
mezindrodni provoz a maximdlni pfipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz

SLOLUEI
JRDADEVROTRANS

» POZOR sitka vozidel se uddva bez zrcdtek, ale dulezitd je celkoya Sitka véetné
zrcatek, kterd je u kamionu kolem 3 m !
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PRIKLAD VELIKOSTI ZRCATEK U AUTOBUSU

VLECNE KRIVKY U PARKOVANI

a) JiZDA VPRED b} JizDA VZAD 2) JizoA VPRED b) Jizoa vZAD

N
250 }‘2.501 X X : - ] 250 ]/ 250, 250 ] 2! ] 250 [ 250]

1

» Dlouhodobé parkovani » Kratkodobé parkovani
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VYSKOVE RESENI
vozovea [ oo e | swosTar sk ) VOZOVKA [choonik.preszn|  samosTAT. SiE20

150 150
0.15 "9_4% 0.90

4 =10.0%
-
L3
s
rezerva 8 cm - vyhovuje rezerva 4 cm - vyhovuje
R /

DEKUJI VAM ZA POZORNOST!

Ing. Martin Smély

Firma: NiTraM-projekt, s.r.o.
Tel: 737 103 345

Mail: marsmely@email.cz

\ ~
NiTraM
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POZEMNIi KOMUNIKACE 2026

Navrh a realizace vozovkového
souvrstvi na mostech podle

gktuélm’ch zméy
CSN 736242aCSN 736122

Petr Mondschein
CVUT v Praze, Fakulta stavebni, Katedra silni¢nich staveb

Obsah prispévku

CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na
mostech pozemnich komunikaci

Poruchy na mostech - konstrukcni vrstvy
Diivody zmén

Konstrukce vozovek

Kontrola / Kvalita

CSN 73 6122 Stavba vozovek — Vrstvy z litého asfaltu —
Provadéni a kontrola shody

Lité asfalty — obecné informace

Navrhy zmén v normé - systémové
Navrh zmén v normé - obsahové

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpi:
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¢vuT

CEsKE vysoKE
LNl TECHNICKE
v PRAZE

PORUCHY VOZOVEK

NA MOSTECH

Zdroj:

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Poruchy mostnich vozovek

Faze 1: Vyrony vody Faze 1: Boule ze kterych se ven tladi voda
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Zdroj:

i#ss Poruchy mostnich vozovek
Faze 2: Na povrchu ziistavaji nanosy sedého poviaku.
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a y VvV p a ch predpisech”
Zdroj:
= Milan Beck,
cvor ZESLAB

CESKE VYSOKE

i=usd Poruchy mostnich vozovek

Faze 3: Mistni pokles a rozpad obrusné vrstvy.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inkyvp a

ch pFredpisech”
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Poruchy mostnich vozovek

Faze 4: Neuspésné opravy krytu.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a ch pFed

Zdroj:
Milan Beck,

SESLAB

Poruchy mostnich vozovek

« Charakteristické poruchy v okoli MZ na prechodové desce

Zdroj:
Milan Beck,

ZESLAB

Pozemni komunikace 2026 - ,Z a inkyvp icha
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i'se Poruchy mostnich vozovek

qg;"’ 9
JeR

Priivodnim jevem poruch viude bylo
* nespojeni asfaltovych vrstev
* zjevny pretlak vody, nahromadéné ve vozovce
* totdlné erodovana rozpadla lozni vrstva
* nerovna mostovka (zjisténo georadarem)

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a

ch pFed

Zdroj:

év UT Milan Beck,

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Poruchy mostnich vozovek

Provedeno méieni GPR a sondy v 2 vrstvém N T T o s e e s
krytu vozovky
(4. HouSTKa vrstev Od POVICHU VOZOVKY PO PoVrCch 2alezobetonové mostovky), viz pliicha 1 a2 6.
Primérnd tioustka ¥ méfeni,
- mezi odstavrym & jizdnim prubem 133 mm ( 121-148 mm), ™
- uprostied | zdniho pruhu 131 mm ( 118-146 mem),
260 prun. Jevi stope vozidel 135 rm ( 195-150 rim),
Priméma tloustka konstrukce vozovky zjidténa z gecradarovych méfen, leva strana mostu:
mezi odslavnym a jizdnim pruhem 124 mm ( 106-139 mm),
Uprosited zdniho prunu 123 mm (110-134 ),
« jizani pruh. leva stopa vozidel: 126 mm ( 108-138 mm),
celkova tioustka konstrukénich vrstev vozovky na mosté je promeénliva{ 106 az 150 mm.
- v o N ey N

Prikiad zmény loustky vistev konstrukce vozovky

— pozvolné nepravidelné nerovnosti pii méreni 2 m lati pravdépodobné neméfitelné

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech”

ZESLAB

10
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5. |€VUT
/%%é CESKE VYSOKE
‘158 Poruchy mostnich vozovek

Pravdépodobné p¥iciny vzniku poruch:

= Vyskyt nerovnosti na mostovce, které se kopiruji do izolace a
ochranné vrstvy.

* Nesouald mezi CSN 73 6242 a €SN 73 6121, nerovnosti
mostovky se mé&fi pod 2 m lati (max. 8 mm), zatimco loZni a
obrusna vrstva pod 4 m lati (max. 8 mm / 4 mm).

= Loznivrstva pokladana na nerovny podklad ma proménlivou
tloustku, coZ znemoziiuje jeji rovnomérné a spravné hutnéni.

ACLS0 mm 20 mm 80 mm 0 mm

Tenka vrstva se i

Pozemni komunikace 2026 - ,,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”

11

CESKE VYSOKE

foi
‘1SS Poruchy mostnich vozovek
Pravdépodobné pFiciny vzniku poruch:
= Lozni vrstva je mechanicky poskozena

= Lozni vrstva ma vysokou mezerovitost, tedy vyssi propustnost
pro vodu.

= Vliivem nerovnosti izolacniho systému se méni sklonové poméry
a dochazi k nedostateénym nebo opaénym spadiim.

= Voda zachycena izolaci se tak nedostava do odvodiiovaciho
systému mostu.

= Nerovnostiizolacniho systému mostu vypinéné mezerovitou
lozni vrstvou se tak stavaji trvalym rezervoarem vody.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”
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/%%é CESKE VYSOKE
“e1E5SE Poruchy mostnich vozovek

Pravdépodobné pFiciny vzniku poruch:

LoZni vrstva s vysokou mezerovitosti nema vii€i vodé potiebnou
odolnost, protozZe asfaltovy tenky film méni své vlastnosti natolik, ze
vlivem pusobeni vody snadno degraduje a z povrchu zrn se odlupuje.

Vse se zhorsuje vlivem plisobeni mrazu, ktery na mosté enormné
plisobi (shora vozovky i ze spodu konstrukce).

Nahromadéna voda atakuje rozhrani vrstev ¢imz narusuje spojeni
asfaltovych vrstev.

Plisobeni dopravniho zatiZzeni voda ,pumpuje” v konstrukéni vrstvé.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnicha hnickych pFedpi

13

CESKE VYSOKE

“riE5SE Poruchy mostnich vozovek

Pravdépodobné priciny vzniku poruch:
Lozni vrstva se zacne vlivem snizené odolnosti proti vodé a
mechanickému namahani rozpadat.

Uvolnéna zrna kameniva a jemné castice jsou vodou
vyplavovany na povrch.

Vlivem vSeho dochazi i k rozpadu obrusné vrstvy, ktera je
vystavena extrémnim deformacim, protoze ztraci v lozni vrstvé
potiebnou oporu.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”
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Zdroj:

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Poruchy mostnich vozovek
Pravdépodobné priciny vzniku poruch:

qg;"' 9
JeR

Kaverny vzniklé ztratou hmoty degradovan

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a ych pied| h"
15
Zdroj:
3z, Milan Beck,
CVUuUT ZESLAB

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Poruchy mostnich vozovek
Pravdépodobné p¥iciny vzniku poruch:

€SN 73 6121 - minimalni tloustka vrstvy

Tabulka 2 — Tloustky vrstev z asfallové smési

Druh asfaltové smisi Tloustka vrstvy v mm
Asfaltovy beton podic CSN EN 13108-1 ed. 2
ACOB 25 8t a0
ACOBCH 255840
ACO 11 352250
ACO 16 45 38 60
ACL1S 503270
— acLz2 [ wae
acP 18 \ soaze0 |
ACP 22 NEEA
Optimalni tloustka je 2,5 — 3 trojnasobek nejvétsiho

zrna

Pozemni komunikace 2026 - ,,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech“‘ l
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CESKE VYSOKE

B S0l Napojeni asfaltového souvrstvi na
é e prechodovou desku mostu

A%

V misté napojeni asfaltového souvrstvi na prechodovou desku mostu nelze
dodrzet minimalni tloustky poklada-nych asfaltovych vrstev podle

€SN 736121 nebo €SN 73 6120, protoZe na Sikmém styku s pfechodovou
deskou ma poloZenad vrstva v podélném profilu trojahelnikovy tvar. Na
takovychto mistech se musi asfaltové vrstvy nahradit dodatecné nebo
predem zhotovenymi vypliovymi kliny podle obrazku.

OBRUSNA VRSTVA ho himi
LOZNA VRSTVA m fin = <hWAmax " hMA

ASFALTOVA PODKLADNI VRSTVA
!

PRECHODOVA DESKA
PODKLADNI VRSTVY

lity asfalt (MA) - hutny polymerbeton nebo jinym vhodnym material

17

CSN 73 6242 Navrhovani
a provadéni vozovek na
mostech pozemnich
komunikaci
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¢vut
21581 Revize €SN 73 6242

Stavajici znéni normy 04/2010 — navrh 04/2026
(verze 3.2)

Nejdulezitéjsi diivody revize

= Norma je v mnoha oblastech jiz zastarala.

= Norma je velmi nepiehledna, mnoho véci se v ni neustale
opakuje, podstatné véci se tak ztraceji.

Norma neiesSi dostatecné potiebnou rovnost mostovky
Navrzené resSeni je nasledujici

= Musi byt zménény pozadavky na rovnost mostovky.

= Musi byt dosazeno konsenzu jak tyto pozadavky spinit.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a hnickych predpisech”
19
. |CvuT
1S Revize €SN 73 6242
NEROVNOSTI
|| |stavajiciznéni |Revize |
Mostovka
Nerovnost VSechny Max 8 mm Max 10 mm
povrchu v komunikace (2 m lat) (Amlat)
podélném sméru
Nerovnost Komunikace ¢tyf Max 8 mm Max 10 mm
povrchu a vicepruhové (2 mlat) (4 mlat)
v pfi€ném sméru smérové
rozdélenéc
Komunikace Max 8 mm Max 10 mm
dvoupruhové (2 mlat) (2mlat)
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpisech”
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2152 Revize CSN 73 6242

feR

4.4.3 Rovnost betonové mostovky

Pokud technologie provedeni mostovky neumoZziiuje spInéni poZzadavki na
rovnost povrchu podle tabulky 11, musi se provést bud'vyrovnavaci vrstva
nebo brouseni. V obou pfipadech se jedna o standardni operaci, kde
zvolend technologie vyrovnani povrchu je soucasti technologie provadéni
betonové mostovky, musi byt zahrnuta v projektové dokumentaci a nelze
ji tak povazovat za opravu vady.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech”
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it Revize CSN 73 6242

NEROVNOSTI
|| [stavajiciznéni |Revize |

Ochranna vrstva a lozni vrstva krytu vozovky

Nerovnost Vsechny Max 10 mm (ruéni) Max 8 mm
povrchu v komunikace (4 m lat) (Amlat)
podélném Max 8 mm (strojni) (pribézné)
sméru (4 mlat) (kazda jizdni
(75 cm od osy stopa, osa
vnéjsiho vodiciho odstavného
prouzku) pruhu)
Nerovnost Komunikace é&tyf  Max 10 mm (ruéni) Max 8 mm
povrchu a vicepruhové (2milat) (2mlat)
v pfiéném smérové Max 10 mm (po5m)
sméru rozdélenéc (strojni)
Komunikace 2 mlat) Max 8 mm
dvoupruhové (po 40 m) (2milat)
(po5m)

22
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AGAEES Revize €SN 73 6242

SKLON
| |stavajiciznéni | Revize |
Mostovka

V kazdém misté povrchu mostovky Min 0,5 % Min1,0%

V oblasti odvodiiovacu a Min 1,0 % Min 3,0 %

odvodrovacich trubek
Odchylky pficného sklonu max. +0,5 max. 0,5

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”
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cvuTt
== Revize CSN 73 6242: Mostni vozovka

Kyt vozovky

Jednovrstvy asfaltovy o
kryt s ochrannou
vrstvou na betonové
mostovce -
dvouvrstva mostni
vozovka

Hydroizolagni

Ochranné vrstva
- systém

Mostovka

Dvouvrstvy asfaltovy osw:
kryt s ochrannou T

vrstvou na betonové
mostovce - tFivrstva o
mostni vozovka o

Kryt vozovky

Hydroizolaéni
systém

Mostovka

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech”
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CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Dvouvrstvy asfaltovy kryt s ochrannou
vrstvou na betonové mostovce - trivrstva

mostni vozovka

Druhy asfaltovych smési podle €SN 73 6120, CSN 73 6121 a CSN 73 6122 a tloustka vrstev (mm)

Vrstva pfi TDZ
s 1 I n v \ Vi
SMA 8 S (30 az 40), SMA 11°S (40), SMA 16 S (40 az 50)
BBTM 8A (20 az 30)
Obrusnd SMA 8 NH (20 az 30) °
ACO 11 + (40 a2 50)
ACO 16 + (50 a2 60) | (;;Cacz)fm
Lozni ACL 16 S (50 az 60), ACL 22 S (60) [ AcL 16+ (50a260)
MA 111V (35) MA11S
MA 161V (40 a245) MA16S MAB8 IV (30a235) MA8S
SMA 11'S (40) ® SMA 11°S (40)
Ochranna ‘ SMA 8 S (35 az 40)
ACO 11 + (40) @ ACO 11 + (40)
| ACO8
(35 az 40)
2 Pouziti je mozné v odlvodnénych pfipadech.
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a hnickych predpisech”
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CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Jednovrstvy asfaltovy kryt s ochrannou

vrstvou na betonové mostovce -
dvouvrstva mostni vozovka

Druhy asfaltovych smési podle €SN 73 6121 a €SN 73 6122 a tloustka vrstev (mm) pii TDZ"

Vrstva
s [ o [ w [ m v | v [ w
SMA 8 S (30 a2 40), SMA 11 S (40), SMA 16 S (40 az 50)
BBTM 8A (20 a2 30)
' ACO 11 + (40 a2 50)
ooruend ACO 16 + (50 a2 60) ‘ (3’;‘;? 4?0)
MA111(35) MA11S MA1111(35) MA11+
MA 16 | (40 az 45) MA16S MA8 Il (30 a2 35) MAS+
MA 111V (35) MA11S
MA 16 IV (40a245) MA16S MA 81V (30 a 35) MAS8S
SMA 11°S (40) * SMA 11 S (40)
Ochranna SMA 8 S (35 az 40)
ACO 11 + (40)
‘ ACO 8
(35 a2 40)
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp ha hnickych pFedpisech”
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[
/Y%é =™ Poznamky (vybrané)

= Provadénijakychkoliv vyrovnavek prostfednictvim krytovych asfaltovych vrstev je
nepfipustné. Primdarné je nezbytné dodrzet poZadavek rovnosti povrchu mostovky

= VSechny asfaltové smésitypu SMA a AC se realizuji s PMB asfaltovymi pojivy,
doporucuje se pouZiti asfaltovych pojiv PMB 25/55-60 nebo PMB 45/80-65 vietné
smési NTAS podle pfilohy | CSN 73 6120. Pro TDZ V a VI Ize pouzit asfaltové pojivo
50/70,v nadmofiské vySce nad 450 m.n.m. Ize pozit i asfaltové pojivo 70/100.

= Obrusnou vrstvu z MA Ize navrhovat pouze pfi jeho sou¢asném pouzitii do ochranné
vrstvy, a to jen u vozovek s jednovrstvym asfaltovym krytem. Navrhuje se do
vysledného sklonu maximalné 7 %, na chodnicich a lavkach do sklonu maximalné& 10
%. P¥i zvlastnich opatfenich podle CSN 73 6122, Ize kryt z MA navrhnouti pro vysledny
sklon maximalné do 10 %.

= Vrstvy ACO, SMA 8 se nenavrhuji na ocelovych mostech.

= V pfipadé vozovek TDZ S - Il a v pfipadech zvy3eného namahani vozovky (kfizovatky,
odbodovaci a pfipojovaci pruhy, velké podélné sklony) se doporuéuje pouziti
asfaltovych smésis rozptylenou vyztuzi a/nebo asfaltovych pojiv typu HiMA s
vysokym bodem mé&knuti (75 °C a vy3si).

= Asfaltovy pojiva typu HiMA se doporucuje pouzit v pfipadech velmi vyznamnych
mostl s ocelovou mostovkou.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pra a

Kkych pred
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CESKE VYSOKE
UEENI TECHNICKE

= Na ochranou vrstvu z MA Ize provést zdrsiiovaci posyp
z predobaleného kameniva frakce 2/4 v doporuceném
mnozstvi 1 kg/m? pFi zajisténi rovnomérného rozprostieni
Méreni nerovnosti povrchu na provedeném zdrsiiovacim

posypu se provadi podile prilohy J této normy.

= Provadéni ochranné vrstvy se provadi strojné, rucni pokladka
je pFipustna pouze u malych ploch, v detailech (nap¥. obruby,
odvodnéni, dilataéni zavéry) a pokud strojni provedeni nelze
provést.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”
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Zdroj:
Milan Beck,

SESLAB

CESKE VYSOKE

-
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

drsii iho posypu é vrstvy z MA:

3 mosty na jedné bé a 3 zpi drsnéni ???
- Pfedobalena drt4-8 mm

- Cista drt4-8 mm

- Pfedobalena drt 2-4 mm

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inkyvp icha hnickych pFedpisech”

29

Zdroj:
Milan Beck,

cvur SESLAB
s MeEFeni nerovnosti na podrceni

MéFeni rovinatosti ochranné vrstvy z MA s podrcenim 22??
Jak se to déla vsouladus €SN 736175 2??

B

l Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inkyvp a ickych predpi
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Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”

Zdroj:
Milan Beck,

ZESLAB

31

CSN 73 6122 Stavba
vozovek - Vrstvy z litého

asfaltu — provadéni a
kontrola shody
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Obecné
informace lité

asfalty

¢vuTt

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Rozdéleni
asfaltovych
smési

V PRAZE

Trifazovy
systém

MA
lity asfalt

Dvoufazovy

systém

Nedochazi k vzajemnému zaklinéni *
zrn kameniva

Neobsahuje vzduchové mezery
Pouziti tvrdsich pojiv

Vysoky obsah asfaltového pojiva:
6,5%-9,5% "
Vysoky podil fileru: 25 % - 35 % .
Pfisady na zlepSeni
zpracovatelnosti

Nehutni se

Nemotoristické komunikace
Ochranné vrstvy izolace na mostech

K¥iZzovatky, zastavky nekolejové
MHD, parkovisté

Ostatni silnice a mistni komunikace
Dalnice a mistni komunikace I. tfidy,

Silnice a mistni komunikace s tézkou
dopravou

Podlahy

Vodotésné tpravy

34
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CvVuT
\ CESKE VYSOKE
J UZENI TECHNICKE
V PRAZE

Vyroba asfaltovych smésiv CR

9
79
8 8 g 7,2
7 7
6 6,4 6,7 6,8 6,7 6,8
c 5.4
'
25
=4
=
3
2
1
0 35
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
zdroj. EAPA
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a hnickych predpisech”
EesKE vsoke
UCENTTECHNICKE
Vyroba asfaltovych smési - litych
o
asfaltuv %
Asphalt
‘Asphalt rete fi Hot Rolled Por  Asphalt|
Catmey il v%:‘t‘;;rgrs EN131083 | asimat E"“‘g?:‘:_s e eioes [ Celkova vyroba:
Austrla 380 00 0,0 [ 60,0 20 0,0 6,5 mil. tun / 130 tis. tun MA
Belglum 702 01 0,0 00 27,1 08 17
Croatia 915 02 0,0 00 78 00 0,0 - )
Czech Rep 86,0 02 0,0 00 12,0 [@D) 01 Celkova vyroba:
Denmark 57,8 0,0 0,0 0,0 45 0,0 0,7 7,0 mil. tun / 70 tis. tun MA
Estonla 86,9 0,0 0,0 0,0 12,7 0,0 0,4
Hungary 91,0 0,0 0,0 0,0 5,0 0,0 1,0
Lithuania 86,2 02 2,8 0,0 108 0,0 0,0
Portugal 86,0 0,0 0,0 0,0 50 0,0 9,0
Slovakia 920 00 0,0 0,0 74 05 01
Slovenia .0 00 0,0 0,0 70,0 00 1.0
Spain 869 51 0,0 00 31 00 09 Celkova vyroba:
= s e [ ewe Lwes Joan [l [ 4,7 mil. tun / 141 tis. tun MA
36
Zdroj EAPA: vyroba litych asfalti 2023
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpisech”
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Nejdulezit&jsi zmény
CSN 736122

= Zména obsahu / aktualizace kapitol

= Zména znadeni a kvalitativnich parametri
= VVyrobni teploty

= Podrceni

» Kontrolni zkousky vstupnich materiall

= Kontrolni zkousky vyrobenych smési

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpi:

38
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i
/% é i Obsahové zmény

CSN 736121

CSN 73 6122: 2019

CSN 73 6122: novy navrh

1. Pfedmét normy

1. Pfedmét normy

1. Pfedmét normy

2. Citované dokumenty

2. Citované dokumenty

2. Citované dokumenty

3. Terminy a definice

3. Terminy a definice, znacky a oznacovani

3. Terminy a definice

4. UZiti ve vozovce

4. Uziti v konstrukcich

4. Uziti v konstrukcich

5. Stavebni prace

5. Stavebni prace

5. Stavebni prace

6. Posuzovani shody

6. Prokazovani shody

6. Posuzovani shody

A. Zkousky pro posuzovani shody

A. Narodni poZadavky pro smési typu MA

A. Zkousky pro posuzovani shody

B. AKO B. Stavebni smési pro asfaltové potéry B. Stavebni smési pro asfaltové potéry

C. Zkousky typu C. Zkousky typu C. Zkousky typu

D.FPC D.FPC D.FPC

E. ACO, F. BBTM, G. SMA H. PA E. MA 39
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a hnickych pFedpisech”
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CESKE VYSOKE

isd Oznaceni litych asfaltia

= MA obecné oznaceni litého asfaltu (vychazi z anglického
nazvu pro lity asfalt = Mastic Asphalt)

= MAD dislo D" pfedstavuje velikost oka horniho sita
nejhrubsi frakce pouzitého kameniva (tzv. nominalniho sita)
pro dany druh asfaltové smési

= Oznacdeni litého asfaltu podle kvalitativnich poZadavku:

. S){mbol pro rozliSeni je dopIlnén za oznacenim D nominalniho
sita:

= Pro ur€eni kvalitativnich poZzadavk jsou zavedeny jakostni
tridy I, 11, 111, IV.a V. Tyto tridy jsou uvedeny k pouziti v
konstrukcich podle specifikace pozemni komunikace a
nejvyssi dovolené tfidy dopravniho zatizeni (TDZ).

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpisech”
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/;%V?Jé CESKE VYSOKE
1B Stavajici znéni normy

-

Oznaceni litych asfalti - pouziti

Oznaceni litého asfaltu podle Specifikace komunikace? Nejvyssi dovolena TDZ
CSN EN 13108-6 ed. 2 (CSN 73 6114)
—
Délnice a mistni komunikace . tfidy, silnice s

a mistni komunikace s tézkou dopravou® ©

MA 1111
o . acesd 0
MABI Ostatni silnice a mistni komunikace: 1l
MA 1§ 1l
Kfizovatky®, zastavky nekolejové MHDe,

MA 18 111 P |

parkovisté!
MA 8II

T
MA 1§ IV Pro jednotlivé typy mostd
MA 1] IV Ochranné vrstvy izolace na mostech a skupiny TDZ uvedeno
maslv v tabulce A.5 této normy
MA 11V
MA8V

N o on

MAS5V Nemotoristické komunikace!'
MA 4V

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a ych pFe
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CESKE VYSOKE

i~ Obory zrnitosti a obsah pojiva

Nejsou zavislé na kvalitativni tFidé smési MA

Propad sitem
Sito % hmotnosti
MA 4 MA 5 MA 8 MA 11 MA 16
22 100
16 100 90 az 100
11,2 100 100 100 90 az 100
8 98 az 100 98 az 100 90 az 100 63 az 88
5,6 90 az 100
4 90 az 100 56-80 52az 77
2 55 az 70 50 az 65 48 az 63 44 az 59 42 az 57
0,5 35 az 50 35 az 50 32 az48 31 az 46 30 az 45
0,063 20 az 28 20 az 28 20 az 28 18 az 26 18 az 26
Minimalni ob?a_h pojiva Bmin? 75 7.0 6.8 6.2 6.0
(% hmot. smési)
a  Uvedeny obsah se koriguje podle &lanku 5.2.3 CSN EN 13108-6 ed. 2:2017.

dni W
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CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZI

iy
[

Porovnani kvalitativnich parametri smési MA

Druh smési podile zrnitosti a jakostni tFidy Cislo tvrdosti | Pririistek &isla
Imin-Imaxv tvrdosti
mm ’nc vmm
MA11I,MA161 1,0az 3,5 05
MAS8III,MA111Il,MA1611I 1,0az 3,0 04
Betonové mosty — TDZS, |, 11, 111 1,0az 3,5 04
Betonové mosty — TDZ Il a nizsi 1,0az4,0 0,5
MAS8IV,MA11IV,MA16IV . .
Ocelové mosty — TDZS, |, Il 1,0az3,5 04
Ocelové mosty — TDZ Il a nizsi 1,0az35 04
MAS8II,MA111I 1,0az5,0 0,6
MA4V,MA5V,MA8V,MA11V 2,0a28,0 NR
Zkouska typu
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a y VvV p a ch predpisech”
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CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Navrh rozdéleni MA smési

Nejvyssi

Oznaceni litého asfaltu Specifikace komunikace dovolena
TDZ

Dalnice a mistni komunikace I. tfidy, silnice a

mistni komunikace s téZzkou dopravou E
MA8S,MA11S,MA16S Kfizovatky, zastavky nekolejové MHD, s
parkovisté

Ochranné vrstvy izolace na mostech S

MA8+ MA11 + Ostatni silnice a mistni komunikace m

MA 4 CH,MA5 CH, MA8CH,MA 11 CH Nemotoristické komunikace o=
44

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inkyvp icha hnickych pFedpisech”
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R
3‘»?;'1':‘"“"“
Navrh rozdéleni MA smési
- s PFiriistek isla
Oznaéeni litého asfaltu | cl's": Loy -
min—-imaxvmm Inc vimm
- 0,4
1,0az3,0
MA8S,MA11S,MA16S (0.6224,0) (0,6)
[0,5]
1,0a25,0 0,6
MA8+ MA11+ (0,6 az5,5) 0,7)
[0,5]
MA4 CH,MA5CH,MA8CH,MA 11 2,0a%8,0 NR
CH (1,0a210,0)
Nové parametry
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a ych pied| h'
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V PRAZE

DEKUJI VAM ZA POZORNOST

Ing. Petr Mondschein, Ph.D.
Katedra silni¢nich staveb
petr.mondschein@fsv.cvut.cz
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Technologickd

agentura
Ceské republiky

POZEMNIi KOMUNIKACE 2026

AKTUALIZACE METODIKY PRO
STANOVENI INTENZITY DOPRAVY

GENEROVANE UZEMIM
EVUT v Praze RESITELSKY TYM (projekt CL02000094)

EDIP s.r.o.
1..% Ing. L. Bartos, Ph.D.
Katedra silnic¢nich staveb Ing. J. Barto3ova
Ing. P. Trnka

_ ) CVUTvPraze FSv  €VUT v Praze FA
Ing. Michal Uhlik, Ph.D. Ing. M. Uhlik, Ph.D. doc. Ing. arch. V. Sindlerova, Ph.D.
Ing. J. Vesely, Ph.D. Ing. arch. J. Bittner, Ph.D.
Ing. F. Tlucek doc. Ing. arch. J. Vorel, Ph.D.
Ing. J. Cerny Ing. arch. D. Pfann

Fakulta stavebni

Uvod - co je to doprava
generovana izemim?

= Pocet cest, ktery ma jako zdroj €i cil FeSené vymezené
uzemi, resp. zastavba na tomto uzemi za jednotku ¢asu

* Tento pocet cest je diilezité znat kvuli spravnému
dimenzovani dopravniho systému v okoli planovanych
zameru

- pocty pruhd, typ kfizovatky, Sifky chodnikd apod.

= PFi navrhu dopravni sité potfebujeme znat nejen

celkovy pocet cest, ale také délbu prepravni prace

= Délba prepravni prace je zavisla na velikosti obce,
poloze reSeného Uzemi v obci, dostupnosti MHD apod.

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpi:
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i M  stavajici metodika

UCENI TECHNICKE
V PRAZE

= Certifikovana metodika

= Uréeni intenzit vSech druhu
dopravy

Postup stanoveni intenzity dopravy

METODY PROGNOZY INTENZIT
GENEROVANE DOPRAVY

‘ Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”

ML) Stavajici metodika
o
e - nedostatky

= Stavajici metodika vypocétu z roku 2012 je v nékterych oblastech
jiz prekonana (zmény ve spoleénosti a dopravnim chovani)
= Nékteré typy zastavby zde chybi (napf. MS a ZS)
*= Metodika nepracuje s prioritizaci nejéastéjsSich typt zamérua
- napf. hodnoty pro bydleni, které je dnes realizovano nej¢astgji,
vychazi z malého mnozstvi dat

= Metodika nezohlednuje v pfimérené podrobnosti urbanisticky
charakter daného tuzemi
= V metodice jsou pouzity pomérné siroké intervaly koeficientq,
kterymi se zakladni vypoétené intenzity IAD nasobi
- napf. u supermarketl je koeficient vlivu MHD v rozpéti 0,5-1,2
- nejsou vhodné definovany ani podminky pro jejich volbu

= Metodika neumoziiuje kontrolu vypocétenych vysledkt

- nové bude umoznéna validace pomoci potu navrzenych
parkovacich stani a obratkovosti

‘ Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpisech” ‘
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/"{f?é I Na&vrh zmén v metodice

UCENI TECHNICKE
V PRAZE

= Metodika bude zaloZzena na vysledcich rozsahlych dopravnich prizkumu
v rtiznych oblastech a rliznych charakterech tzemi

- diky tomu bude mozné ziskat prfesnéjSi hodnoty jak v souctu za cely den,
tak i rozlozeni intenzit v pribéhu dne a Spickovou hodinu
= Metodika bude akcentovat ty typy zaméru, které se v CR nejéastéji
realizuji, a jejichz rozvoj se da oéekavat i do budoucna

- bydleni, maloobchod, logistika, e-commerce, administrativa, volnoasoveé
arealy apod.
- utéchto typl zamérd bude provedeno nejvice prizkum(

= Metodika bude doplnéna o typy staveb, které v pavodni metodice nebyly
- zasilkové obchody, vydejni boxy, ZS, MS a dalsi
= Funkce zastavby bude ¢lenéna dle Prilohy €. 1 Vyhlasky ¢. 146/2024 Sb.
= Jednotliva izemi budou podrobnéji élenéna do nékolika kategorii v
zavislosti na velikosti mésta, poloze ve mésté a dostupnosti VHD

= Metodika bude vydana ve formé novych technickych podminek

‘ Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a ickych pfedpisech” ‘
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B  Dopravni priizkumy - probihaji

UCENI TECHNICKE

= Dopravni prizkumy se zatim nejvice vénuji bydleni
- v8echny prizkumy sleduji vzdy automobilovou dopravu, vétSinou
po cely tyden za pomoci radaru

- snaha provadét i komplexni prizkumy se zaméfenim na celkovy
pocet cest a délbu prepravni prace — ¢asové narocné

- prizkumy budou doplnény i o dotaznikova Setfeni

= Velka sada priizkumi byla zamérena i na materské a zakladni
Skoly — 10x ZS + 9x MS + 2x ZUS

= Dale byly zatim provedeny priizkumy u supermarkett, fastfoodu,
administrativy, polikliniky

= Lokality pro priizkumy se zatim nejvice zaméfuji na Prahu a
StfedocCesky kraj, kam se vedle Prahy stéhuje nejvice lidi
- probiha zde nejvétsi stavebni aktivita
- bude se zde nejvice uplathovat tato metodika
= Postupné jsou doplfiovany i dalSi kraje, aby byla metodika platna
pro celou republiku

‘ Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpisech” ‘

POZEMNI KOMUNIKACE 2026

168



Sl Vyhodnoceni dopr. priazkumi

e Zakladni Skoly

qg;"' 9
JeR

= 10 lokalit (Praha, Stfedni Cechy, Severni Cechy)

= Kazda ZS vyhodnocena zvlast, podrobnéjsi vyhodnoceni
véetné analyzy vlivu velikosti sidla, polohy budovy v ramci
sidla a dostupnosti MHD bude provedeno pozdéji

Pocet Pocetvozidel | Podil vozidel Pocet vozidel Podil vozidel
studenti rano rano [%] odpoledne odpoledne[%]
182 7 45 4 27

383 47 12 4 13
58 0 6 o 2
388 70 22 59 18
| zSHamachor [T 2 2 20 2
m 115 31 42 33 29
[ ssemy  [RT s w0 6 43
414 17 44 181 54
- o 2 7 18
309 153 60 P
428 203 a7 193 48
l Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a ch pFed h'

S0l Vyhodnoceni dopr. prizkumi

CESKE VYSOKE

i Zakladni $kola Seberov

GPS: 50.0066131N. 14.5174850E
Kraj: HI. m. Praha
Datum prizkumu: 9.10.20256 streda

ZS Seberov

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech”

Pocasi: 11°C, zataZeno
Poloha Skoly v sidle: okrajova
Poloha Skoly a izochrona dostupnosti 500 m Vysledky
TICE celkovy pocet vozidel rano: 153
celkovy pocet vozidel odpoledne: 124
i _SEBEROV celkovy pocet déti 309
e "'-\ pocet vozidel na 1 dité rano: 0,495
e N\ poéet vozidel na 1 dité odpoledne: 0,401
/ \
l ¢ \
{ 1
\ v
A /
b 7 _—/
L Rozko
Hrn
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CESKE VYSOKE

i Zakladni $kola Seberov

%‘%‘ Sl Vyhodnoceni dopr. prizkumi

Podet Prichody déti - rano Zastoupeni dopravnich prostiedki
s g 50 100 150 200 - rano
Kolo  kolobézka
B:45 pe
0w
=

e Odchody déti - odpoledne

Cas g 20 o 80 80
1215 =

230 »

1245 n—

1300 ——
1315 m—
1330 m—

1400 E—

Y

Kalo / kol
e
1545 mm B
1600
1615 —
630 m—
1645 m—
17.0 P

N
2
s e | : 2
e R &
Seberoy - Hrnéife e
- ok ookt i —
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S0l Vyhodnoceni dopr. prizkumi

CESKE VYSOKE

e Zakladni Skola Hanspaulka

GPS: 60.1049467N, 14.3760883E
Kraj: HI. m. Praha

Zé Hanspaulka Datum prizkumu:  7.11.2024  stfeda

Pocasi: 4°C, zatazeno
Poloha Skoly v sidle: centralni
Poloha §koly a izochrona dostupnosti 500 m Vysledky
A { Bty D) e : \‘ celkovy pocet vozidel rano: 91
1 celkovy pocet vozidel odpoledne: 75
s s il celkovy pocet déti: 511
/—--—-...,\ pocet vozidel na 1 dité rano 0,178
L AY pocet vozidel na 1 dité odpoledne: 0,147
nar / Haﬂvm‘u“m
i Pl 8 =
l L} »
N DEJVICE 7
= > S Hago e #hd
Lo, N

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech”

10

POZEMNI KOMUNIKACE 2026 170



CESKE VYSOKE

T
[

Poget
Cas

715 W

730

745 L

Potet
Cas g
1200 wem
1215 —
1230

1245 m—

1300 ——
1315 e—————

1330 ————

Qdchody déti - odpoledne

200

ST  Vyhodnoceni dopr. prizkumii
ied Zakladni Skola Hanspaulka

Pfichody déti - rano
100

Zastoupeni dopravnich prostredki

= rano
Wolo / kolobézka

Autobus

63%

Zastoupeni dopravnich prostiedkil
- odpoledne

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a
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S0l Vyhodnoceni dopr. prizkumi

CESKE VYSOKE

i Mateiské Skoly

= 9 |okalit (Praha, Stredni Cechy, Plzen, Severni Cechy)

= Kazda MS zatim vyhodnocena pouze samostatné

= Podil vozidel ovliviiuje rovhéz moznost parkovani a
bezpecna cesta (chodniky)

Pocet Pocetvozidel | Podilvozidel Pocet vozidel Podil vozidel
studenti rano rano [%] odpoledne odpoledne [%]
27 25 93 24 93

M3 Letkov, Pizeit

| mienoupuen |
l Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a y v pravnich a hnickych pFedpisech”
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CESKE VYSOKE

e Materska skola Letkov

/%%( Sl Vyhodnoceni dopr. prizkumi

GPS: 49.7291972N. 13.4600108E
Kraj: Plzensky

w
MS Letkov Datum prizkumu:  18.6.2025 utery
Pocasi: 28°C, polojasno
Poloha skoly v sidle: okrajova
Poloha skoly a izochrona dostupnosti 500 m Vysledky
celkovy pocet vozidel rano: 25
celkovy pocet vozidel odpoledne: 24
celkovy pocet déti: 27
P pocet vozidel na 1 dité rano: 0,926
// : '\\ pocet vozidel na 1 dité odpoledne: 0,889
! L \ i
{ | Ja {
\ Letkyv R
Niw / S o
N N, N
»
Al »

=5 .

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”
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S0l Vyhodnoceni dopr. prizkumi

d Materska skola Letkov
o 7

Absence chodniku

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech”
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K‘?J bl Vyhodnoceni dopr. pruzkumu

CESKE VYSOKE - r & 4

i Materska Skola Letkov
S Prichody déti - rano Zastoupeni dopravnich prostredkd
as g 2 4 s s 10 B0 - rano
o = &
-

TS ———
730 ——
745
800

o Odchody déti - odpoledne
Cas g 2 4 6 8
1145

1200 I

Auto
1215 93%

30—
e Zastoupeni dopravnich prostfedku

- odpoledne
Pati
1345 Lia?
1400
1415 —
1430 m—
1445
1500 m—
1515
1530
1545 —
16:00

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpisech”
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S0l Vyhodnoceni dopr. priazkumi
iisid Mateiska Skola Podbélohorska

GPS: 50.0713114N. 14.3794408E
Kraj: HI. m. Praha

Mé POdbéIOhorS ké Datum prazkumu: 29.5.2025 stieda

Pocasi: 19°C, zatazeno
Poloha skoly v sidle: centralni
Poloha skoly a izochrona dostupnosti 500 m Vysledky
% celkovy pocet vozidel rano: 5
celkovy pocet vozidel odpoledne: 16
g 2 celkovy pocet déti: 84
oy //‘""""""”""" pocet vozidel na 1 dité rano: 0,060
} \\ pocet vozidel na 1 dité odpoledne: 0,190
! ¢ ‘_m, Klamovka ‘
fronky ‘ - £ l w
: Ha:\mkq ¥ 3 o
N kodike_#. T
sl N& Smikyice \—"’
A
1
Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpisech”
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Vyhodnoceni dopr. prizkumu
Fitsd Materska Skola Podbélohorska

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych piedpi:
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ﬁf?é S0 Vyhodnoceni dopr. prazkumu

CESKE VYSOKE
i TECHNI

el Materska Skola Podbélohorska

fotet Prichody deti - rano Zastoupeni dopravnich prostiedkd
Gos O 10 20 30 40 50 - rano
Aut
630 6«;:1
645 .-

700 W

75—
7:30
745

800 -
Pocel Odchody déti - odpoledne

Cos g 5 10 16 20
1215

1230
1245

w00 . Zastoupeni dopravnich prostredku
- odpoledne
Aulng‘ms

14:45 . = e

18%
15:00 N
15:15  I—
1530
15:45

16:00 E—

1615 I

16:30

1645 ———
1700

79%

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpi
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Dopravni priizkumy
Bydleni

= Zatim proveden priizkum v 8 lokalitach

= Kvuli komplikovanému sledovani pohybu chodci
vyhodnocovana ¢asto jen IAD

= Probiha prvotni porovnani se stavajici metodikou

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a ych pi

19

Vypocet — stavajici metodika
Vychozi predpoklady

Celkovy pocet cest — obytna uzemi

Kpqu — koeficient poctu

Kategorie zastavb T
- ¥ e cest na jednoho obyvatele
B1 —individudlni obytna ve méstech 3,8-6,5
zastavba satelity 6,0-9,0
B2 — hromadnd obytna zastavba 2,1-4,2

= Cesty jsou uvazovany v jednom sméru

= V prabéhu pouzivani metodiky se ukazalo, Ze zejména
pocty cest u individualni obytné zastavby jsou
vyznamné nadhodnoceny

l Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnich a hnickych pFedpi:
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CESKE VYSOKE

ciEsSd Postup vypoctu

%%f Sl Vypocet - stavajici metodika

PFimé urceni intenzity IAD - obytna tzemi

Liap = U Kjap " Kmup

Parametr U - pocet obyvatel

K\ap — koeficient intenzit PR
=0 — = . Nejcastéjsi hodnota
ategorie zastavby yp dopravy (OA) na jednoho (véetnd viivu kypo) obrs
obyvatele obra
1,5

B1—individualni obytna ve méstech 13-2,1 0,7-1,0 1,0-1,2
zastavba satelity 1,8-2,9 2 0,8-1,0 1,0-1,2
B2 —hromadnd obytna zastavba 0,6-1,0 0,8 0,7-1,0 1,0-1,2

Koeficienty se voli dle situace v prislusném rozpéti
Vysledna hodnota je [voz/den] v jednom sméru

]

l Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a yvp a ych pied|

21

il  Vyhodnoceni dopr. priizkumi
/v?%é CESKE VYSOKE ~ - o V 4
1EESd Bydleni - Rezidence u Sarky

= Lokalita Dédina — okrajova ¢ast Prahy

= Hromadna obytna zastavba

= Koneéna tramvaje + autobusové zastavky Dédina

= Zatim v provozu 442 bytt (2,1 ob./byt — cca 928 obyvatel)

ey
oo

m ) oo

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a
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CESKE VYSOKE

b5 Bydleni - Rezidence u Sarky

ﬁ"%f S0 Vyhodnoceni dopr. priazkumi

* Vozidla sledovana radary a pro kontrolu i ruéné

= Ostatni cesty sledovany osobné v ¢ase 5:00-23:00,
zbytek odhadnut

= Celkem cca 1 400 cest/den (véetné zasilkovych sluzeb)
u Po&et cest na 1 obyvatele — CcCa 1,5 Délba pfepravni prace - Rezidence u Sarky

Stavajici metodika B2—hromadnd obytnd zéstavba 2,1-4,2 pasi
16%

Automobilova doprava

- Celkem 538 voz/den (vCetné DA a NA)
- Uvazovana obsazenost vozidla 1,3

- Prdmér 0,58 voz/den na 1 obyvatele

- Spickova hodina odjezd 8:00-9:00 o
- Spigkova hodina pfijezd 16:00-17:00 ] .‘
- Obé sSpickové hodiny podil cca 10 % \ Kolohconetks

Auto
48%

l Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech” l
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MLl Ovéreni stavajici metodiky
/V?%é CESKE VYSOKE V 4 - )4 y 4
1EESd Bydleni - Rezidence u Sarky

PFimé urceni intenzity IAD
Obytna Gzemi - Hromadna obytna zastavba

Liap = U " Kjpp " Kmup

Pocet obyvatel: 928
K;ap = 0,8 (stfedni hodnota)
Kyup = 0,8 (dobra obsluha - nizsi hodnota)

hiap = U~ Kjap" Kyyp =928 0,8-0,8 = 594 voz/den (realné 538 voz/den)

VYPOCET S TEMITO PARAMETRY

- vychazi o 10 % vice vozidel nez je realita

Kdybxchom pouzili nejcastéjsi hodnotu koeficientu 0,8 (véetné
viivu ky,,p), tak by nam vyslo 768 voz/den

l Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech” l
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CESKE VYSOKE

¢vut i U U
W%é Vyhodnoceni dopr. pruzkumu
i Bydleni—- RD Pisnice

A

Lokalita Pisnice — okrajova ¢ast Prahy

* Individualni obytna zastavba

* Autobusova zastavka Pisnice

» Celkem 117 rodinnych domii (2,8 ob./RD — cca 328 obyvatel)

gy R , 7 ; ;
\-\ X\Jﬁ‘“‘?{ Bl 1 ‘l‘\ e _/’ J \ s = - v 1
BUS zastavka ;

Pisnice™

‘ Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”

CESKE VYSOKE

il Vyhodnoceni dopr. priizkumii
Ef) i2id Bydleni— RD Pisnice

i<

* Vozidla sledovana radary

= Ostatni cesty sledovany osobné v ¢ase 5:00-21:00,
zbytek odhadnut

= Celkem cca 650 cest/den (véetné zasilkovych sluzeb)
= Pocet cest na 1 obyvatele — cca 2,0

Stavaiici todik B1-individualni obytnd ve méstech 3,8-6,5
avajici metodika zastavba satelity 6,0-9,0 Délba pfepravni prace - RD Pisnice
H - MHD/pasi
Automobilova doprava

- Celkem 386 voz/den (v¢etné DA a NA)
- UvaZovana obsazenost vozidla 1,3 rwosene S5§
- Pramér 1,17 voz/den na 1 obyvatele ===

- Spitkova hodina odjezd 8:00-9:00

- Spitkova hodina pfijezd 18:00-19:00

- Spickova ranni hodina podil cca 17 % .
- Spickova odpol. hodina podil cca 13 % o

‘ Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech”

POZEMNI KOMUNIKACE 2026 178



CESKE VYSOKE

i2e Bydleni—- RD Pisnice

/%% Sl OvéFeni stavajici metodiky

PFimé urceni intenzity IAD
Obytna Gzemi - Individualni obytna zastavba

liap = U " Kjnp " Kmup

Pocet obyvatel: 328
kiap = 1,7 (stfedni hodnota) R

liap =V Kipp" Kyup=328"1,7-1,0 =597 voz/den (realné 386 voz/den)

VYPOCET S TEMITO PARAMETRY
- vychazio 55 % vice vozidel nez je realita

= Kdybychom pouzili nejéasté&jsi hodnotu koeficientu 1,5 (véetné viivu ky,,p),
tak by nam vyslo 492 voz/den

= Pokud pouZijeme nejnizsi koef. k5, 1,3, tak vyjde 426 voz/den

‘ Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech” ‘
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S0l Vyhodnoceni dopr. prizkumi
i Bydleni - RD Stodiilky

* Lokalita Stodulky Britska ¢tvrt’ — okrajova ¢ast Prahy

* Individualni obytna zastavba

= Zastavka metra Stodulky — vyborna dostupnost MHD

* Celkem 85 rodinnych domti (2,8 ob./RD — cca 238 obyvatel)

S R g TS 2 BETRRELL L =

Rostoudy |
S Ef"( Zastavka metra \;

Vo 28 =

‘ Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech”

Stodﬁlky : et “" ‘u !
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%%f S0 Vyhodnoceni dopr. priazkumi

fid Bydleni - RD Stodiilky

Vozidla sledovana radarem
Ostatni cesty nebyly sledovany

Automobilova doprava

- Celkem 204 voz/den (vCetné DA a NA)
- Uvazovana obsazenost vozidla 1,3

- Prdmér 0,86 voz/den na 1 obyvatele

- Spi¢kova hodina odjezd 7:00-8:00

- Spickova hodina pfijezd 18:00-19:00

- Spickova ranni hodina podil cca 14 %
- Spickova odpoledni hodina podil cca 10 %

Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych predpisech”
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/qgf‘g%;é Sl OvéFeni stavajici metodiky

g5 Bydleni - RD Stodiilky

PFimé urceni intenzity IAD
Obytna Gzemi - Individualni obytna zastavba

Liap = U " Kjpp " Kmup

Pocet obyvatel: 238

Kiap = 1,7 (stfedni hodnota)

Kyup =0,7 (dobra obsluha - nejnizsi hodnota)

hap = U " Kjpp~ Kyyp=238"1,7-0,7 = 283 voz/den (realné 204 voz/den)

VYPOCET S TEMITO PARAMETRY
- vychazi o 39 % vice vozidel nez je realita

Kdybychom pouzili nejnizsi hodnotu koeficientu k,,, = 1,3, tak by
namvysSlo 217 voz/den, coz by odpovidalo realité

82 - hromadn obytn zéstavba 0610 og 0710 1012

l Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a novinky v pravnich a technickych pFedpisech” l
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CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

W

= Potvrzuje se, ze stavajici metodika je v nékterych
oblastech jiz prekonana

= Metodika zaroven neni uplné pirehledna pro uzivatele

= Je nutné provést rozsahlou sadu dopravnich prizkumu
k ziskani potrebnych aktualnich dat pro zpresnéni

= Je potieba jasné ¢lenit posuzovana uzemi (zastavbu) do
nékolika kategorii v zavislosti na velikosti mésta, poloze
ve mésté a dostupnosti VHD

= V navaznosti na to je nutné jasnéji definovat koeficienty
kiap (intenzita IAD na jednoho obyvatele) a ky,,p (kvalita
obsluhy MHD)

= Metodika vyjde jako nové Technické podminky

‘ Pozemni komunikace 2026 - ,Zmény a inky v pravnicha hnickych predpisech” ‘
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CESKE VYSOKE
UEENI TECHNICKE

¢ R

Technologickd

agentura
Ceské republiky.

DEKUJI ZA POZORNOST

Ing. Michal Uhlik, Ph.D. Tento prispévek vznikl v ramci FeSeni projektu
Katedra silni¢nich staveb Technologické agentury CR €. CLO2000094
michal.uhlik@fsv.cvut.cz RESITELSKY TYM

EDIP s.r.o.

Ing. L. Barto$, Ph.D.
Ing. J. BartoSova

Ing. P. Trnka

CVUTvPrazeFSv  CVUTv Praze FA

Ing. M. Uhlik, Ph.D. doc.Ing.arch. V. Sindlerova, Ph.D.
Ing.J. Vesely, Ph.D. Ing. arch. J. Bittner, Ph.D.

Ing. F. Tlucek doc. Ing. arch. J.Vorel, Ph.D.
Ing.J. Cerny Ing. arch. D. Pfann
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POROVNANI SVETELNE RiZENE A NERIZENE
VARIANTY SESTIRAMENNE TOK V PLZNI
(DOPORUCENI PRO DOPLNENI TP 81 A TP 188)

Konference Pozemni komunikace 2026
18. 6. 2026

Ing. Filip Tlucek

qg;"' 9
JeR

G7T  Uvod

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

V PRAZE

Metody fizeni dopravy na turbo-okruznich kfizovatkach
pomoci svételného signaliza¢niho zafizeni

* Podpora studentské grantové soutéze
* FIS:161-1612644A136
* Cil projektu: Zkoumani kapacitnich moznosti pouziti SSZ na TOK

pu— il (Wi
Nefizend priseéna a stykova kfizovatka 2 1 500-2 000 voz/h 18 000-24 000 voz/den
Miniokruzni kiiZovatka a 1 500-2 000 voz/h 18 000-24 000 voz/den
Jednopruhové okruzni kiiZovatka a 2000-2 700 voz/h 24 000-32 000 voz/den
g;‘::i"; ::i:‘;‘::;;:‘ﬁ;‘:ﬂ‘my naokruznim |, 540 3 500 vozih 30 000-40 000 voz/den
Turbookruzni kfizovatka ¢ 2 500-3 500 voz/h 30 000-40 000 voz/den
Svételné tizena kiizovatka b 3 000-6 400 voz/h 36 000-77 000 voz/den

POZEMNI KOMUNIKACE 2026
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/%? S8 TOK Folmavska v Plzni

« Sestiramenna kfiZzovatka silnic 1/26 x 11/215

* Do roku 2025 vicepruhova okruzni kfiZzovatka o vnéjsim prdiméru 155 m

* Nutna Gprava z dlivodu dokonéeni zapadniho okruhu

S TOK Folmavska v Plzni

CESKEVYSOKE
e

V PRAZE

» 15 posuzovanych variant (vicepruhova OK bez SSZ, TOK bez $5Z, MUK,
dvoupruhovd OK se SSZ, TOK se SSZ,...)

e Realizovana varianta — Sestiramenna TOK se SSZ
+ 1. kompletné svételné fizena TOK v CR

* Rozhodujici parametry pfi vybéru - bezpec¢nost a kapacita

REGENSBURSKA DOMAZLICKA
/7 L™

POZEMNI KOMUNIKACE 2026
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EESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

R Sl Vychozi stav — VO
W

* Vychozi signalni plan ze dne 11.11.2025

* Logika fizeni — vstficné vjezdy najednou

Signal group Signal sequence |o

908 Kapacitni posouzeni vychoziho
sl stavu - VO

Vjezd Stfedni doba
zdrZeni't,, [s]
RIEENSBUI?SKA 2MAZ’;;ICKQ
Nt

qy;‘" 9
JeR

VB levy pruh >120
VB pravy pruh 54
VE levy pruh 89
VE pravy pruh 78
VH levy pruh 65
VH stfedni pruh 66
VH pravy pruh 55
VK levy pruh 73
VK pravy pruh 73
VN levy pruh >120
VN stfedni pruh >120
VN pravy pruh >120
VR 88

POZEMNI KOMUNIKACE 2026
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¢vurt

EESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Optimalizace mezi¢asit — V1

qg'"'(
JER

» Zkraceni mezicasl a prodlouzeni zelené faze na vjezdech
* Logika fizeni zUstava stejnd

Signal group

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Vjezd Stfedni doba
zdrZeni't,, [s]

P Kapacitni posouzeni— V1
JEa P P

RfEFENSBURSKA D(‘),MAZLICKQ

VB levy pruh 106 (>-14) s
VB pravy pruh 51 (-3)

VE levy pruh 79 (-10)

VE pravy pruh 71 (-7)

VH levy pruh 59 (-6)

VH stfedni pruh 58 (-8)

VH pravy pruh 51 (-4)

VK levy pruh 64 (-9)

VK pravy pruh 64 (-9)

VN levy pruh 80 (>-40)

VN stfedni pruh 86 (>-34)

VN pravy pruh 83 (>-37)

VR 71 (-17)

POZEMNI KOMUNIKACE 2026
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EESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

R Sl Optimalizace signalniho planu — V2
W

 Uprava logiky Fizeni

* Postupné pousténi vjezd(i ve sméru hodinovych rucicek

9
TWmae Kapacitni posouzeni — V2
/XY [
* Zhlediska stfedni doby zdrZeni se jedna
zdrzeni t,, [s] o nejlepsi variantu
VB levy pruh 54 (-52)
VB pravy pruh 42 (-9) _R/ffEfSBuﬁfK* ; ?Mﬁffzgf&
VE levy pruh 42 (-37) (e .
VE pravy pruh 50 (-21) 7
VH levy pruh 74 (+15)
VH stfedni pruh 83 (+25)
VH pravy pruh 61 (+10)
VK levy pruh 57 (-7)
VK pravy pruh 57 (-7)
VN levy pruh 65 (-15)
VN stfedni pruh 63 (-23)
VN pravy pruh 62 (-21)
VR 63 (-8)
10
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2 &

i vypocet

G VyuZiti mikrosimulace pro kapacitni

Vyhody

Nevyhody

Posuzuje kapacitu celé
kfizovatky, nikoliv jen vjezd(

S urcitou presnosti modeluje
,realné” chovani ridica

Velmi citlivé na zvolenou
kalibraci

Casova naro¢nost

11

S0 Poznatky ziskané

aad Z2 mikrosimulacéniho modelovani

Zasadni je vyvarovat se blokovani
okruzniho pdsu, které vznika pfi:

* Spatné zvolené logice fizeni

* vysSich intenzitach chodcl

* Spatném geometrickém

usporadani kfizovatky

Snazit se zvolit logiku Fizeni tak, aby
fidi¢ nemusel zastavovat na okruznim
pasu
V TP 81 neni Zadna zminka o pouZivani
svételné signalizace na okruznich
kfizovatkach

-z
SE

e

A
o

12
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Sl Porovnani vysledkd

EESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Vjezd t,, [s] (vypocet t, [s]
dle TP 188) (mikrosimulace)

- Vo

VB | >120 43
VB p 54 415
VE | 89 56
VE p 78 60
VH | 65 45
VH's 66 61
VH p 55 112
VK| 73 74
VK p 73 81
VN | >120 59
VN's >120 151
VN p >120 93
VR 88 87
13

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Vjezd t,, [s] (vypocet t, [s]
dle TP 188) (mikrosimulace)

"ML Porovnani vysledka
i, y

-V1

REGENSBURSKA

VB | 106 43 (0) i m
VB p 51 387 (-28) P
VEI 79 55 (-1)
VEp 71 58 (-2)
VHI 59 44 (1)
VH's 58 56 (-5)
VH p 51 95 (-17) 2
VK| 64 69 (-5) 7
VK p 64 78 (-3) oot
UN I 80 53 (-6) o
UN's 86 94 (-57)
VN p 83 64 (-29)
VR 71 73 (-14)

14
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Sl Porovnani vysledkd — V2

: m * Pfi posouzeni pomoci
Vjezd t,, [s] (vypocet t, [s] . . Y ,
- dle TP 188) (mikrosimulace) m|kr05|mvula'ce z.po,h_ledu stfedni
doby zdrzeni se jevi jako

VBl 54 38(-5) vhodnéjsi varianta V1
VB p 42 248 (-135)
VE | 42 51 (-4)
VEp 50 53 (-5)
VH | 74 47 (+3)
VH s 83 81 (+25)
VH p 61 264 (+169)
VK| 57 79 (+10)
VK p 57 90 (+12)
VN | 65 51 (-2)
VN s 63 147 (+53)
VN p 62 55 (-9)
VR e 202 (+129)
15

qi;"' 9
JeR

73 Porovnani variant — vypocet
@i pomoci mikrosimulace

Vjezd t, [s] VO t, [s]v1i t, [s] V2
(mikrosimulace) | (mikrosimulace) | (mikrosimulace)
43 43 38

VB

VB p 415 387 248
VE 56 55 51
VE p 60 58 53
VH | 45 44 47
VH's 61 56 81
VHp 112 95 264
VK | 74 69 79
VK p 81 78 90
VN | 59 53 51
VN's 151 94 147
VN p 93 64 55
VR 87 73 202

16
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Vjezd t,, [s] (vypocet t, [s]
dle TP 188) (mikrosimulace)

¢vurt

EESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

Kapacitni posouzeni nerizené

varianty

Stejné geometrické usporadani jako
u fizenych variant

VB | 10 4 Vznika bezpecnostni riziko z divodu
VB p 51 28 prechazeni pres 3 pruhy na vjezdu
VE | 17 5 TP 188 nefesi atypické vjezdy (tyto
VE p 16 3 ;\gmzaiﬂjrlr)\ technické podminky
VH | 2
VH s 5
VH p 5
VK 23 10
VK p 21 6
VN | 21 5
VN s 15 13
VN p 10 3
VR 15 34
17

qg;"' 9
JeR

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

V PRAZE

478 Porovnani svételne rizené

a nerizené varianty

Vjezd t,, [s], se SSZ V1 t,, [s], bez SSZ .
(mikrosimulace) | (mikrosimulace)

PFi tomto stavebnim usporadani je
nefizend varianta vyrazné
kapacitnéjsi

VB I 43 4

VB p 387 28 Nefizeny provoz dnes nenl’,moin\'/,
muselo by dojit ke stavebnim

VE | 55 5 P . v Jixs . .
Upravam a fidici by si museli vice

VE p 58 3 navyknout na tento typ kfiZzovatky

VH | 44 2 777770 oo

VH's 56 5

VH p 95 5

VK 69 10

VK p 78

VN | 53

VN's 94 13

VN p 64 3

VR 73 34

18
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Zhodnoceni vysledkt

EESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

* Zvyseni kapacity turbo-okruzni kfizovatky pomoci svételné signalizace
se na této kfizovatce nepotvrdilo.

* Vramci projektu FIS: 161 - 1612644A136, Metody rizeni dopravy na
turbo-okruznich kfiZovatkdch pomoci svételného signalizacniho
zarizeni, budou pozorovany dalsi kfizovatky a bude snaha definovat
parametry ktizovatky vhodné pro doplnéni SSZ.

* V zavéru projektu bude definovan seznam doporuceni pro doplnéni
technickych podminek:
* TP 81 - obecné doporuceni pfi realizaci SSZ na OK (kapacita
okruzniho pasu, feseni chodcu),
* TP 188 — doporuceni k vypoctu kapacity (vypocet kapacity
atypickych vjezdl, nutnost vyuZiti mikrosimulace).

19
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UEENI TECHNICKE
V PRAZE

Dékuji za pozornost

Ing. Filip Tlucek
filip.tlucek@fsv.cvut.cz

20
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