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Clanek analyzuje aktualini stav bezpeénosti silni¢niho provozu v Ceské republice v kontextu priib&Zného plnéni cilG Strategie
BESIP 2021-2030. V poloviné implementac¢niho obdobi (rok 2025) je hodnocen vyvoj klicovych ukazateld - poc¢tu usmrcenych
osob (24hodinova definice) a téZce zranénych osob. V roce 2025 bylo evidovano historické minimum 421 usmrcenych osob,
aviak v kumulativnim vyjadieni za obdobi 2021-2025 Ceska republika zaostava o 2 % za trajektorii pfedpokladanou Strategii.
V oblasti téZce zranénych osob je naopak kumulativni hodnota o 11 % pfFiznivéjsi oproti pldanovanému vyvoiji. V ¢lanku jsou
identifikovany problematické klicové ukazatele bezpecnosti (KPI), regiondlni disparity a specificka rizika zranitelnych
Gcastnikl provozu. Zavérecna ¢ast propojuje analyticka zjisténi s konkrétnimi aktivitami Akéniho planu 2025-2026.
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This article analyses the current state of road safety in the Czech Republic in the context of the ongoing implementation of the Road Safety
Strategy 2021-2030. At the midpoint of the implementation period (2025), developments in the key indicators — the number of fatalities
(24-hour definition) and seriously injured persons — are assessed. In 2025, a historic low of 421 fatalities was recorded. However, in
cumulative terms for the period 2021-2025, the Czech Republic remains 2% behind the trajectory envisaged by the Strategy. Conversely, the
cumulative number of seriously injured persons is 11% lower than planned. The paper identifies problematic key performance indicators
(KPIs), regional disparities, and specific risks faced by vulnerable road users. The concluding section links the analytical findings with concrete

measures included in the 2025-2026 Action Plan.
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1 OvoD

Strategie BESIP 2021-2030 stanovuje cil snizit do roku 2030
pocet usmrcenych a téZce zranénych osob o 50 % oproti refe-
ren¢nimu obdobi 2017-2019, a to v souladu s evropskym ram-
cem politiky bezpecnosti silni¢niho provozu [1]. Strategie vy-
chazi z principt pfistupu Safe System a hodnotového ramce
Vize Nula, které predpokladaji, Ze zavazné nasledky dopravnich
nehod nejsou akceptovatelnou dani za mobilitu. Diraz je kladen
na systémové fizeni rizik, sdilenou odpovédnost vSech icastni-
ki dopravniho systému a tvorbu infrastruktury a pravidel mini-
malizujicich dasledky lidské chyby. Tento pfistup vychazi
z pfedpokladu, Ze lidské selhani muZe v dopravnim prostoru
nastat, ale jeho nasledky by mély byt prostifednictvim vhodného
navrhu infrastruktury, vozidel a regula¢nich mechanismu vy-
znamneé zmirnény. Implementace Strategie je soucasné podmi-
néna systematickym monitorovanim bezpecnostnich ukazate-
14 a vyuzivanim datové podloZenych nastroju fizeni dopravni
bezpecnosti [10, 11].

Kromé monitorovani po¢tti usmrcenych a téZce zranénych osob je
dulezité sledovat i celkové socioekonomické ztraty zptisobené do-
pravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, které reflektuji
ekonomické dopady na spolecnost. Tyto finan¢ni ztraty béhem
sledovaného obdobi (2021-2025) ptekrocily 690 mld. K¢ [2]. Tato
agregovana hodnota zahrnuje pfimé i nepfimé naklady, jako na-
priklad naklady na zdravotni péci, socialni davky, ztratu produk-
tivity (kterd tvori nejvy$si ¢ast nakladt), lidské ztraty, ztraty na
majetku, administrativni naklady, naklady pojiStoven atd. Inte-
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grace ekonomickych ukazatel spolu s klasickymi KPI poskytuje
komplexnéjsi pohled na dopad dopravnich nehod a maZe ovlivnit
strategickd rozhodnuti v oblasti prevence i investic.

2 METODIKA

Pro analyzu byly vyuZity databaze Dopravni nehody v CR [2]
a Vizualizace plnéni strategickych cild a klicovych ukazatela
Strategie [3] za obdobi let 2021-2025. Usmrcenou osobou se
rozumi osoba zemfela do 24 hodin od nehody. Zdrojova data pro
vy$e uvedené databaze eviduje Reditelstvi sluzby dopravni poli-
cie — zahrnuji informace o poc¢tu nehod, zavaznosti nehod, pti-
¢inach nehod, ucastnicich nehod a dalSich relevantnich
faktorech. Pro dosaZeni strategickych cil@ jsou stanoveny mez-
ni hodnoty pro jednotlivé roky, aby bylo mozné monitorovat
atidit aktivity v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu v pribé-
hu celé dekady. Relativni pfedpoklady jsou stanoveny shodné
jak pro vyvoj v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob.

3 AKTUALNI STAV PLNENI CiLO

3.1 PInéni strategickych cild

Vroce 2025 bylo usmrceno 421 osob (historické minimum). Tato
hodnota vSak o 11 % prekracuje mezni hodnotu 381 osob stano-
venou pro dany rok Strategii. V oblasti téZce zranénych osob
bylo evidovéano 1 647 ptipadd, tj. o 1 % nad ro¢nim predpokla-
dem. Kumulativné za obdobi 2021-2025 je v§ak vyvoj 0 11 % pri-
znivéj$i, nez predpoklddala trajektorie Strategie. Zatimco

u tézkych zranéni lze ve vztahu ke stanovenym pfedpokladim
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pozorovat urcité zlepseni, v pfipadé usmrcenych osob je patrné
(navzdory mirnym poklesim v poslednich letech) zpomaleni
dlouhodobého poklesu. Tento vyvoj poukazuje na potfebu
dalsiho posileni preventivnich opatfeni zejména v oblastech
s vysokou zavaznosti nasledku.

Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

®Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
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Vyvoj tézce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti
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obr.1 Vyvojusmrcenych a téZce zranénych osob vs. predpoklady
Strategie BESIP 2021-2030 [3]

3.2 Regionalni rozdily
Pét kraji splnilo béhem uplynulych péti let stanovenou trajek-
torii vyvoje poftu usmrcenych osob (nejvyraznéji Moravsko-
slezsky kraj —20 %). Devét krajl za stanovenymi pfedpoklady
zaostava, nejvice Zlinsky (+34 %) a Kralovéhradecky Kkraj
(+20 %). U tézce zranénych osob splnilo pfedpoklady definova-
né Strategii 11 kraja (nejlepsi Liberecky —35 %), nejvyraznéjsi
prekroceni predpokladi Strategie bylo zaznamenano v hl. m.
Praze (+35 %). Regiondlni analyza ukazuje, Ze cilend opatfeni
na mistni Grovni hraji klicovou roli,
zejména ve vztahu ke zranitelnym
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3.3.1 Neuspokojivé klicové ukazatele

Za kritické z pohledu pfekroceni predpokladi Strategie v obou

sledovanych oblastech 1ze oznacit zejména:

« Cestujici v nakladnich automobilech (+27 % usmrcenych;
+12 % téZce zranénych oproti pfedpokladim).

o Nehody na délnicich (+24 % usmrcenych; +28 % téZce
zranénych).

« Cizince jako viniky (+14 % usmrcenych; +24 % téZce
zranénych).

Metodickd pozndmbka (zpfesnéni interpretace ddlnic): Vyssi absolut-

ni pocty na ddlnicich je nutné hodnotit v kontextu rozsifeni ddlnicni

sité o cca 20 % oproti roku 2020 a pfesunu dopravnich vykonil.

Zdvaznost nehod (usmrceni/1 000 nehod) je zde priblizné o 40 %

nizsi nez nasilnicich L. trid.

V oblasti klicovych ukazatel se v pfipadé usmrcenych osob ne-
dafrilo plnit pfedpoklady zejména u ujeti vinika z mista nehody
(+39 %), u cyklistd (+29 %) a u starSich Fidi¢a jako vinika
(+29 %). V ptipadé tézZce zranénych osob byly klicové ukazatele
nad hodnotami pfedpokladu nehod na délnicich (+28 %), u ci-
zinct jako vinikt nehod (+24 %), cestujicich v ndkladnich auto-
mobilech (+12 %), srdzek s vlakem (+9 %) a nevénovani se

fizeni.

3.3.2 Zranitelni dc¢astnici silni¢niho provozu

Vy$8i zranitelnost chodcti, motocyklist a cyklistt v silni¢nim
provozu ilustruje mj. graf na obr. 2, ktery srovnava zavaznost
dopravnich nehod v soucasné dekadé vzhledem ke kategoriim
ucastnika silni¢niho provozu. V roce 2025 tvofili zranitelni
Ucastnici 40 % vSech usmrcenych a 59 % vSech téZce zranénych.

V ptipadé nehod chodct je sledované KPI dlouhodobé plnéno.
Z hlediska lokalizace jsou kritickym prostfedim intravilanové
komunikace, na kterych dochazi k 64,7 % tmrti chodct. Mezi
hlavni rizikové faktory zvySujici zavaznost nehod patfi no¢ni
provoz (51,5 % usmrcenych) a nevénovani se fizeni. Vyznamny
podil tvofi seniofi ve vékové kategorii 65+ (40 %).

Zavaznost nehod dle kategorie G¢astnik{ dopravnich nehod v CR (2021-2025)
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obr.2 Zdvaznost nehod dle kategorie ticastnikii dopravnich nehod v CR (2021-2025)
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Jako kritickou oblast 1ze hodnotit vyvoj ukazatele v pfipadé neho-
dovosti cyklistd, kde KPI neni plnéno ve vét$iné kraji. Zavaznym
fenoménem je narGst podilu nehod na elektrokolech a elektroko-
lob&Zkach. Utastnici silni¢nitho provozu na téchto dopravnich
prostfedcich se podileji na téméf tfetiné usmrcenych cyklist
(32,5 %) v poslednich ttech letech, v poslednim sledovaném roce
tento podil jiz vzrostl na 38,4 %! Analyza nehodovosti cyklisti
v daném obdobi ukazuje, Ze 44 % usmrcenych tvofi senioii ve
véku 65 a vice let, 53 % umrti je zptsobeno vlastni vinou cyklisty

vvvvvvvv

Mezi skupiny s nejvyssi zavaznosti dopravnich nehod patfi mo-
tocyklisté. V roce 2025 bylo usmrceno 60 motocyklistt. Hlavni
pfi¢inou nehod téchto Gcastniku silni¢niho provozu byla nepfi-
méfena rychlost, 75 % nehod motocyklistt se stalo mimo obec,

89 % béhem dne a 60 % bylo zavinéno samotnymi motocyklisty.

4 VYBRANE PREVENTIVNI AKTIVITY

Vysledky vyzkumné ¢innosti Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.
(CDV) byly v uplynulém obdobi systematicky vyuzivany pii pii-
pravé a realizaci cilenych preventivnich aktivit zaméfenych
zejména na zranitelné Gcastniky silni¢niho provozu. NiZe jsou
uvedeny vybrané projekty, zaméfené na chodce, motocyklisty
a cyklisty, na jejichz odborném zajisténi, analytické podpore ¢i
konzultacich se instituce podilela.

Preventivni aktivity (napf. kampané zaméfené na chodce, moto-
cyklisty a uzivatele mikromobility) jsou v souladu s prioritni ob-
lasti ochrany zranitelnych G¢astnikti dle Ak¢niho planu Strategie
BESIP 2021-2030 pro obdobi 2025-2026, zejména s aktivitami:

o ID 9 (zklidiovani dopravy),

« ID 11 (elektrokolobézky, cyklisté, motocyklisté),

« ID 13 (bezpec¢nost chodct na pfechodech).

Informacni kampaii ,,Chybélo malo!“ se jako prvni systematicky
zaméfila na vzajemnou interakci fidi¢t a chodct na pfechodech pro
chodce a v jejich blizkosti a cilila na $irokou dospélou populaci [4].
Jeji koncepce vychézela z podrobné analyzy rizikového chovani na
40 vybranych prechodech na tizemi CR, realizované CDV na zékladé
terénniho sledovani. Identifikovany byly tfi dominantni rizikové
situace: nepozornost chodce a jeho nahly vstup do vozovky bez roz-
hlédnuti, nepozornost fidi¢e zejména na vicepruhovych komuni-
kacich a komunika¢ni nedorozuméni mezi icastniky provozu. Na

.
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obr.3 Vodorovné dopravni znaceni ve smérovych obloucich pro motocyklisty

zakladé téchto zjisténi byla vytvorena série tfi edukativnich vi-
deospotd, které kombinuji varovani pted zivaznymi nésledky
s konkrétnimi doporucenimi pro bezpe¢né chovani. Klicovym pre-
ventivnim prvkem je zdiraznéni vyznamu o¢niho kontaktu a ak-
tivni komunikace mezi chodcem a fidi¢em. V roce 2025 bylo v ramci
roadshow realizovéano 50 akci po celé Ceské republice. Projekt vzni-
Kkl ve spolupréci s oddélenim BESIP Ministerstva dopravy a byl fi-
nancovan z Fondu zébrany $kod Ceské kanceléte pojistiteld.

Kampaii ,,Hele, motorka!“ byla spusténa v roce 2025 s cilem reago-
vat na dlouhodobé nepfiznivy vyvoj nehodovosti motocyklisti jako
jedné z nejzranitelnéjSich skupin tGcastniku silni¢niho provozu [5].
Impulzem pro jeji vznik byla skutecnost, Ze ptiblizné polovina
usmrceni a zranéni motocyklistd souvisi s pochybenim Fidic¢t osob-
nich vozidel, ktefi motocyklisty v provozu prehlédnou. Koncepce
kampané byla zalozena na poznatcich z hloubkové analyzy doprav-
nich nehod [6] a dalSich analytickych podkladd, které umoznily
presnéji identifikovat typické konfliktni situace. Multikanalova ko-
munikacni strategie cilila na zvySeni vizudlni pozornosti fidi¢t
a podporu principu ,,divej se dvakrat®. Kampan byla realizovana
v ramci projektu ,,Podivej se 2x“ za finan¢ni podpory Fondu zabrany
$kod Ceské kancelafe pojistiteli. Svym zaméfenim napliiuje priorit-
ni oblast ochrany zranitelnych Gcastniki dle Strategie BESIP
2021-2030. Jeji kreativni zpracovani bylo ocenéno sttibrnou medaili
v soutézi DIRECT IMPACT CZECH v kategorii vefejny zadavatel [7].

CDV realizovalo v ramci hloubkové analyzy dopravnich nehod,
za podpory Ministerstva dopravy, pilotni studii zameéfenou na
chovani motocyklistt pti prijezdu smérovym obloukem. Na za-
kladé zahrani¢nich zku$enosti a analytickych podklada byl ve
spolupréci s BESIP, RSD a Policii CR pilotné aplikovéan specificky
typ vodorovného znaceni pro motocyklisty na silnici I/44 v ob-
lasti Cervenohorského sedla. Znaceni ve formé elips podél délici
Cary si klade za cil pozitivné ovlivnit volbu jizdni trajektorie
motocyKklisty pfi prijezdu smérovym obloukem, nebot moto-
cyklisté maji tendenci se pfi prijezdu levoto¢ivym obloukem
Casto drzet blizko délici ¢ary. Opatfeni napomaha snizit pravdé-
podobnost ztraty kontroly nad motocyklem pii vyhybani se
protijedoucimu vozidlu. Toto dopravni znaceni tak pfispiva
k tvorbé samovysvétlujiciho dopravniho prostoru — poskytuje
motocyklistim nastroj, ktery jim umoziiuje pfizpusobit své
chovani silni¢nimu prostfedi a nabada jezdce, aby se bezpecné
drZeli ve svém jizdnim pruhu. Dosavadni zkuSenosti ze zahra-
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ni¢i potvrzuji pozitivni vliv tohoto feSeni na trajektorii prijezdu
i na snizeni nehodovosti motocyklistl v danych lokalitach [6].

Projekt ,,eBike Bezpecné“ reaguje na rostouci popularitu elektrokol
a s ni souvisejici nartst dopravnich nehod této skupiny uZivatelt [7).
Vznikl z iniciativy Bosch eBike Systems pod zastitou Policie CR a opi-
r4 se o statisticka data Policie CR a analytické vystupy CDV. Hlavnim
cilem projektu je systematicka edukace vefejnosti, identifikace nej-
Castéjsich rizikovych situaci a formulace praktickych doporuceni pro
bezpecnou jizdu. Soucasti aktivit je komunikace zasad spravného
technického vybaveni, pouzivani ochrannych prvki a prizptisobeni
rychlosti jizdnim podminkam. Projekt akcentuje specifika elektro-
kol, zejména vyssi hmotnost a dynamiku jizdy, které mohou zvyso-
vat riziko ztraty kontroly. Vytvoreny soubor doporuceni prispiva ke
zvySeni bezpe¢nosti uZivatell jak v méstském provozu, tak v re-
kreac¢nim prostiedi. Iniciativa zaroven podporuje odpovédné uzivani
elektrokol v kontextu sdileného dopravniho prostoru.

Projekt ,,Bezpecné na elektrokolobéZce* predstavuje komplexni
preventivni program kombinujici kontaktni kampar, online ko-
munikaci a vzdélavaci aktivity pro zakladni a stfedni Skoly [8]. Rea-
guje na dynamicky rozvoj mikromobility ve meéstech a s tim
souvisejici nartist nehodovosti uZivatell elektrokolobéZek. Stézej-
nim prvkem je interaktivni kontaktni kampati umoziiujici i¢astni-
kam praktickou zku$enost s jizdou na specialné upravené méstské
testovaci draze simulujici bézné dopravni situace a povrchové ne-
rovnosti. Edukacni ¢ast je doplnéna velkoformatovym panelem
s otazkami a odpovédmi zamétenymi na pravidla silni¢niho provo-
zu a specifika provozu elektrokolobéZek. Silnym preventivnim na-
strojem je prezentace redlnych dopravnich nehod prostiednictvim
autentickych pfibéht, které propojuji auditivni a vizudlni viem
a posiluji uvédomeéni o nasledcich rizikového chovani. Projekt klade
dtiraz na zaZitkovou formu vyuky, ktera podporuje lep$i zapamato-
vani informaci a zménu postoju. Cilem je zvysit pravni povédomi,
odpovédnost uzivateli a bezpe¢nou integraci elektrokolobézek do
meéstského provozu. Projekt je realizovan za finan¢ni podpory Fon-
du zabrany $kod Ceské kancelafe pojistitel{i.

5 ZAVER

Pribézné hodnoceni plnéni Strategie BESIP 2021-2030 ukazu-
je, Ze Ceska republika se nachazi v poloviné implementa¢niho
obdobi na hrani¢ni trajektorii plnéni globalniho cile. Zatimco
v oblasti téZce zranénych osob je vyvoj kumulativné priznivejsi
oproti planovanému scénafti, redukce poctu usmrcenych osob
nedosahuje pozadované dynamiky.

Za strukturalné problematické 1ze oznacit zejména klicové uka-
zatele tykajici se:

« cestujicich v nakladnich automobilech,

« nehod na dalnicich,

o cizincd jako viniku.

Dalsi vyznamny potencial ke zlepSeni, zejména ve vztahu k po-
¢tu usmrcenych osob, pfedstavuji:

« cyklisté v¢. zaméreni se na elektrickou mikromobilitu,

« star$ifidici a seniofi,

« motocyklisté,

« neveénovani se fizeni,
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« alkohol a navykové latky (navzdory celkovému plnéni doslo
v roce 2025 k meziro¢nimu narUstu fatalit o0 48 %).

Metodickd pozndmka (k neuspokojivému vyvoji u seniorské populace):
PFi hodnoceni KPI starsi Fidici jako vinici, resp. seniori, je nutné zohlednit
demograficky vyvoj. Zatimco Strategie vychdzi z referencniho obdobi
2017-2019, v roce 2024 byl pocet obyvatel ve véku 65+ let o vice nez 8 %
vyssi oproti priméru let 2017—2019 (pfes 2,25 mil.) [12]. Tento ndrist
miiZe zvySovat expozici této zranitelné skupiny v provozu a ovlivnit ab-
solutni hodnoty nehodovosti. Pro presnéjsi interpretaci dat je proto

Zddouci sledovat i relativni nehodovost vztaZzenou k velikosti populace.

Nadéle je nezbytné systematicky posilovat opatfeni zaméfena
na mladé i starsi fidiCe. U mladych fidi¢t nedoslo v poslednim
roce ke zlepSeni, zejména v oblasti téZce zranénych, coz neod-
povida predpokladiim Strategie. U starSich fidi¢t neni patrny
stabilné priznivy trend a dochazi ke kolisani hodnot i mirnému
naruastu zavaznych nasledkt. Komplexni pfistup zaméfeny na
obé tyto skupiny je klicovy pro stabilizaci vyvoje a dalsi snizova-
ni zavaznosti dopravnich nehod.

Vyznamnou vyzvou zlstava ochrana zranitelnych Gcastnika
provozu, ktefi tvori priblizné dveé pétiny usmrcenych a témér tri
pétiny téZce zranénych osob. Zvlastni pozornost vyZaduje ros-
touci segment mikromobility a vysoky podil seniori mezi
obétmi z fad chodcti a cyKklista.

Ak¢ni plan Strategie BESIP 2021-2030 pro obdobi 2025-2026
reaguje na identifikované nedostatky zejména prostfednic-
tvim:
« posileni dohledu nad rychlosti (ID 1, 2),
« cileného dohledu nad rizikovymi kategoriemi G¢astnikt
(ID 20),
o legislativni Gipravy pravidel pro elektrokolobézky
a elektrokola (ID 10),
« rozsahlych preventivnich aktivit zamétenych na cyklisty,
motocyklisty a mikromobilitu (ID 11),
» kampané k bezpecnosti chodct (ID 13),
 podpory zklidiiovani dopravy v obcich (ID 9),
» systematického odstraniovani nehodovych lokalit (ID 15, 16).

Pro druhou polovinu dekady bude klicové:

« posilit regionalné diferencovany pfistup,

o zamé¥it se na ,,neuspokojivé klicové ukazatele“,

o integrovat preventivni, infrastrukturni a represivni nastroje
v duchu pfistupu Safe System,

« dasledné vyhodnocovat u¢innost jednotlivych opatfeni
akénich plant,

o systematicky vyuzivat vysledky vyzkumu a dostupné
analytické nastroje pro cilené rozhodovani.

Pouze kombinaci systémovych opatfeni, cileného dohledu

a ochrany zranitelnych G¢astniki lze dosdhnout naplnéni am-

bice snizit do roku 2030 pocet usmrcenych a téZce zranénych

0sob 0 50 % oproti referencnimu obdobi.

Podékovdni

Cldnek byl vytvoFen za finanéni podpory Ministerstva dopravy v rdmci
programu dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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Lektorsky komentar
Clanek pojedndva o zdvaznych nésledcich dopravnich nehod. To je téma, které nemdiZe nechat klidnym Zddného z nds, zanechdvd hlubokou stopu
v mysli postizenych nehodami a mélo by byt jednou z hlavnich myslenek pfi naplfiovéni preventivnich opatreni v souladu se zékonem o silni¢nim
provozu. V prdci koordindtora Besip pro Olomoucky kraj se i proto md prdce orientuje stdle vice na spoluprdci s mésty pfi zkvalitiiovani projektd
z pohledu prevence nehod. Jako spravny smér se rovnéZ ukdzalo Eastéjsi plénovani kontrol provozu na ddlnicich ze strany PCR a INSID, i kdy? je to
verejnosti obcas vnimdno jako Sikana Fidich. Pocet zjiSténych prestupk( svédci o neochoté ¢dsti ridich dodrZovat pravidla a sklonu k rizikovému
chovani. Cldnek zFejmé nebude ¢ist $irokd laickd vefejnost a pfitom prdvé zranitelni Gcastnici zde maiji velky prostor pro zamysleni. O to vice viak
muzZe prispét ke zvyseni aktivity zdstupct mést a obci smérem k preventivnim opatienim a vzniku projektd, které mohou zvysit bezpeénost provozu,
protoZe samosprdva je ten hlavni prvek, ktery mad nejvétsi vliv na bezpec¢nost na komunikacich.
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