
Záva�né následky dopravních nehod v ÈR
v kontextu Strategie BESIP 2021–2030

Èlánek analyzuje aktuální stav bezpeènosti silnièního provozu v Èeské republice v kontextu prùbì�ného plnìní cílù Strategie
BESIP 2021–2030. V polovinì implementaèního období (rok 2025) je hodnocen vývoj klíèových ukazatelù – poètu usmrcených
osob (24hodinová definice) a tì�ce zranìných osob. V roce 2025 bylo evidováno historické minimum 421 usmrcených osob,
avšak v kumulativním vyjádøení za období 2021–2025 Èeská republika zaostává o 2 % za trajektorií pøedpokládanou Strategií.
V oblasti tì�ce zranìných osob je naopak kumulativní hodnota o 11 % pøíznivìjší oproti plánovanému vývoji. V èlánku jsou
identifikovány problematické klíèové ukazatele bezpeènosti (KPI), regionální disparity a specifická rizika zranitelných
úèastníkù provozu. Závìreèná èást propojuje analytická zjištìní s konkrétními aktivitami Akèního plánu 2025–2026.
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This article analyses the current state of road safety in the Czech Republic in the context of the ongoing implementation of the Road Safety

Strategy 2021–2030. At the midpoint of the implementation period (2025), developments in the key indicators — the number of fatalities

(24-hour definition) and seriously injured persons — are assessed. In 2025, a historic low of 421 fatalities was recorded. However, in

cumulative terms for the period 2021–2025, the Czech Republic remains 2% behind the trajectory envisaged by the Strategy. Conversely, the

cumulative number of seriously injured persons is 11% lower than planned. The paper identifies problematic key performance indicators

(KPIs), regional disparities, and specific risks faced by vulnerable road users. The concluding section links the analytical findings with concrete

measures included in the 2025–2026 Action Plan.
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1 ÚVOD
Strategie BESIP 2021–2030 stanovuje cíl sní�it do roku 2030
poèet usmrcených a tì�ce zranìných osob o 50 % oproti refe-
renènímu období 2017–2019, a to v souladu s evropským rám-
cem politiky bezpeènosti silnièního provozu [1]. Strategie vy-
chází z principù pøístupu Safe System a hodnotového rámce
Vize Nula, které pøedpokládají, �e záva�né následky dopravních
nehod nejsou akceptovatelnou daní za mobilitu. Dùraz je kladen
na systémové øízení rizik, sdílenou odpovìdnost všech úèastní-
kù dopravního systému a tvorbu infrastruktury a pravidel mini-
malizujících dùsledky lidské chyby. Tento pøístup vychází
z pøedpokladu, �e lidské selhání mù�e v dopravním prostoru
nastat, ale jeho následky by mìly být prostøednictvím vhodného
návrhu infrastruktury, vozidel a regulaèních mechanismù vý-
znamnì zmírnìny. Implementace Strategie je souèasnì podmí-
nìna systematickým monitorováním bezpeènostních ukazate-
lù a vyu�íváním datovì podlo�ených nástrojù øízení dopravní
bezpeènosti [10, 11].

Kromì monitorování poètù usmrcených a tì�ce zranìných osob je
dùle�ité sledovat i celkové socioekonomické ztráty zpùsobené do-
pravní nehodovostí na pozemních komunikacích, které reflektují
ekonomické dopady na spoleènost. Tyto finanèní ztráty bìhem
sledovaného období (2021-2025) pøekroèily 690 mld. Kè [2]. Tato
agregovaná hodnota zahrnuje pøímé i nepøímé náklady, jako na-
pøíklad náklady na zdravotní péèi, sociální dávky, ztrátu produk-
tivity (která tvoøí nejvyšší èást nákladù), lidské ztráty, ztráty na
majetku, administrativní náklady, náklady pojiš�oven atd. Inte-

grace ekonomických ukazatelù spolu s klasickými KPI poskytuje
komplexnìjší pohled na dopad dopravních nehod a mù�e ovlivnit
strategická rozhodnutí v oblasti prevence i investic.

2 METODIKA
Pro analýzu byly vyu�ity databáze Dopravní nehody v ÈR [2]
a Vizualizace plnìní strategických cílù a klíèových ukazatelù
Strategie [3] za období let 2021-2025. Usmrcenou osobou se
rozumí osoba zemøelá do 24 hodin od nehody. Zdrojová data pro
výše uvedené databáze eviduje Øeditelství slu�by dopravní poli-
cie – zahrnují informace o poètu nehod, záva�nosti nehod, pøí-
èinách nehod, úèastnících nehod a dalších relevantních
faktorech. Pro dosa�ení strategických cílù jsou stanoveny mez-
ní hodnoty pro jednotlivé roky, aby bylo mo�né monitorovat
a øídit aktivity v oblasti bezpeènosti silnièního provozu v prùbì-
hu celé dekády. Relativní pøedpoklady jsou stanoveny shodnì
jak pro vývoj v oblasti usmrcených, tak tì�ce zranìných osob.

3 AKTUÁLNÍ STAV PLNÌNÍ CÍLÙ

3.1 Plnìní strategických cílù
V roce 2025 bylo usmrceno 421 osob (historické minimum). Tato
hodnota však o 11 % pøekraèuje mezní hodnotu 381 osob stano-
venou pro daný rok Strategií. V oblasti tì�ce zranìných osob
bylo evidováno 1 647 pøípadù, tj. o 1 % nad roèním pøedpokla-
dem. Kumulativnì za období 2021–2025 je však vývoj o 11 % pøí-
znivìjší, ne� pøedpokládala trajektorie Strategie. Zatímco
u tì�kých zranìní lze ve vztahu ke stanoveným pøedpokladùm
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pozorovat urèité zlepšení, v pøípadì usmrcených osob je patrné
(navzdory mírným poklesùm v posledních letech) zpomalení
dlouhodobého poklesu. Tento vývoj poukazuje na potøebu
dalšího posílení preventivních opatøení zejména v oblastech
s vysokou záva�ností následkù.

3.2 Regionální rozdíly
Pìt krajù splnilo bìhem uplynulých pìti let stanovenou trajek-
torii vývoje poètu usmrcených osob (nejvýraznìji Moravsko-
slezský kraj –20 %). Devìt krajù za stanovenými pøedpoklady
zaostává, nejvíce Zlínský (+34 %) a Královéhradecký kraj
(+20 %). U tì�ce zranìných osob splnilo pøedpoklady definova-
né Strategií 11 krajù (nejlepší Liberecký –35 %), nejvýraznìjší
pøekroèení pøedpokladù Strategie bylo zaznamenáno v hl. m.
Praze (+35 %). Regionální analýza ukazuje, �e cílená opatøení
na místní úrovni hrají klíèovou roli,
zejména ve vztahu ke zranitelným
úèastníkùm silnièního provozu.

3.3 Klíèové ukazatele
bezpeènosti silnièního
provozu

Strategie sleduje 32 KPI èlenìných do
oblastí infrastruktura (I), následky
(N), pøíèiny (P) a viníci (V). V období
úèinnosti Strategie lze „pozitivnì“
hodnotit napø. bilanci fatálních ne-
hod v dùsledku nedodr�ení bezpeèné
vzdálenosti (-41 %), dìtí (-25 %), ne-
správného pøedjí�dìní (-23 %),
mladých øidièù (-18 %), srá�ek s vla-
kem (-11 %), chodcù (-10 %) a fatalit
na silnicích I. tøídy (-9 %).

3.3.1 Neuspokojivé klíèové ukazatele
Za kritické z pohledu pøekroèení pøedpokladù Strategie v obou
sledovaných oblastech lze oznaèit zejména:
� Cestující v nákladních automobilech (+27 % usmrcených;

+12 % tì�ce zranìných oproti pøedpokladùm).
� Nehody na dálnicích (+24 % usmrcených; +28 % tì�ce

zranìných).
� Cizince jako viníky (+14 % usmrcených; +24 % tì�ce

zranìných).

Metodická poznámka (zpøesnìní interpretace dálnic): Vyšší absolut-
ní poèty na dálnicích je nutné hodnotit v kontextu rozšíøení dálnièní
sítì o cca 20 % oproti roku 2020 a pøesunu dopravních výkonù.
Záva�nost nehod (usmrcení/1 000 nehod) je zde pøibli�nì o 40 %
ni�ší ne� na silnicích I. tøíd.

V oblasti klíèových ukazatelù se v pøípadì usmrcených osob ne-
daøilo plnit pøedpoklady zejména u ujetí viníka z místa nehody
(+39 %), u cyklistù (+29 %) a u starších øidièù jako viníkù
(+29 %). V pøípadì tì�ce zranìných osob byly klíèové ukazatele
nad hodnotami pøedpokladu nehod na dálnicích (+28 %), u ci-
zincù jako viníkù nehod (+24 %), cestujících v nákladních auto-
mobilech (+12 %), srá�ek s vlakem (+9 %) a nevìnování se
øízení.

3.3.2 Zranitelní úèastníci silnièního provozu
Vyšší zranitelnost chodcù, motocyklistù a cyklistù v silnièním
provozu ilustruje mj. graf na obr. 2, který srovnává záva�nost
dopravních nehod v souèasné dekádì vzhledem ke kategoriím
úèastníkù silnièního provozu. V roce 2025 tvoøili zranitelní
úèastníci 40 % všech usmrcených a 59 % všech tì�ce zranìných.

V pøípadì nehod chodcù je sledované KPI dlouhodobì plnìno.
Z hlediska lokalizace jsou kritickým prostøedím intravilánové
komunikace, na kterých dochází k 64,7 % úmrtí chodcù. Mezi
hlavní rizikové faktory zvyšující záva�nost nehod patøí noèní
provoz (51,5 % usmrcených) a nevìnování se øízení. Významný
podíl tvoøí senioøi ve vìkové kategorii 65+ (40 %).
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obr. 1 Vývoj usmrcených a tì�ce zranìných osob vs. pøedpoklady
Strategie BESIP 2021-2030 [3]

obr. 2 Záva�nost nehod dle kategorie úèastníkù dopravních nehod v ÈR (2021-2025)
[Zdroj autor]



Jako kritickou oblast lze hodnotit vývoj ukazatele v pøípadì neho-
dovosti cyklistù, kde KPI není plnìno ve vìtšinì krajù. Záva�ným
fenoménem je nárùst podílu nehod na elektrokolech a elektroko-
lobì�kách. Úèastníci silnièního provozu na tìchto dopravních
prostøedcích se podílejí na témìø tøetinì usmrcených cyklistù
(32,5 %) v posledních tøech letech, v posledním sledovaném roce
tento podíl ji� vzrostl na 38,4 %! Analýza nehodovosti cyklistù
v daném období ukazuje, �e 44 % usmrcených tvoøí senioøi ve
vìku 65 a více let, 53 % úmrtí je zpùsobeno vlastní vinou cyklisty
a nejèastìjší pøíèinou nehod je nesprávný zpùsob jízdy.

Mezi skupiny s nejvyšší záva�ností dopravních nehod patøí mo-
tocyklisté. V roce 2025 bylo usmrceno 60 motocyklistù. Hlavní
pøíèinou nehod tìchto úèastníkù silnièního provozu byla nepøi-
mìøená rychlost, 75 % nehod motocyklistù se stalo mimo obec,
89 % bìhem dne a 60 % bylo zavinìno samotnými motocyklisty.

4 VYBRANÉ PREVENTIVNÍ AKTIVITY
Výsledky výzkumné èinnosti Centra dopravního výzkumu, v. v. i.
(CDV) byly v uplynulém období systematicky vyu�ívány pøi pøí-
pravì a realizaci cílených preventivních aktivit zamìøených
zejména na zranitelné úèastníky silnièního provozu. Ní�e jsou
uvedeny vybrané projekty, zamìøené na chodce, motocyklisty
a cyklisty, na jejich� odborném zajištìní, analytické podpoøe èi
konzultacích se instituce podílela.

Preventivní aktivity (napø. kampanì zamìøené na chodce, moto-
cyklisty a u�ivatele mikromobility) jsou v souladu s prioritní ob-
lastí ochrany zranitelných úèastníkù dle Akèního plánu Strategie
BESIP 2021-2030 pro období 2025-2026, zejména s aktivitami:
� ID 9 (zklidòování dopravy),
� ID 11 (elektrokolobì�ky, cyklisté, motocyklisté),
� ID 13 (bezpeènost chodcù na pøechodech).

Informaèní kampaò „Chybìlo málo!“ se jako první systematicky
zamìøila na vzájemnou interakci øidièù a chodcù na pøechodech pro
chodce a v jejich blízkosti a cílila na širokou dospìlou populaci [4].
Její koncepce vycházela z podrobné analýzy rizikového chování na
40 vybraných pøechodech na území ÈR, realizované CDV na základì
terénního sledování. Identifikovány byly tøi dominantní rizikové
situace: nepozornost chodce a jeho náhlý vstup do vozovky bez roz-
hlédnutí, nepozornost øidièe zejména na vícepruhových komuni-
kacích a komunikaèní nedorozumìní mezi úèastníky provozu. Na

základì tìchto zjištìní byla vytvoøena série tøí edukativních vi-
deospotù, které kombinují varování pøed záva�nými následky
s konkrétními doporuèeními pro bezpeèné chování. Klíèovým pre-
ventivním prvkem je zdùraznìní významu oèního kontaktu a ak-
tivní komunikace mezi chodcem a øidièem. V roce 2025 bylo v rámci
roadshow realizováno 50 akcí po celé Èeské republice. Projekt vzni-
kl ve spolupráci s oddìlením BESIP Ministerstva dopravy a byl fi-
nancován z Fondu zábrany škod Èeské kanceláøe pojistitelù.

Kampaò „Hele, motorka!“ byla spuštìna v roce 2025 s cílem reago-
vat na dlouhodobì nepøíznivý vývoj nehodovosti motocyklistù jako
jedné z nejzranitelnìjších skupin úèastníkù silnièního provozu [5].
Impulzem pro její vznik byla skuteènost, �e pøibli�nì polovina
usmrcení a zranìní motocyklistù souvisí s pochybením øidièù osob-
ních vozidel, kteøí motocyklisty v provozu pøehlédnou. Koncepce
kampanì byla zalo�ena na poznatcích z hloubkové analýzy doprav-
ních nehod [6] a dalších analytických podkladù, které umo�nily
pøesnìji identifikovat typické konfliktní situace. Multikanálová ko-
munikaèní strategie cílila na zvýšení vizuální pozornosti øidièù
a podporu principu „dívej se dvakrát“. Kampaò byla realizována
v rámci projektu „Podívej se 2x“ za finanèní podpory Fondu zábrany
škod Èeské kanceláøe pojistitelù. Svým zamìøením naplòuje priorit-
ní oblast ochrany zranitelných úèastníkù dle Strategie BESIP
2021–2030. Její kreativní zpracování bylo ocenìno støíbrnou medailí
v soutì�i DIRECT IMPACT CZECH v kategorii veøejný zadavatel [7].

CDV realizovalo v rámci hloubkové analýzy dopravních nehod,
za podpory Ministerstva dopravy, pilotní studii zamìøenou na
chování motocyklistù pøi prùjezdu smìrovým obloukem. Na zá-
kladì zahranièních zkušeností a analytických podkladù byl ve
spolupráci s BESIP, ØSD a Policií ÈR pilotnì aplikován specifický
typ vodorovného znaèení pro motocyklisty na silnici I/44 v ob-
lasti Èervenohorského sedla. Znaèení ve formì elips podél dìlicí
èáry si klade za cíl pozitivnì ovlivnit volbu jízdní trajektorie
motocyklisty pøi prùjezdu smìrovým obloukem, nebo� moto-
cyklisté mají tendenci se pøi prùjezdu levotoèivým obloukem
èasto dr�et blízko dìlicí èáry. Opatøení napomáhá sní�it pravdì-
podobnost ztráty kontroly nad motocyklem pøi vyhýbání se
protijedoucímu vozidlu. Toto dopravní znaèení tak pøispívá
k tvorbì samovysvìtlujícího dopravního prostoru – poskytuje
motocyklistùm nástroj, který jim umo�òuje pøizpùsobit své
chování silniènímu prostøedí a nabádá jezdce, aby se bezpeènì
dr�eli ve svém jízdním pruhu. Dosavadní zkušenosti ze zahra-
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obr. 3 Vodorovné dopravní znaèení ve smìrových obloucích pro motocyklisty



nièí potvrzují pozitivní vliv tohoto øešení na trajektorii prùjezdu
i na sní�ení nehodovosti motocyklistù v daných lokalitách [6].

Projekt „eBike Bezpeènì“ reaguje na rostoucí popularitu elektrokol
a s ní související nárùst dopravních nehod této skupiny u�ivatelù [7].
Vznikl z iniciativy Bosch eBike Systems pod záštitou Policie ÈR a opí-
rá se o statistická data Policie ÈR a analytické výstupy CDV. Hlavním
cílem projektu je systematická edukace veøejnosti, identifikace nej-
èastìjších rizikových situací a formulace praktických doporuèení pro
bezpeènou jízdu. Souèástí aktivit je komunikace zásad správného
technického vybavení, pou�ívání ochranných prvkù a pøizpùsobení
rychlosti jízdním podmínkám. Projekt akcentuje specifika elektro-
kol, zejména vyšší hmotnost a dynamiku jízdy, které mohou zvyšo-
vat riziko ztráty kontroly. Vytvoøený soubor doporuèení pøispívá ke
zvýšení bezpeènosti u�ivatelù jak v mìstském provozu, tak v re-
kreaèním prostøedí. Iniciativa zároveò podporuje odpovìdné u�ívání
elektrokol v kontextu sdíleného dopravního prostoru.

Projekt „Bezpeènì na elektrokolobì�ce“ pøedstavuje komplexní
preventivní program kombinující kontaktní kampaò, online ko-
munikaci a vzdìlávací aktivity pro základní a støední školy [8]. Rea-
guje na dynamický rozvoj mikromobility ve mìstech a s tím
související nárùst nehodovosti u�ivatelù elektrokolobì�ek. Stì�ej-
ním prvkem je interaktivní kontaktní kampaò umo�òující úèastní-
kùm praktickou zkušenost s jízdou na speciálnì upravené mìstské
testovací dráze simulující bì�né dopravní situace a povrchové ne-
rovnosti. Edukaèní èást je doplnìna velkoformátovým panelem
s otázkami a odpovìïmi zamìøenými na pravidla silnièního provo-
zu a specifika provozu elektrokolobì�ek. Silným preventivním ná-
strojem je prezentace reálných dopravních nehod prostøednictvím
autentických pøíbìhù, které propojují auditivní a vizuální vjem
a posilují uvìdomìní o následcích rizikového chování. Projekt klade
dùraz na zá�itkovou formu výuky, která podporuje lepší zapamato-
vání informací a zmìnu postojù. Cílem je zvýšit právní povìdomí,
odpovìdnost u�ivatelù a bezpeènou integraci elektrokolobì�ek do
mìstského provozu. Projekt je realizován za finanèní podpory Fon-
du zábrany škod Èeské kanceláøe pojistitelù.

5 ZÁVÌR
Prùbì�né hodnocení plnìní Strategie BESIP 2021–2030 ukazu-
je, �e Èeská republika se nachází v polovinì implementaèního
období na hranièní trajektorii plnìní globálního cíle. Zatímco
v oblasti tì�ce zranìných osob je vývoj kumulativnì pøíznivìjší
oproti plánovanému scénáøi, redukce poètu usmrcených osob
nedosahuje po�adované dynamiky.

Za strukturálnì problematické lze oznaèit zejména klíèové uka-
zatele týkající se:
� cestujících v nákladních automobilech,
� nehod na dálnicích,
� cizincù jako viníkù.

Další významný potenciál ke zlepšení, zejména ve vztahu k po-
ètu usmrcených osob, pøedstavují:
� cyklisté vè. zamìøení se na elektrickou mikromobilitu,
� starší øidièi a senioøi,
� motocyklisté,
� nevìnování se øízení,

� alkohol a návykové látky (navzdory celkovému plnìní došlo
v roce 2025 k meziroènímu nárùstu fatalit o 48 %).

Metodická poznámka (k neuspokojivému vývoji u seniorské populace):
Pøi hodnocení KPI starší øidièi jako viníci, resp. senioøi, je nutné zohlednit
demografický vývoj. Zatímco Strategie vychází z referenèního období
2017–2019, v roce 2024 byl poèet obyvatel ve vìku 65+ let o více ne� 8 %
vyšší oproti prùmìru let 2017–2019 (pøes 2,25 mil.) [12]. Tento nárùst
mù�e zvyšovat expozici této zranitelné skupiny v provozu a ovlivnit ab-
solutní hodnoty nehodovosti. Pro pøesnìjší interpretaci dat je proto
�ádoucí sledovat i relativní nehodovost vzta�enou k velikosti populace.

Nadále je nezbytné systematicky posilovat opatøení zamìøená
na mladé i starší øidièe. U mladých øidièù nedošlo v posledním
roce ke zlepšení, zejména v oblasti tì�ce zranìných, co� neod-
povídá pøedpokladùm Strategie. U starších øidièù není patrný
stabilnì pøíznivý trend a dochází ke kolísání hodnot i mírnému
nárùstu záva�ných následkù. Komplexní pøístup zamìøený na
obì tyto skupiny je klíèový pro stabilizaci vývoje a další sni�ová-
ní záva�nosti dopravních nehod.

Významnou výzvou zùstává ochrana zranitelných úèastníkù
provozu, kteøí tvoøí pøibli�nì dvì pìtiny usmrcených a témìø tøi
pìtiny tì�ce zranìných osob. Zvláštní pozornost vy�aduje ros-
toucí segment mikromobility a vysoký podíl seniorù mezi
obì�mi z øad chodcù a cyklistù.

Akèní plán Strategie BESIP 2021-2030 pro období 2025-2026
reaguje na identifikované nedostatky zejména prostøednic-
tvím:
� posílení dohledu nad rychlostí (ID 1, 2),
� cíleného dohledu nad rizikovými kategoriemi úèastníkù

(ID 20),
� legislativní úpravy pravidel pro elektrokolobì�ky

a elektrokola (ID 10),
� rozsáhlých preventivních aktivit zamìøených na cyklisty,

motocyklisty a mikromobilitu (ID 11),
� kampanì k bezpeènosti chodcù (ID 13),
� podpory zklidòování dopravy v obcích (ID 9),
� systematického odstraòování nehodových lokalit (ID 15, 16).

Pro druhou polovinu dekády bude klíèové:
� posílit regionálnì diferencovaný pøístup,
� zamìøit se na „neuspokojivé klíèové ukazatele“,
� integrovat preventivní, infrastrukturní a represivní nástroje

v duchu pøístupu Safe System,
� dùslednì vyhodnocovat úèinnost jednotlivých opatøení

akèních plánù,
� systematicky vyu�ívat výsledky výzkumu a dostupné

analytické nástroje pro cílené rozhodování.
Pouze kombinací systémových opatøení, cíleného dohledu
a ochrany zranitelných úèastníkù lze dosáhnout naplnìní am-
bice sní�it do roku 2030 poèet usmrcených a tì�ce zranìných
osob o 50 % oproti referenènímu období.

Podìkování
Èlánek byl vytvoøen za finanèní podpory Ministerstva dopravy v rámci
programu dlouhodobého koncepèního rozvoje výzkumných organizací.

6 Silnièní obzor - roèník 87 duben 2026



ZDROJE
[1] Ministerstvo dopravy. Strategie BESIP 2021–2030. 2021. Dostup-

né z: https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/ Narodni-strate-
gie-BESIP/Aktualni-strategie

[2] Centrum dopravního výzkumu, v. v. i. Dopravní nehody v ÈR.
2025. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/

[3] Centrum dopravního výzkumu, v. v. i. Vizualizace plnìní strate-
gických cílù a klíèových ukazatelù Strategie BESIP 2021–2030.
2025. Dostupné z: https://www.cdv.gov.cz/vizenula

[4] BESIP – Oddìlení bezpeènosti silnièního provozu. Chybìlo málo.
2025. Dostupné z: https://besip.gov.cz/Ucastnici-silnicniho
-provozu/Chodci/Chybelo-malo

[5] Hele, motorka! 2025. Dostupné z: https://www.helemotorka.cz/
[6] Centrum dopravního výzkumu, v. v. i. Výzkum nehod. 2025. Do-

stupné z: https://www.vyzkumnehod.cz/

[7] Direct Impact Czech. Výsledky 2025. 2025. Dostupné z:
https://directimpactczech.cz/vysledky2025

[8] eBike bezpeènì. 2025. Dostupné z: https://ebikebezpecne.cz/
[9] Bezpeènì na elektrokolobì�ce. 2025. Dostupné z: https://bezpec-

nenaelektrokolobezce.cz/
[10] Safarpour, H., Khorasani-Zavareh, D., Mohammadi, R. (2020).

The common road safety approaches: A scoping review and the-
matic analysis. Chinese journal of traumatology, 23(02), 113-121.

[11] International Transport Forum. Safe System Framework. Online.
OECD, [cit. 2026-03-12]. Dostupné z: https://safesystem-
tool.itf-oecd.org/en/framework

[12] ÈESKÝ STATISTICKÝ ÚØAD. Senioøi, [cit. 2026-03-25]. Dostupné
z: https://csu.gov.cz/seniori

Lektorský komentáø
Èlánek pojednává o záva�ných následcích dopravních nehod. To je téma, které nemù�e nechat klidným �ádného z nás, zanechává hlubokou stopu

v mysli posti�ených nehodami a mìlo by být jednou z hlavních myšlenek pøi naplòování preventivních opatøení v souladu se zákonem o silnièním

provozu. V práci koordinátora Besip pro Olomoucký kraj se i proto má práce orientuje stále více na spolupráci s mìsty pøi zkvalitòování projektù

z pohledu prevence nehod. Jako správný smìr se rovnì� ukázalo èastìjší plánování kontrol provozu na dálnicích ze strany PÈR a INSID, i kdy� je to

veøejností obèas vnímáno jako šikana øidièù. Poèet zjištìných pøestupkù svìdèí o neochotì èásti øidièù dodr�ovat pravidla a sklonu k rizikovému

chování. Èlánek zøejmì nebude èíst široká laická veøejnost a pøitom právì zranitelní úèastníci zde mají velký prostor pro zamyšlení. O to více však

mù�e pøispìt ke zvýšení aktivity zástupcù mìst a obcí smìrem k preventivním opatøením a vzniku projektù, které mohou zvýšit bezpeènost provozu,

proto�e samospráva je ten hlavní prvek, který má nejvìtší vliv na bezpeènost na komunikacích.

Ing. Miroslav Charouz, Krajský koordinátor BESIP Olomouckého kraje
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