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Studie se zaméfuje na analyzu vztah( mezi dopravni nehodovosti, vydaji obci na dopravu a jejich aktivitami v oblasti
bezpecnosti silni¢cniho provozu (BESIP). Cilem je identifikovat skupiny obci s podobnymi charakteristikami. Pomoci analyzy
hlavnich komponent (PCA) byly redukovany dimenze dat a nasledné byla aplikovana shlukova analyza metodou k-prdmér.
Vysledkem bylo rozdéleni obci do sedmi odliSnych skupin, které se lidi jak v intenzité dopravnich opatfeni a investic, tak v mife
nehodovosti. Kategorizace obci umozriuje Iépe porozumét rozdilim mezi obcemi, odhalit jejich silné a slabé stranky v oblasti
BESIP a nabidnout podklad pro efektivnéjsi cileni dopravné-bezpecnostnich politik.

Klicova slova: aktivity obci v oblasti BESIP, nehodovost, vydaje obci na dopravu, shlukova analyza, klasifikace obci

The study focuses on analysing the relationships between traffic accident rates, municipal transport expenditures, and their activities in the
field of road safety. The aim is to identify groups of municipalities with similar characteristics. Principal Component Analysis (PCA) was used
to reduce data dimensionality, followed by cluster analysis using the k-means method. As a result, municipalities were divided into seven
distinct groups that differ in the intensity of transport measures and investments, as well as in accident rates. This categorisation enables
a better understanding of differences among municipalities, reveals their strengths and weaknesses in road safety, and provides a basis for

more effective targeting of traffic safety policies.
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Kazdy rok zemfe na silnicich po celém svété témér 1,35 milionu
lidi. Ackoli existuje fada opatfeni zaméfenych na zvyseni bez-
pecnosti silni¢niho provozu, jejich implementace neni vzdy
efektivni. Jinymi slovy, opatfeni, kterd by mohla byt méné na-
kladna a zaroven vyrazné zlepSit bezpecnost, nejsou vZdy vhod-
né aplikovana. Vysledkem jsou vyssi vydaje na dosaZeni
srovnatelnych vysledkt v oblasti bezpe¢nosti [8].

Obce hraji kliCovou roli v realizaci opatfeni zaméfenych na zlep-
Seni bezpec¢nosti na mistni Grovni. Jejich aktivity vedouci k po-
sileni bezpecnosti silni¢ni dopravy jsou ruznorodé a zahrnuji
kombinaci infrastrukturnich opatfeni, vzdélavacich aktivit, vy-
tvareni specifickych organii spravy. Uspéch téchto aktivit zavisi
na jejich realizaci a pravidelném vyhodnocovani jejich dopadu.
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V pripadé hodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu v obcich
neexistuje univerzalni stupnice ¢i méfitko. Pokud bychom na-
priklad srovnavali pouze usmrcené osoby nebo nehody, nezis-
kéame tGplnou informaci o stavu bezpecnosti silni¢niho provozu
v obcich. Je tomu tak proto, Ze obce se mezi sebou navzajem lisi.
Jsou vystaveny riznym strukturalnim podminkam, v nichZ né-
které mohou diky své ¢innosti fadu véci zménit, jiné naopak
prilis ne. Stejné tak rozliSné obce si mohou vést v aplikaci stej-
nych opatfeni rozdilné.

Je tomu tak mimo jiné také proto, Ze oblast bezpecnosti dopravy
je multidimenzionalni systém, v jehoZ ramci dochazi k propojeni
mnoha faktord. Jako nejvyznamnéjsi z nich jsou uvadény faktory
environmentalni, socioekonomické, schopnosti decision-make-
ru a charakteristika dopravni infrastruktury [8]. V dasledku vli-
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vu téchto faktori pak dochazi k disparitdm v bezpenosti

dopravy napfic regiony ¢i samotnymi obcemi [5].

Cilem této studie je na zakladé analyzy dopravné-bezpecnost-
nich opatfeni, vydajti obci na dopravu a nehodovosti identifiko-
vat skupiny obci, které jsou si strukturdlné podobné a tedy
vzadjemné lépe porovnatelné. Vysledna kategorizace umozni
kvantifikovat vztah mezi jednotlivymi aspekty a poskytne
hlubsi vhled do Grovné bezpecnosti dopravy v obcich.

Z metodologického pohledu je tedy cilem studie provedeni shluko-
vé analyzy baterie obci pii zohlednéni déle definovanych promén-
nych. Shlukova analyza predstavuje standardni metodu bézné
aplikovanou v rznych védnich, ale i komer¢nich doménéch.
Vyzvu pro jeji aplikaci do jisté miry predstavuji redlnd data, ktera
jsou objemna, neoznacena a mnohodimenzionalni. Tyto okolnosti
ztézuji smysluplné shlukovani dat [6]. Tyto prekazky jsou ve stu-
dii eliminovany uzitim metody analyzy hlavnich komponent. Na-
sledné jsou vytvoreny kyzené shluky obci a dale zkoumany jejich
charakteristiky. Analytickou Cast uzavira testovani miry vlivu
zkoumanych proménnych na tvorbu shlukt obci.

Struktura ¢lanku je nasledujici. Nejprve jsou popsana zdrojova
data a naformulovany proménné, které vstupuji do analyzy. Vy-
stupy analyzy jsou dale diskutovany a na tomto zakladu jsou po-
sléze formulovany zavéry.

POPIS DAT

Pro Gcely analyzy byly definovany tfi klicové proménné: neho-
dovost v obcich, aktivity obci v oblasti bezpecnosti silni¢niho provo-
zu (BESIP) a vydaje obci na dopravu. Tyto proménné jsou dale
doplnény o pocet obyvatel danych obci a délku pozemnich ko-
munikaci. Dale se blize podivame na jejich definici a vychozi
zdroj téchto dat.

Nehodovost v obcich

Tato proménna byva obvykle definovana jako cetnost doprav-
nich nehod na tizemi obce, stratifikovana podle zavaznosti na-
sledkti. Srovnani mezi obcemi je v§ak omezeno jejich odli$nou
demografickou a geografickou strukturou. Z tohoto dvodu je
misto prosté Cetnosti nehod vyuZzit index hodnoceni bezpec-
nosti (HB).

Index je spocten jako vaZeny prameér poctu usmrcenych, téZzce
zranénych a lehce zranénych, kde vahy jednotlivych slozek jsou
1,1/3 a1/9. Tento vazeny pramér je poté nasoben koeficientem
tvofenym podilem obyvatel dané obce vici celkovému pocétu
obyvatel CR lomeno podilem délky silni¢ni sité obce vii¢i celkové
délce silni¢ni sité v CR.

Vyhodou vztahu je nekorelovanost obou slozZek v souc¢inu. Pre-
ference obou slozek jsou ve stejném smeéru, diky cemuz druha
slozka v soucinu pfedstavuje vhodnou korekci. Vy$si hodnoty

indexu HB tak koresponduji s horsi bezpecnostni situaci z po-
hledu dopravni nehodovosti v dané lokalité [2].

Zdrojova data pochazi z policejni databaze nehodovosti Policie
Ceské republiky. Data ohledné délky siti pozemnich komunikaci
a poctu obyvatel obci pochazi z Global Network™.

Aktivity obci na BESIP

Druhd proménna predstavuje souhrn cinnosti, které obce
v ramci (bezpecnosti) dopravy realizovaly, popfipadé realizuji.
Data byla ziskdna provedenim dotaznikového Setfeni. Baterie
otazek obsahovala dotazy na tvrda (infrastrukturni) i meékka
opatfeni. Obce na dotazy odpovidaly ano/ne. Vzhledem k aprior-
ni neznalosti vyznamu jednotlivych opatfeni pro danou obec
byly vSechny dotazované aktivity vaZzeny stejné a vysledna hod-
nota pro kazdou obec je dana prostym souctem kladnych odpo-
védi. Na zdakladé odpovédi byla vytvofena bodova Skéla
pokryvajici interval 0—21.

Dotaznikové Setfeni bylo provedeno ve spolupraci Centra do-
pravniho vyzkumu, v.v.i. se Svazem mést a obci Ceské republiky
vroce 2023. Dotaznik vyplnilo a vratilo 188 obci. Nej¢astéji vypl-
nily dotaznik obce o velikosti 3 001-10 000 obyvatel (84 obci),
dale 10 001-50 000 obyvatel (66 obci) a1 001—-3 000 obyvatel (19
obci). 13 obci, které vyplnily dotaznik, mélo nad 50 tis. obyvatel
a pouze 6 obci do 1000 obyvatel.

Vydaje obci na dopravu

Treti proménnd pfedstavuje moznost obce realizovat doprav-
né-bezpecnostni opatfeni na svém Gzemi. Pro porovnatelnost
byly vydaje na dopravu piepocteny na jednoho obyvatele dané
obce. Kategorie vydajii na dopravu byly zvoleny dle odvétvového
Clenéni. Byly vybrany tcty tykajici se silni¢ni dopravy. Pro in-
formaci dodejme, Ze nejvétsi Cast vydaju byla evidovana na
polozkach 2212 silnice a 2219 ostatni zaleZitosti pozemnich ko-
munikaci, tedy na vydaje spojené se silni¢ni infrastrukturou.
PoloZka 2223 bezpecnost silni¢niho provozu tvofila jen zlomek
vydajt. Data byla ziskana z databaze portalu Monitor — Statni
pokladna.

ANALYZA DAT

Pro Gcely analyzy byla provedena tprava vstupnich dat. V prvé
fadeé byla z baterie obci vyfazena meésta Brno, Ostrava a Plzen
obcemi a také obce, u kterych chybéla vstupni data. Analyzova-
no bylo tedy celkem 181 obci.

Za druhé proménné nehodovost a vydaje na dopravu vstoupily do
analyzy jako 4lety primér, aby bylo zabranéno extrémnim vy-
kyvim v datech. Tyto jednoro¢ni vykyvy, které mohou byt na-
ptiklad zpasobeny nehodou s velmi vaznymi nasledky v malé
obci, ¢i velkymi investi¢nimi vydaji do dopravy, by mohly ana-
lyzu vyrazné zkreslit. Samotnd analyza dat je provedena v pro-
gramu R s vyuzitim pfisluSnych knihoven.

Jednotna georeferencni sit pozemnich komunikaci CR (Global Network) je beze$va geodatabaze pokryvajici tizemi celé Ceské republiky.

Vzniké pod zastitou RSD a je uréena pro podporu mapovych sluZeb v resortu dopravy — komeréni mapové dilo pokryté resortni licenci.

Podkladova data jsou z roku 2020.
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Nejprve se podivejme na souhrnné statistiky zkoumanych pro-

meénnych.

tab.1 Popisné statistiky zkoumanych proménnych [Zdroj: autor]

Proménna Min Max Praimer Median
Nehodovost 0,01 24,98 1,67 0,72
Aktivity na BESIP 2 21 12,77 13
Vydaje na dopravu 0 9067,53 3464,32 3492,77

Z tabulky je patrné, Ze obsahuje data o vyrazné rozdilnych
skalach. Dalsi skutecnosti je, Ze data jsou trojrozmeérna, a tedy
pro grafické znazornéni shluki neptili§ vhodna.

S vyhodou tak vyuzijeme metodu analyzy hlavnich komponent
(Principal Component Analysis — PCA), ktera slouZzi ke sniZeni
rozmérnosti dat pfi zachovani co nejvétsi Casti variability.
V praxi to znamena, Ze z mnoha proménnych vytvoiime nékolik
novych (hlavnich komponent), které obsahuji vétSinu informa-
ci[4].

Aplikaci této metody (funkce prcomp) v programu R také docili-
me standardizace dat.

Vystupem PCA jsou tti komponenty (PC). Prvni a druha kompo-
nenta spolecné vysvétluji témét 81 % celkového rozptylu. To zna-
mena, ze prvni dvé hlavni komponenty vhodné reprezentuji data.

tab.2 Kumulativni procento vysvétleného rozptylu [Zdroj: autor]

PC2 PC3
80,8 % 100 %

Komponenta PC1
56,8 %

Kumulativni proporce

Zastoupeni vstupnich proménnych a miru jejich vlivu je mozné
sledovat v tab. 3. Klady v hodnotach zatézi ukazuji, Ze vy$sihod-
noty puvodnich proménnych odpovidaji vy$$im hodnotdm dané
dimenze, tedy Ze mezi nimi existuje pfima souvislost. Z tabulky
je naptiklad patrné, Ze druha komponenta ma témér nulovou
hodnotu v pfipadé nehodovosti. Tato komponenta tak diferen-

cuje obce dle jejich aktivit na BESIP a vydajt na dopravu.

tab.3 ZdtéZe prvnich dvou komponent [Zdroj: autor]

PC1 PC2
Nehodovost 0,61 0,07
Aktivity na BESIP 0,57 0,66
Vydaje na dopravu 0,55 -0,75

Touto Upravou jsme ziskali vstupni data vhodna pro aplikaci
shlukové analyzy. Soubor obci byl nasledné klasifikovan pomoci
metody k-primért, kterd predstavuje vicerozmérny iterativni
postup. Jeho principem je optimalizace vzdalenosti jednotlivych
objektt od stfedu ptifazeného shluku, a to vzhledem k pfedem
uréenému poc¢tu shlukd. Cilem algoritmu je minimalizovat sou-
Cet Ctverch vzdalenosti uvnitf jednotlivych shlukd, ¢imz je
dosazeno co nejefektivnéjsiho rozdéleni objektt do skupin [3].

Pfed pouzitim shlukovaciho algoritmu je nutné posoudit, zda
data poskytnou néjaké smysluplné shluky. Jednou z oblibenych
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metod je Hopkinsova statistika, kterd testuje, zda maji data
rovnomeérné rozdéleni. Shlukovani je mozné pouze v pripadé, Ze
rozdéleni vykazuje heterogenni oblasti. Hopkinsova statistika
se pohybuje v rozmezi od 0 do 1. Data vhodna pro shlukovani by
se méla blizit hodnoté 1 Hopkinsonovy statistiky [10]. Vysledna
prumérna hodnota testu je po 100 iteracich 0,84. Pro Gplnost
uvedme i p-hodnotu testu 3,69 x 10°¢. Konstatujme, Ze data
jsou pro shlukovani vhodna.

Dal$im krokem je rozhodnuti o po¢tu shlukd. Vzhledem k tomu,
Ze predmeétem studie je nalezeni skupin obci z hlediska bezpec-
nosti dopravy strukturalné podobnych, je tento krok pomérné
dulezity. Pro uréeni optimalniho po¢tu shlukt byly zvoleny ma-
tematické metody elbow a silhouette. Vystupy aplikace metod
indikuji celkem 7 shluka.

Optimalni poget shiukl

[=] =]
o w

Pramérna §ifia siluety

=

oo 4

1 2 3 4 5 B [ 8 9 10
Pocet shiuki

graf1 Optimdlni pocet shlukii [Zdroj: autor]

NejCetnéjsi zastoupeni maji shluky ¢islo 4 a ¢islo 3, které jsou
tvofeny 48 a 34 obcemi. Naopak nejméné Cetnymi shluky jsou
Cislo 5, ktery tvofi 4 obce, a shluk ¢islo 1, jenZ zahrnuje 17 obci.
Zbyvajici shluky obsahuji 27, respektive 24 obci. Z grafu €. 2 je
patrné, Ze shluk ¢islo 5 je oproti jinym odlehly.

Shlukova analyza

240 %

Pc2

2

PC1=567 %

graf2 Shlukovd analyza obci [Zdroj: autor]

Jak bylo uvedeno vyse, shluky byly vytvoreny na zakladé dvou
hlavnich komponent PC 1 a PC 2. Pro intuitivnéjsi pochopeni
rozdéleni (klasifikace) obci se podivejme na primérné hodnoty
vysvétlujicich proménnych pro kazdy shluk. Tabulka je doplné-
na také pramérnym poc¢tem obyvatel obce daného shluku. Pro-
meénnd vydaje na dopravu deli obce do t¥i kategorii. Z tohoto
hlediska jsou si podobné shluky ¢islo 2 a 7, déle shluky 1a 5, po-

sledni skupinu tvoii shluky 3, 4 a 6. Z hlediska nehodovosti jsou
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si velmi podobné shluky 2 a 6 a také shluky 4 a 7. Shluky 2 a 6
jsou si velmi podobné také z pohledu aktivit na BESIP.

Odlehly shluk 5 je tvofen 4 krajskymi mésty Ceskymi Bud&jovi-
cemi, Hradcem Kralové, Olomouci a Zlinem. Tento shluk tak po-
kryva pouze a témér vSechna krajska mésta uvedena v baterii
zkoumanych obci. Zbylé krajské mésto Liberec je soucasti shlu-
ku 1. Tento shluk je tvofen spiSe vétSimi obcemi a je charakteri-
zovan vyrazné nizsi nehodovosti nez shluk ¢islo 5.

Naopak shluk ¢islo 2, ktery je tvofen nejmensimi obcemi, vyka-
zuje také nejmensi nehodovost a vydaje na dopravu. Do pramér-
né velikosti obce zna¢né podobné shluky 4 a 7 vykazuji velké
rozdily ve velikosti vydaji na dopravu.

tab. 4 Priimérné hodnoty vysvétlujicich proménnych [Zdroj: autor]

Nehodovost Akggisthgna \QYSSFJSVTJB Pocet obyvatel
Shluk 1 3,39 15,18 6088,06 30217
Shluk 2 0,34 7,52 1596,69 4640
Shluk 3 2,74 17,79 3597,44 24504
Shluk 4 0,93 12,92 3565,90 9714
Shluk 5 17,07 19,00 6841,73 90750
Shluk 6 0,40 7,44 4357,60 5143
Shluk 7 0,79 14,58 1747,35 97M

Dale se podivejme na zhodnoceni aktivit obci dle jednotlivych
shluka. Pro Gcely leps$i vizualizace byly bodované aktivity $kalo-
véany do 4 kategorii a shluky sefazeny dle prumérd ptvodnich
hodnot. Kategorie malo reprezentuje hodnoty 0—5, spiSe méalo
6—10, spise vice 11-15 a vice 16 aZ 21.

Aktivity obei kontra shiuky

MnoZstvi aktivit
malo
spise malo

spiEe vice

i vice

Pocet obel

= ‘\
Sh\LKv ;
graf3 Aktivity obci na BESIP v rdmci jednotlivych shluki

[Zdroj: autor]
Vidime, jak hodnoty pro jednotlivé shluky odpovidaji aktivitam
obci v oblasti BESIP. Nyni se jeSté zaméfme na to, jaky vliv maji
vysvétlujici proménné na tvorbu shlukt. Miru tohoto vlivu je
mozné urcit pomoci metody ndhodného lesa. Jedna se o metodu
strojového uceni uzivanou ke klasifikaci ¢i regresi. Rozdil mezi
shlukovou analyzou a metodou nahodného lesa spo¢ivd mimo
jiné v tom, Ze zatimco cilem shlukové analyzy je najit pfirozené
shluky v datech bez pfedem znamych kategorii, i¢elem nahod-
ného lesa je otestovat vliv proménnych na tvorbu shluku, tzn.,
Ze jiz pracujeme s vytvorenymi shluky. Miru tohoto vlivu je
mozné méfit prostfednictvim metody Mean Decrease Accuracy.
Vy$§i hodnota znadi vétsi daleZitost proménné pro tvorbu shlu-
ka. Z niZe uvedené tabulky plyne, Ze na tvorbu shlukti maji srov-
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natelny vliv proménné aktivity na BESIP a vydaje na dopravu, pro-

ménna nehodovost ma vyraznéji nizsi vliv.

tab.5 Miravlivu zkoumanych proménnych na tvorbu shluku
[Zdroj: autor]

Mean Decrease Accuracy

Nehodovost 30,30
Aktivity na BESIP 84,78
Vydaje na dopravu 81,30

DISKUSE

Vysledky provedené analyzy ukazuji, Ze tiroven bezpecnosti do-
pravy v jednotlivych obcich Ceské republiky je mozné stratifi-
kovat kombinaci nékolika faktor — nehodovosti, aktivitami obci
voblasti BESIP a vydaji na dopravu. Vyuziti metody hlavnich kom-
ponent se ukazalo jako vhodny nastroj pro redukci rozmérnosti
dat a zaroven pro zachovani podstatné casti informace
obsazené v pavodnich proménnych. Vytvoreni shlukl obci po-
moci metody k-primeéra nasledné umoznilo identifikaci 7 sku-
pin (shlukl) obci navzajem podobnych.

Shluky 2 a 6 jsou tvoreny prevazné mensimi obcemi, vykazuji
nizkou nehodovost a nizkou uroveti aktivit i vydajt. Tento vysle-
dek muze poukazovat na skutec¢nost, Ze mensi obce Celi mensi
intenzité dopravy, a tedy i mensimu poctu nehod, avsak zaro-
ven maji omezené moznosti investic do dopravné-bezpecnost-
nich opatfeni. Literatura [8] dodava, Ze mensi obce mohou mit
problém s efektivitou investic dopravy z divodu omezenych ka-
pacit, at jiz personalnich nebo finan¢nich.

Shluky 4 a 7 jsou velmi blizké svym primérnym poc¢tem obyva-
tel cca 9 700. Nicméné obce obsaZené ve shluku 7 dosahuji lep-
$ich primeérnych hodnot ve vSech sledovanych proménnych,
tj. v hodnoceni bezpecnosti, aktivitdch na BESIP a také ve vydajich
na dopravu.

Naopak shluk 5 tvoreny krajskymi meésty, vykazuje vyrazné
vys$si nehodovost i vysoké vydaje a aktivity. Tento vysledek je
pravni infrastruktury a vyssi koncentrace obyvatelstva a do-
pravnich uzld v téchto méstech. PfestoZe tyto obce vynakladaji
znacné prostfedky na bezpecnost dopravy, vysledky ukazuji, Ze
samotnd vyse vydaji nemusi byt automatickym indikadtorem
nizsi nehodovosti.

Zajimavy je také vztah mezi aktivitami obci na BESIP a nehodo-
vosti. Naptiklad obce ve shlucich 1a 3 maji vysokou miru aktivit,
ale také relativné vy$si nehodovost. Tento fakt miZe naznaco-
vat, ze v nékterych pripadech opatfeni spiSe reaguji na existujici
problémy, neZ aby jim pfedchazela. Literatura [1] si v§ima, Ze
ekonomické prostiedky investované do infrastruktury mohou
mit rizné dopady. Na jedné strané mohou zvySovat nehodovost
(zlepSeni stavu silnic maZe vést ke zvySeni rychlosti vozidel,
snizovat (naptiklad u okruZnich k¥iZovatek, zlepSenim doprav-
niho znaceni). Obdobné téz literatura [9] si v§ima téchto dvou
moznych efekti. Dle ni vydaje na GdrZzbu stavajici infrastruktu-
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ry zvy$uji bezpe¢nost, naopak vliv investi¢nich vydaji na bez-
pecnost je nejisty.

ZAVER

Cilem této studie bylo identifikovat podobné skupiny obci na
zakladé jejich vydaji na dopravu, aktivit v oblasti bezpe¢nosti
silni¢niho provozu a miry nehodovosti. Pomoci analyzy hlav-
nich komponent a nasledné shlukové analyzy bylo mozné roz-
Clenit obce do sedmi skupin, které vykazuji rozdily ve
sledovanych proménnych.

Aplikace metod hlavnich komponent a shlukové analyzy
umoznila identifikaci sedmi strukturdlné odliSnych skupin
obci, které vykazuji rozdilné vzorce chovani a vysledku v oblasti
dopravni bezpecnosti. Zejména se ukazuje, Ze vyssi vydaje obci
na dopravu nejsou vzdy automaticky spojeny s lepsimi vysledky
v oblasti nehodovosti, a naopak nékteré mensi obce s omezeny-
mi prostfedky vykazuji pfiznivé hodnoty této proménné.

Vysledky ukazaly, Ze mezi obcemi existuji vyznamné rozdily
nejen v irovni nehodovosti, ale také v rozsahu a typu realizova-
nych opatfeni a vysi finan¢nich prostfedkd investovanych do
dopravy. Nékteré obce vykazuji vysokou miru aktivit a vydaja
pfirelativné nizké nehodovosti, zatimco jiné maji nizké aktivity
iinvestice a zaroven Celi vy$Simu riziku dopravnich nehod.
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Lektorsky komentar

Identifikace skupin obci se srovnatelnymi charakteristikami
umozni cilenéj$i hodnoceni efektivity opatfeni a muze slouzit
jako podklad pro optimalizaci p¥istupt k dopravni politice na

mistni Grovni.

Z hlediska praktické aplikace mohou byt vysledky této analyzy
vyuzity pfi navrhu individualizovanych strategii BESIP obci —
napriklad prostfednictvim sdileni ptikladii dobré praxe uvnit¥
jednotlivych shlukt, pfipadné zavedenim typovych doporuéeni
odpovidajicich specifickym profilim obci.

Dalsi vyzkum miZe zahrnovat roz$ifeni datového souboru
o del$i ¢asové obdobi, detailnéjsi rozliSeni typl opatteni ¢i dopl-
néni o dalsi faktory, naptiklad intenzitu dopravy, podrobnéjsi
socioekonomické charakteristiky obci. Zarovenl bude pfinosné
ovéfit kauzalni vztahy mezi vyvojem vydaji na dopravu obci,
jejich aktivitami na BESIP a nehodovosti v Case.
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Predkladany ¢ldnek prindsi cenny a systematicky pohled na problematiku bezpecnosti silni¢éniho provozu na Grovni obci prostfednictvim
kombinace nehodovosti, realizovanych aktivit v oblasti BESIP a vydaji na dopravu. Jeho hlavnim pfinosem je vytvoreni typologie obci, kterd
umoZniuje porovndvat obce s podobnymi strukturdlnimi charakteristikami a vyhnout se tak zjednodu$enému hodnoceni zaloZzenému na
jednotlivych ukazatelich. Tento pfistup odpovidd realité dopravni bezpeénosti, kterd je ovlivnéna soub&hem celé fady faktord a nelze ji
posuzovat izolované.

Zajimavym zjisténim studie je skutecnost, Ze vy$si mira investic a aktivit v oblasti bezpecénosti silnicniho provozu nemusi automaticky vést
k nizsi nehodovosti. Vysledky zejména u vétsich mést ukazuji, Ze i pfi vyznamnych vydajich a rozsdhlych opatrenich miZe zistdvat mira
nehodovosti relativné vysokd, coZ poukazuje na vliv dalSich proménnych, jako je intenzita dopravy, sloZitost dopravni infrastruktury ¢i
tranzitni zatéZ. Naopak nékteré mensi obce dosahuji pfiznivych hodnot nehodovostii pfinizsich finan¢nich mozZnostech, coZ potvrzuje vyznam
lokdlniho kontextu a struktury dopravy.

Cldnek tak nepfimo upozorfiuje na to, Ze opatfeni v oblasti BESIP mohou v nékterych pfipadech spise reagovat na jiZ existujici problémy, nez
jim systematicky pfedchdzet. Zdroveri vsak poskytuje uZitecny ramec pro dalsi prdcis daty - zejména moznost sdileni dobré praxe mezi obcemi
v rdmci jednotlivych shluk( a tvorbu cilenéjsich, typové diferencovanych strategii dopravni bezpecnosti.

duben 2026 Silni¢ni obzor - ro¢nik 87 19



Z metodologického hlediska je studie zpracovéna peclivé a srozumitelné, pficemz zvoleny analyticky postup odpovidd charakteru dostupnych
dat. PrestoZe nékterd zjednoduseni, napfiklad rovné vdZeni jednotlivych typl opatieni, mohou v praxi skryvat jemnéjsi rozdily v jejich
skutecném dopadu, nic to neméni na tom, Ze ¢ldnek predstavuje kvalitni odborny prispévek, ktery mize slouZit jako inspirace jak pro dalsi
vyzkum, tak pro praktické rozhodovdni v oblasti dopravné-bezpecnostni politiky na mistni Grovni.

Mgr. Veronika Vosické Burdriovd, Krajsky koordindtor BESIP pro Kraj Vysocina
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