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Moderni metodou pro komplexni a systematické rfeSeni bezpecnosti silnicniho provozu na dzemi mésta mohou byt mistni
strategie BESIP. Mistni strategie se doporucuje zpracovat na obdobi korespondujici s dobou platnosti narodni strategie. Jedna
se zpravidla o delsi programové obdobi, béhem kterého mlze dojit k ndhlé zméné ve vyvoji nehodovosti, na kterou je nutné
reagovat prizplsobenim aktivit, pfipadné provést aktualizaci ak¢niho planu. Aktualizace a zpfesnéni aktivit BESIP se provadi
prostfednictvim samostatné koncepce, tzv. Informace o plnéni, kterd navazuje na vytvoreny strategicky dokument
a vyhodnocuje naplnéni stanovenych cilti a kli¢ovych ukazatell. Clanek se zabyva procesem tvorby této evaluagni koncepce
s uvedenim prikladu zpracovani a nasledného vyuZiti na piikladu mésta Otrokovice.

Klicova slova: nehodovost, strategie, vyhodnoceni, akéni plan, priority

A modern method for a comprehensive and systematic solution to road traffic safety in the city can be local BESIP strategies. It is
recommended to prepare a local strategy for a period corresponding to the validity period of the national strategy. This is usually a longer
program period, during which there may be a sudden change in the development of the accident rate, which requires responding by adjusting
activities, or updating the action plan. Updating and specifying BESIP activities is carried out through a separate concept, the so-called
Information on implementation, which follows on from the created strategic document and evaluates the fulfillment of the set goals and key
indicators. The article deals with the process of creating this evaluation concept, giving an example of processing and subsequent use on the

example of the city of Otrokovice.
Keywords: accident rate, strategy, evaluation, action plan, priorities
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Hlavnim koncep¢nim dokumentem pro rozhodovani rady a za-
stupitelstva mésta v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu
(ddle jen , BESIP“) mohou byt mistni strategie, coby samostatné
dokumenty. Tyto lokalni bezpe¢nostni koncepce jsou systema-
tickym néstrojem a prostfednictvim akénich pland (ddle jen
»AP“) rozpracovavaji strategické pilife na konkrétni aktivity,
které vedou ke snizovani po¢tu a nasledka dopravnich nehod [1,
10]. AP na jednotlivych Grovnich (stét, kraj, obec) jsou vzajemneé
propojeny, pfiCemzZ je respektovana hierarchie a vzdjemna
kompatibilita [1]. Detailné rozpracovavaji strategické cile nad-
fazenych dokumenta (napf. strategie kraje, narodni strategie)
a zajistuji koordinaci ¢innosti zainteresovanych instituci (Sko-
ly, neziskové organizace, spravci sit€, policie, Gfady, narodni
programy) véetné kalkulace vy$e ndkladd pro efektivni naplné-
ni cild s jasné definovanymi a kvantifikovanymi aktivitami, od-
povédnostmi a méfitelnymi indikatory [1, 11]. Napliiovani AP na
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urovné, coz vede k efektivnéjsi alokaci zdrojii, vhodnéj$imu za-
pojeni odpovédnych instituci a rychlé identifikaci nehodovych
mist [2]. Aktivity AP se doporucuje kazdé dva roky vyhodnoco-
vat a pfizpusobovat zménam ve vyvoji nehodovosti. Vyhodno-
covani probiha prostfednictvim samostatného dokumentu, tzv.
Informace o plnéni strategie BESIP mésta (ddle jen ,Informace
o plnéni“). V Informaci o plnéni je vyhodnocovano nejen plnéni
AP odpovédnymi institucemi za BESIP, ale sou¢asné i prubézné
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plnéni strategickych cilt a klicovych ukazateld. Kvantifikovany
jsourozdily oproti stanovenému pfedpokladu, okolnosti a pfici-
ny dopravnich nehod vcetné provéfeni ucinnosti dfive
navrzenych a zrealizovanych dopravné-bezpecnostnich opat-
feni ve spolupraci se spravci silni¢ni sité a Policii CR [6]. Dle
provedeného vyhodnoceni miZe nasledné dojit k aktualizaci AP

a zacileni aktivit na nejkritictéjsi klicové ukazatele a nehodové
lokality na izemi mésta [5, 9].

PROCES TVORBY INFORMACE O PITNENi
STRATEGIE BESIP ZA UPLYNULY ROK
Kazda zpracovana mistni strategie BESIP vyzaduje pravidelné
vyhodnoceni a definovani novych opatfeni reagujicich na zmé-
ny ve vyvoji nehodovosti. Informace o plnéni je zaloZena na vy-
hodnoceni vzajemné provazanych a koordinovanych aktivit,
které jsou nastaveny v AP, vedou k Gprave dopravniho prostoru
a jsou uskutectiovany v souladu se strategickymi dokumenty
vyssiho fadu [5]. K zajisténi véasné reakce na ndhlou zménu ve
vyvoji klicovych ukazateld je nutné provadét posouzeni vyvoje
nehodovosti véetné nepfimych ukazateld bezpe¢nosti [5, 7].
Zména vyvoje nehodovosti je rovnéz porovnavana i s ostatnimi
mésty, dochazi ke zhodnoceni vyvoje rotniho priméru dennich
intenzit, zhodnoceni vyvoje nehodovosti dle druhu komunika-
ce, smérovych pomér(, zavinéni nehody, hlavni pfi¢iny nehod,
ovlivnéni vinika nehody, druhu, véku, Gc¢astnika apod. Soucasné
jsou prostfednictvim aplikace Dopravni nehody v CR posouzena
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a identifikovdna nehodova mista, a to nejen ta, kde doslo
k osobnim nasledktim, ale i hmotnym $kodam [8]. Mésto timto
ziska obecny piehled, kde dochazi k nehodam. Prioritou jsou
mista dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Vytvorena mistni
strategie a kazdoro¢ni Informace o plnéni jsou odbornym pod-
kladem pro pracovniky mést. Obsahuji konkrétni kroky v oblasti
BESIP, diky jejichZ realizaci dojde ke zvySeni bezpecnosti sil-
ni¢niho provozu na silni¢ni siti [6]. Dfive navrZena a realizova-
na dopravné-bezpecnostni opatfeni u identifikovanych oblasti
jsou po uplynuti tfiletého obdobi vyhodnocena z hlediska tc¢in-
nosti opatfeni, pfipadné opétovné projednana. Jako priklad lze
uvést doplnéni (prodlouzeni) stfedovych svodidel na silnici
1/49, ¢i umisténi dopravniho znaceni B 20a (70) a B 21a na silnici
1/55 pred ktizovatkou se silnici II/438 nebo tprava signalniho
planu na svételné fizené kfiZovatce silnice I/55 s mistni komu-
nikaci Nadjezd a pfivadécem k D55. Vyhodnocena je rovnéz do-
savadni finan¢ni alokace prostfedkt a provedena aktualizace.
Doporuceni optimalni vy$e finan¢nich prostfedkd na aktivity
BESIP je dulezitym podkladem pro Komisi dopravy a bezpe¢-
nosti pro sestavovani a iniciovani rozpoctu BESIP pro dalsi ob-
dobi [6]. Vyhodnocena alokace a vytipovani potfebnych
opatfeni rovnéZ pomahd méstim ovéfit, zda maji Sanci ziskat
na realizaci spolufinancovani z krajskych ¢i statnich zdroja do-
taci [3, 11]. Cely proces vyhodnoceni plnéni kli¢ovych ukazatela
aaktivit AP je dilezity pro rychlou reakci na zmény ve vyvoji ne-
hodovosti. U vyhodnoceni kli¢ovych ukazateld jsou zdrojem dat
informace od Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia Ceské republiky, u vyhodnoceni plnéni aktivit AP je
vytvafen dotaznik, ktery je distribuovan odpovédnym
institucim (neziskové organizace, spravci sité, PCR, autoskoly,
dopravci) a nasledné vyhodnocen. Vysledky dotaznikového
Setfeni jsou vyuzity nejen pro samotnou aktualizaci AP, ale i pro
rozhodovani a planovani meésta, pfiemz nejaktuadlnéjSim
dokumentem je pravé Informace o plnéni.

PRIKLAD TVORBY A DOBRE PRAXE O VYUZITI
INFORMACE O‘PLNENI STRATEGIE BESIP
V OTROKOVICICH

Mésto Otrokovice ma pilotné zpracovanou Strategii BESIP na
obdobi 2018-2025. Kazdorocné byl v obdobi platnosti strategie
BESIP uplynuly rok vyhodnocen Informaci o plnéni. Jedna se
o prvni mésto v CR, které vyuziva vysledkii vyhodnoceni pro
operativni rozhodovani mésta v oblasti BESIP [6]. Postup mésta
pfi zpracovani Informace o plnéni je v prvni fazi zaloZen na
tvorbé a distribuci dotaznikii pro odpovédné orgény mésta a in-
stituce. Do realizace AP a jeho vyhodnoceni je zapojen méstsky
Ufad se vSemi zainteresovanymi odbory, dale méstska policie,
RSD, Technické sluzby Otrokovice, Policie CR a jeji pfislu$na od-
déleni, Celni ifad, Reditelstvi silnic Zlinského kraje p.o., Sprava
Zeleznic a Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, s.p.o. Rovnéz
jsou zapojeny i firmy, které ptsobi v oblasti dopravy na izemi
meésta, pfipadné jsou vyznamnym zameéstnavatelem ovliviiuji-
cim dopravu [6]. Nejzranitelnéj$im G¢astnikiim provozu na po-
zemnich komunikacich se vénuje predev$im Dum déti
a mladezZe Slunicko jako prispévkova organizace meésta [6].
Dobrym pfikladem zapojeni do plnéni AP i pro dal$i mésta mo-
hou byt i autoskoly, které vychovavaji a vzdélavaji fidice véetné
Skoleni pro fidice profesionaly [6]. V roce 2024 byly dotazniky
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vyplnény celkem 27 subjekty v¢etné zainteresovanych odbort
mésta [6]. Oslovovani dotéenych organizaci ptisobicich na poli
BESIP probiha prostfednictvim dotaznikového Setfeni a neni
pouhym zjisténim, zda bylo naplnéno stanovené kritérium pro
dany rok, ale tato zpétna vazba identifikuje slaba mista, na kte-
rad je nutné se v dalsim obdobi zaméf¥it [6]. Dotaznikové Setfeni
je pfirozenou soucasti vzajemné komunikace mezi méstem
ainstitucemi odpovédnymi za BESIP mésta [6]. V§znamnou roli
pfi napliiovani aktivit AP na izemi mésta sehrava i Komise do-
pravy a bezpecnosti provozu (déle jen ,, Komise*). Tato ustave-
na Komise je sloZena z deviti ¢lenu. Jeji ndplni je byt iniciativnim
a poradnim orgdnem Rady mésta v oblasti dopravy, silni¢niho
hospodatstvi a bezpecnosti provozu [4, 6]. V roce 2025 se usku-
tecnilo celkem devét jednani, na kterych se fesila dopravni
a bezpec¢nostni témata, mezi ktera patfila i Informace o plnéni
za uplynuly rok [5]. Celoro¢ni podavani podnéti ¢lentt Komise
dopravy a bezpecnosti provozu je rovnéz provéfovano v ramci
zpracované Informace o plnéni, kde je detailné rozpracovana
analyza nehodovosti [6]. Zpracovana Informace o plnéni je
pruznym dokumentem a reaguje na aktualni potfeby vyplyvajici
z potfeb vedeni meésta. Jednim z témat pifi projednavani
Informace o plnéni jsou i postfehy obdrZené od ob¢and v oblasti
dopravy.

POROVNANI VYVOJE NEHODOVOSTI

Dals$im krokem pfi zpracovani Informace o plnéni je monitoro-
vani uspé$nosti napliiovani strategickych cild a klicovych uka-
zateld v navaznosti na ménici se vyvoj nehodovosti. Tato
hodnotici informace je vytvifena na zdkladé podkladG od
PCR [8] a je rozdélena na nékolik ¢asti.

Prvni ¢ast obsahuje informaci o vyvoji nehodovosti v Otrokovi-
cich a jeji zavaznosti. Jedna se o klicovou kapitolu, ktera obsa-
huje analyzu predikovaného stavu oproti skutec¢nosti vCetné
plnéni strategickych cili nehodovosti. V§voj nehodovosti je dan
do kontextu i s nadfazenymi strategickymi dokumenty a je po-
drobné analyzovan predikovany stav a skutecnost u zavaznosti
nasledkid dopravnich nehod.

Vyvoj nehodowych ukazatald - mésto Otrokovice (pfedpoklad strategie}
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graf1 Skutecny a predpoklddany vyvoj ndsledkii nehodovosti
v Otrokovicich v letech 2015-2025 [6] 5
[Zdroj: PCR, Statistické tidaje o nehodovosti na tizemi CR]

Z uvedeného grafu je zfejmé, Ze bilance nehodovosti zazname-
nava vyrazné lepsi hodnoty oproti pfedeSlym letim u poctu
téZce zranénych osob, naopak neptiznivy stav neustale setrva-
va u poctu lehce zranénych osob, kdy byl v roce 2024 tento stav

Vv,

prekrocen oproti pfedpokladu o 10 osob [6]. VyS$§i pocet lehce
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tab.1 Vyhodnoceni ukazatelii nehodovosti a ztrdt z nehodovosti mést se statusem ORP

Zlinského kraje za rok 2024 [6]

[Zdroj: PCR, Statistické tidaje o nehodovosti na tizemi CR]

bezpecnosti (pocet obéti dopravnich nehod,
pocet dopravnich nehod se zranénim). NUB
1ze sledovat jak pro celou CR a jednotlivé kraje,

zranénych osob oproti pfedpokladu byl zaznamenan u dil¢ich
cilt mladi ¥idi¢i, nepfiméfend rychlost, cyklisté, motocyklisté
anedani pfednosti v jizdé. Tento stav je dan fadou faktorti, mezi
néz patfi i narast intenzity dopravy.

Vyvoj nehodovosti je srovnavan i v kontextu s ostatnimi obce-
mi s rozs§ifenou pusobnosti (ddlejen ,,0RP“), zpravidla vztaZeno
na droven kraje. Srovnavana je Groveil bezpec¢nosti. P¥i srovnani
je zohlednéna demograficka charakteristika s pfepoctem poctu
anasledkl dopravnich nehod na socioekonomické ztraty ptipa-
dajici na jednoho obyvatele daného mésta [6].

Srovnani Grovné bezpecnosti v Otrokovicich s dal$imi ORP ve
Zlinském kraji v porovnani predeslych let nabizi tab. 2, ze které je
ziejmé, Ze Otrokovice zaujimaji ve sledovanych letech 2018—2024
mezi ostatnimi t¥inacti ORP v kraji 10.—11. misto. Vyjimkou je rok
2022, kdy doslo k vyraznému zleps$eni v oblasti usmrcenych aleh-
ce zranénych osob. Dlouhodobé nepfiznivé postaveni mezi ostat-
nimi ORP v kraji mtze byt dano narGstajici intenzitou dopravy,
ktera ma vliv na nehodovost. Otrokovice jsou prumyslové mésto,
vysoka intenzita dopravy je zpusobena i tranzitni dopravou, ktera
zasobuje vyznamné podniky mésta. Tranzitni doprava zpusobuje
vysoké riziko dopravnich nehod [6].

tab.2 Srovndni irovné bezpecnosti mezi ORP v kraji [Zdroj: CDV]

Srovnani Grovné bezpecnosti
v Otrokovicich v letech 2018-2024

s dalsimi ORP ve Zlinském kraji
2018 10. misto
2019
2020 10. misto
2021 10. misto
2022 6. misto
2023 10. misto
2024

Ve tfeti Casti jsou interpretovany nepfimé ukazatele bezpec-
nosti (NUB), které jsou dany do souvislosti s pfimymi ukazateli
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) ) tak i pro konkrétni mésto [7].
Poi Mésto (ORP) i neh. b. | neh.se | neh.s | neh.s |neh.sl. IR téZ. | leh. | ztrityc. | ztraty/oh. P (71
W ! wan. | zan | usm. | toar. . | zan. | zan. | (tis. K&) (K¢)
1 |ValaiskéKiobouky | 4880 17| 4] o o 4| o] o 5 wes2| 3664| Ctvrtd Cast detailné rozebira nehody s nasled-
2 | Holesov nss6| 48| 4| o] 1| m ol 1| B| 4| so2|Kky sezranénim a identifikuje vSechna mista
3 | Bystiice pod Host. 803 | 1 0 1 7 0 1 18| 2| 7631 |dopravnichnehod, s nimiZ se nasledné pracu-
4| Kromiz 08| 0| 6| o 2 0| o 2 7| ass| 790 Je v ramci identifikace nehodovych lokalit.
5 |VasskeMei | 288 109 s| o] 2| 4] o 2| 64| wum| s | Kidentifikaci jsouvyuzivany mapové podkla-
6 |Vizovice a8 2 7, o 1| 6 o 1| 8 wme| ow dyaaplikaceDopravninehodyvCRI[8].
7 |Zin 7425 5% | 158 0o 10| u8 0| 10| m| 76108 037 » Inénd dfliich ofld
8 | Uhersky Brod 6aa| 18| B 1 0 xn 1 0| 39 186004 T3 E ata’c.ast ]i zam‘effina’na Eneml icich cila,
teré jsou kvantifikovany k naplnéni strate-
9 | Uherské Hradists 9B 5| N 0 4 68 0 (] m| ww|  ns| Srere Jsou xvand Y  napinen
- gickych cil. Dil¢i cile umozinuji zamé¥it pozor-
10 | Vsetin 1255|1549 1 2 46 1 3| 57| 291430| 11539 L. . . .
- nost na konkrétni skupinu Gcastniki
1 | Otrokovice 7597 %] R 1 2l 1 2| | k2| neB| L .., . , .,
silni¢niho provozu a zvolit vhodna preventivni
12 | Roznov pod Radh. 6151 85| 8 1 3 % 1 3 M| u9879| 15471 . « . , Y . .
— ¢i dopravné-bezpecnostni opatfeni. Prostied-
13 | Luhacovice A o] 1| 30 0| 2] %] 307m8] 60| . .o )vantifikace diléich cild (Kliovych

ukazatell) 1ze mnohem pfesnéji posoudit po-
krok a provést citlivéjsi vybér vhodného opatteni. V ramci Infor-
mace o plnéni je sledovano 11 dil¢ich cild (tab. 3), z jejichZ
porovnani oproti pfedpokladu pro dany rok je patrny pozitivni ¢i
negativni vyvoj [6]. Pfiznivé lze u téZce zranénych osob hodnotit
dil¢i cil nedani prednosti v jizdé, naopak u lehce zranénych osob
byl zaznamendan narGst oproti pfedpokladu u dil¢iho cile mladi
tidic¢i a nepfiméfena rychlost. Opatfenimi jsou preventivni akti-
vity zaméfené na mladé fidice a komunikacéni aktivity na
dodrzovani maximalni povolené rychlosti.

tab.3 Porovndni vyvoje nehodovostiv roce 2024 oproti
stanovenému predpokladu na jednotlivé dilci cile [6]
[Zdroj: PCR, Statistické tidaje o nehodovosti na tizemi CR]

Porovnani vjvoje nehodovosti 2024
i cil Predpoklad Rozdil oproti predpokladu
U | e | i | S | i |

Déti 0 0 2 0 0 0

Chodci 0 0 3 0 -1
CyKlisté 0 2 6 0 1
Motocyklisté 0 0 1 0 0
Mladi fidici 0 0 1 0 0
Starnouci populace 0 1 2 0 0
Alkohol a jiné navykové latky 0 1 3 0 A
NepfiméFend rychlost 0 1 2 0 -
Nedani prednosti v jizdé 0 2 8 0 -2

Nespravné predjizdéni 0 0 1 0 0 0

Nakladni automobily 0 0 3 0 0 0
Celkem (strategicky cil) 0 4 2 - -2

Sestou ¢asti dokumentu je stanoveni roéniho priiméru dennich
intenzit dopravy dle celostatniho sc¢itani dopravy a upfesiiuji-
cich pfepoctl pro aktudlni rok. Jednd se zpravidla o narustajici
hodnoty, které maji vliv na nehodovost a jsou rovnéz zdrojem
dat pro rekonstrukce a planovani staveb novych komunika-
ci [6]. Mésto Otrokovice je prumyslovym méstem, vysokou in-
tenzitu dopravy zpusobuje i tranzitni doprava, kterou generuji
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velké podniky. Tranzitni doprava zptsobuje nejen vyssi riziko
vzniku dopravnich nehod, ale i pfekracovani hlukovych norem
a prasnost [6].

ANALYZA NEHODOVYCH LOKALIT, NAVRH
DOPRAVNE-BEZPECNOSTNICH OPATRENI
Nejdulezitéjsi ¢asti Informace o plnéni v Otrokovicich je analyza
a projednani nehodovych lokalit. Jedna se o soubor navazujicich
¢innosti, pii kterém je vyuzivana Metoda KDE+ a mapova apli-
kace Dopravni nehody v CR [8]. Cilem je sniZit po¢et nehod na
identifikovanych mistech. Nasledné jsou na téchto lokalitach
pripraveny navrhy dopravné-bezpecnostnich opatfeni zahrnu-
jici naptiklad stavebni Gpravy, zlepSeni dopravniho znaceni ¢i
umisténi prvka pro zklidiiovani dopravy.Tyto navrzené lokality
s navrhy dopravné-bezpecnostnich opatfeni jsou nasledné ro-
zeslany spravctim silniéni sité (RSD, RSZK, TSO), piislusnym
silni¢nim spravnim ufadim (krajskému Ufadu, méstskému
fadu), Spravé zeleznic, Policii CR, ¢lenim Komise a odpovéd-
nym pracovnikiim mésta. Nasledné je svolavano spole¢né jedna-

Lokalita 6 - silnice [IT/36746, it. Tomase Bati po olsuini kfizovatku

Lokalita 6 se nachazi ve stfedu zépadni casti mésta Otrokovice — viz Obrazek 29. Jedns se o
pétiramennou okruZni kfiZovatku, do které se napojuji tf. TomaZe Bati a ulice Objizdna a Ku€ovaniny.
Ti. Tomase Bati déle vede pfes most nad vodotedi Dfevnice ke kiifovatce s ulicemi Pfistavni a
Karla Capka. V této oblasti je velky padil cyklistické dopravy, pfiemz na tf. Tomé3e Bati jsou na vozovece

doplnény piktogramy oznatujici cyklistickou dopravu.

Obdobi 1.1.2024-31.12.2024

Obrazek 29: Lokalita 6 v obdobi £1/2024

Tabulks 39: Pfehled nehiod se Zranénim v obdobi 01/2024-12/2024

1+ Datum Cas Cruh nehody Piitina nehody U 7 e
150524000361 | 2642024 (patak) | 17aa | SOLkas jedousim chodrl na vynateném prachadu o |o

ym vozidlem
150524000841 | 28 8 2024 [stfeda] | 550 i':;:::‘—;;:i:t::‘dls'h ofi odbotovani vieve o (o |1
Celkem o |o |2
obr.1 Ukdzka analyzy nehodové lokality v Otrokovicich v obdobi

01/2018-12/2024
[zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. — aplikace
Nehody v dopravé (https://nehody.cdv.cz), vlastni
zpracovdni (vyrez) Informace o plnéni strategie BESIP
meésta Otrokovice za rok 2024, cit. 15. 3. 2026] [6]
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ni se zainteresovanymi organizacemi a jednotlivé lokality jsou
diskutovany z pohledu pric¢in dopravnich nehod a z hlediska
navrzeného dopravné-bezpecnostniho opatfeni. Cilem diskuze
odbornikl nad nehodovymi lokalitami je vyvijet spole¢né usili
smétujici k minimalizaci rizika vzniku dopravnich nehod. V fadé
pfipadt stadi i nizkondkladové ipravy, tj. profezavka silni¢ni ve-
getace nebo doplnéni dopravniho znaceni [6]. V ostatnich pfipa-
dech se muiZe jednat s ohledem na vysokou intenzitu provozu,
rozhledové nebo technické parametry o modernizaci kiizovatky
s cilem jeji pfestavby vétsiho rozsahu, ale i zdrsnéni povrchu ko-
munikace ¢i instalaci isekového méfeni, kterd muaze prispét ke
snizovani poctu a nasledkti dopravnich nehod [6].

Identifikovand, zpracovana a projednana nehodova lokalita
(obr. 1) slouzi dale jako podklad pro vytvoreni navrhu nového
nebo zhodnoceni jiZ realizovaného dopravné-bezpecnostniho
opatfeni, ze kterého je mozné s odstupem minimalné tii let
kvantifikovat pokrok v systematickém sniZovani poc¢tu a na-
sledkti dopravnich nehod dle strategického planovani [6].

ZAVER

Informace o plnéni mistni strategie BESIP je klicovym evalua¢nim
dokumentem, ktery bilancuje uplynuly rok a poskytuje pracovni-
kim mésta a obfantim piehled o identifikovanych problémech
a prioritach v oblasti BESIP. Nedilnou soucasti koncepce je i se-
znam dokoncenych, rozpracovanych ¢i nesplnénych tikold, odi-
vodnéni odchylek oproti stanovenému predpokladu a ptehled
navrzenych dopravné-bezpecnostnich opatfeni. Ziskana data
o vyvoji nehodovosti, rozpoznani slabych mist a informace o plné-
ni aktivit odpovédnymi institucemi se uplatni pro presnéjsi zaci-
leni priorit v dalSich letech. Pracovnici mésta maji pfipraven
odborné zpracovany a v kolegiu odbornikti projednany material
o nehodovych lokalitach, ktery slouzi pro jednani se spravci ko-
munikaci vyssi tfidy. Zpracovana analytickd zjisténi a navrhy
opatteni jsou kazdoroc¢né predkladana komisim, radé mésta a za-
stupitelstvu s cilem poskytnout shrnuti hlavnich bodt o pribéhu
realizace plnéni aktivit BESIP a odtivodnéni vynakladani financi
na dopravné-bezpecnostni a preventivni aktivity mésta.
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Lektorsky komentar
PredloZeny ¢lének se vénuje aktudinimu a v ¢eském kontextu stdle nedostatecné vyuZivanému ndstroji - systematickému vyhodnocovdni
mistnich strategii bezpecnosti silnicniho provozu. Hlavnim prinosem c¢ldnku je zpristupnéni konkrétniho a funkéniho modelu evaluace na
pfikladu mésta Otrokovice, které se jako prvni mésto v CR systematicky vénuje vyuZivani vysledk( vyhodnoceni pro operativni rozhodovdni
v oblasti BESIP.
Autofi presvédcivé ukazuji, Ze pravidelnd evaluace nejen umoZriuje kvantifikovat pokrok vici stanovenym cildm, ale slouZi i jako zdklad pro
efektivni komunikaci s odpovédnymi institucemi a pro cilené smérovdni financnich prostiedkd.
Clének také mize slouzZit jako inspiracni metodicky vzor pro dalsi mésta, kterd uvaZuji o zavedeni viastni mistni strategie BESIP a jejim
pravidelném vyhodnocovani.

Ing. Tomds Nejedlo, Ministerstvo dopravy, BESIP
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