
Vyhodnocení místních strategií BESIP pomáhá
mìstùm efektivnì reagovat na zmìny,
vylepšit procesy a kvantifikovat pokrok

Moderní metodou pro komplexní a systematické øešení bezpeènosti silnièního provozu na území mìsta mohou být místní
strategie BESIP. Místní strategie se doporuèuje zpracovat na období korespondující s dobou platnosti národní strategie. Jedná
se zpravidla o delší programové období, bìhem kterého mù�e dojít k náhlé zmìnì ve vývoji nehodovosti, na kterou je nutné
reagovat pøizpùsobením aktivit, pøípadnì provést aktualizaci akèního plánu. Aktualizace a zpøesnìní aktivit BESIP se provádí
prostøednictvím samostatné koncepce, tzv. Informace o plnìní, která navazuje na vytvoøený strategický dokument
a vyhodnocuje naplnìní stanovených cílù a klíèových ukazatelù. Èlánek se zabývá procesem tvorby této evaluaèní koncepce
s uvedením pøíkladu zpracování a následného vyu�ití na pøíkladu mìsta Otrokovice.
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A modern method for a comprehensive and systematic solution to road traffic safety in the city can be local BESIP strategies. It is

recommended to prepare a local strategy for a period corresponding to the validity period of the national strategy. This is usually a longer

program period, during which there may be a sudden change in the development of the accident rate, which requires responding by adjusting

activities, or updating the action plan. Updating and specifying BESIP activities is carried out through a separate concept, the so-called

Information on implementation, which follows on from the created strategic document and evaluates the fulfillment of the set goals and key

indicators. The article deals with the process of creating this evaluation concept, giving an example of processing and subsequent use on the

example of the city of Otrokovice.
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ÚVOD
Hlavním koncepèním dokumentem pro rozhodování rady a za-
stupitelstva mìsta v oblasti bezpeènosti silnièního provozu
(dále jen „BESIP“) mohou být místní strategie, coby samostatné
dokumenty. Tyto lokální bezpeènostní koncepce jsou systema-
tickým nástrojem a prostøednictvím akèních plánù (dále jen
„AP“) rozpracovávají strategické pilíøe na konkrétní aktivity,
které vedou ke sni�ování poètu a následkù dopravních nehod [1,
10]. AP na jednotlivých úrovních (stát, kraj, obec) jsou vzájemnì
propojeny, pøièem� je respektována hierarchie a vzájemná
kompatibilita [1]. Detailnì rozpracovávají strategické cíle nad-
øazených dokumentù (napø. strategie kraje, národní strategie)
a zajiš�ují koordinaci èinností zainteresovaných institucí (ško-
ly, neziskové organizace, správci sítì, policie, úøady, národní
programy) vèetnì kalkulace výše nákladù pro efektivní naplnì-
ní cílù s jasnì definovanými a kvantifikovanými aktivitami, od-
povìdnostmi a mìøitelnými indikátory [1, 11]. Naplòování AP na
národní úrovni tak probíhá systematicky, a to ji� od nejni�ší
úrovnì, co� vede k efektivnìjší alokaci zdrojù, vhodnìjšímu za-
pojení odpovìdných institucí a rychlé identifikaci nehodových
míst [2]. Aktivity AP se doporuèuje ka�dé dva roky vyhodnoco-
vat a pøizpùsobovat zmìnám ve vývoji nehodovosti. Vyhodno-
cování probíhá prostøednictvím samostatného dokumentu, tzv.
Informace o plnìní strategie BESIP mìsta (dále jen „Informace
o plnìní“). V Informaci o plnìní je vyhodnocováno nejen plnìní
AP odpovìdnými institucemi za BESIP, ale souèasnì i prùbì�né

plnìní strategických cílù a klíèových ukazatelù. Kvantifikovány
jsou rozdíly oproti stanovenému pøedpokladu, okolnosti a pøíèi-
ny dopravních nehod vèetnì provìøení úèinnosti døíve
navr�ených a zrealizovaných dopravnì-bezpeènostních opat-
øení ve spolupráci se správci silnièní sítì a Policií ÈR [6]. Dle
provedeného vyhodnocení mù�e následnì dojít k aktualizaci AP
a zacílení aktivit na nejkritiètìjší klíèové ukazatele a nehodové
lokality na území mìsta [5, 9].

PROCES TVORBY INFORMACE O PLNÌNÍ
STRATEGIE BESIP ZA UPLYNULÝ ROK

Ka�dá zpracovaná místní strategie BESIP vy�aduje pravidelné
vyhodnocení a definování nových opatøení reagujících na zmì-
ny ve vývoji nehodovosti. Informace o plnìní je zalo�ena na vy-
hodnocení vzájemnì provázaných a koordinovaných aktivit,
které jsou nastaveny v AP, vedou k úpravì dopravního prostoru
a jsou uskuteèòovány v souladu se strategickými dokumenty
vyššího øádu [5]. K zajištìní vèasné reakce na náhlou zmìnu ve
vývoji klíèových ukazatelù je nutné provádìt posouzení vývoje
nehodovosti vèetnì nepøímých ukazatelù bezpeènosti [5, 7].
Zmìna vývoje nehodovosti je rovnì� porovnávána i s ostatními
mìsty, dochází ke zhodnocení vývoje roèního prùmìru denních
intenzit, zhodnocení vývoje nehodovosti dle druhu komunika-
ce, smìrových pomìrù, zavinìní nehody, hlavní pøíèiny nehod,
ovlivnìní viníka nehody, druhu, vìku, úèastníka apod. Souèasnì
jsou prostøednictvím aplikace Dopravní nehody v ÈR posouzena
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a identifikována nehodová místa, a to nejen ta, kde došlo
k osobním následkùm, ale i hmotným škodám [8]. Mìsto tímto
získá obecný pøehled, kde dochází k nehodám. Prioritou jsou
místa dopravních nehod s osobními následky. Vytvoøená místní
strategie a ka�doroèní Informace o plnìní jsou odborným pod-
kladem pro pracovníky mìst. Obsahují konkrétní kroky v oblasti
BESIP, díky jejich� realizaci dojde ke zvýšení bezpeènosti sil-
nièního provozu na silnièní síti [6]. Døíve navr�ená a realizova-
ná dopravnì-bezpeènostní opatøení u identifikovaných oblastí
jsou po uplynutí tøíletého období vyhodnocena z hlediska úèin-
nosti opatøení, pøípadnì opìtovnì projednána. Jako pøíklad lze
uvést doplnìní (prodlou�ení) støedových svodidel na silnici
I/49, èi umístìní dopravního znaèení B 20a (70) a B 21a na silnici
I/55 pøed køi�ovatkou se silnicí II/438 nebo úprava signálního
plánu na svìtelnì øízené køi�ovatce silnice I/55 s místní komu-
nikací Nadjezd a pøivadìèem k D55. Vyhodnocena je rovnì� do-
savadní finanèní alokace prostøedkù a provedena aktualizace.
Doporuèení optimální výše finanèních prostøedkù na aktivity
BESIP je dùle�itým podkladem pro Komisi dopravy a bezpeè-
nosti pro sestavování a iniciování rozpoètu BESIP pro další ob-
dobí [6]. Vyhodnocená alokace a vytipování potøebných
opatøení rovnì� pomáhá mìstùm ovìøit, zda mají šanci získat
na realizaci spolufinancování z krajských èi státních zdrojù do-
taci [3, 11]. Celý proces vyhodnocení plnìní klíèových ukazatelù
a aktivit AP je dùle�itý pro rychlou reakci na zmìny ve vývoji ne-
hodovosti. U vyhodnocení klíèových ukazatelù jsou zdrojem dat
informace od Øeditelství slu�by dopravní policie Policejního
prezidia Èeské republiky, u vyhodnocení plnìní aktivit AP je
vytváøen dotazník, který je distribuován odpovìdným
institucím (neziskové organizace, správci sítì, PÈR, autoškoly,
dopravci) a následnì vyhodnocen. Výsledky dotazníkového
šetøení jsou vyu�ity nejen pro samotnou aktualizaci AP, ale i pro
rozhodování a plánování mìsta, pøièem� nejaktuálnìjším
dokumentem je právì Informace o plnìní.

PØÍKLAD TVORBY A DOBRÉ PRAXE O VYU�ITÍ
INFORMACE O PLNÌNÍ STRATEGIE BESIP
V OTROKOVICÍCH

Mìsto Otrokovice má pilotnì zpracovanou Strategii BESIP na
období 2018-2025. Ka�doroènì byl v období platnosti strategie
BESIP uplynulý rok vyhodnocen Informací o plnìní. Jedná se
o první mìsto v ÈR, které vyu�ívá výsledkù vyhodnocení pro
operativní rozhodování mìsta v oblasti BESIP [6]. Postup mìsta
pøi zpracování Informace o plnìní je v první fázi zalo�en na
tvorbì a distribuci dotazníkù pro odpovìdné orgány mìsta a in-
stituce. Do realizace AP a jeho vyhodnocení je zapojen mìstský
úøad se všemi zainteresovanými odbory, dále mìstská policie,
ØSD, Technické slu�by Otrokovice, Policie ÈR a její pøíslušná od-
dìlení, Celní úøad, Øeditelství silnic Zlínského kraje p.o., Správa
�eleznic a Centrum slu�eb pro silnièní dopravu, s.p.o. Rovnì�
jsou zapojeny i firmy, které pùsobí v oblasti dopravy na území
mìsta, pøípadnì jsou významným zamìstnavatelem ovlivòují-
cím dopravu [6]. Nejzranitelnìjším úèastníkùm provozu na po-
zemních komunikacích se vìnuje pøedevším Dùm dìtí
a mláde�e Sluníèko jako pøíspìvková organizace mìsta [6].
Dobrým pøíkladem zapojení do plnìní AP i pro další mìsta mo-
hou být i autoškoly, které vychovávají a vzdìlávají øidièe vèetnì
školení pro øidièe profesionály [6]. V roce 2024 byly dotazníky

vyplnìny celkem 27 subjekty vèetnì zainteresovaných odborù
mìsta [6]. Oslovování dotèených organizací pùsobících na poli
BESIP probíhá prostøednictvím dotazníkového šetøení a není
pouhým zjištìním, zda bylo naplnìno stanovené kritérium pro
daný rok, ale tato zpìtná vazba identifikuje slabá místa, na kte-
rá je nutné se v dalším období zamìøit [6]. Dotazníkové šetøení
je pøirozenou souèástí vzájemné komunikace mezi mìstem
a institucemi odpovìdnými za BESIP mìsta [6]. Významnou roli
pøi naplòování aktivit AP na území mìsta sehrává i Komise do-
pravy a bezpeènosti provozu (dále jen „Komise“). Tato ustave-
ná Komise je slo�ena z devíti èlenù. Její náplní je být iniciativním
a poradním orgánem Rady mìsta v oblasti dopravy, silnièního
hospodáøství a bezpeènosti provozu [4, 6]. V roce 2025 se usku-
teènilo celkem devìt jednání, na kterých se øešila dopravní
a bezpeènostní témata, mezi která patøila i Informace o plnìní
za uplynulý rok [5]. Celoroèní podávání podnìtù èlenù Komise
dopravy a bezpeènosti provozu je rovnì� provìøováno v rámci
zpracované Informace o plnìní, kde je detailnì rozpracována
analýza nehodovosti [6]. Zpracovaná Informace o plnìní je
pru�ným dokumentem a reaguje na aktuální potøeby vyplývající
z potøeb vedení mìsta. Jedním z témat pøi projednávání
Informace o plnìní jsou i postøehy obdr�ené od obèanù v oblasti
dopravy.

POROVNÁNÍ VÝVOJE NEHODOVOSTI
Dalším krokem pøi zpracování Informace o plnìní je monitoro-
vání úspìšnosti naplòování strategických cílù a klíèových uka-
zatelù v návaznosti na mìnící se vývoj nehodovosti. Tato
hodnotící informace je vytváøena na základì podkladù od
PÈR [8] a je rozdìlena na nìkolik èástí.

První èást obsahuje informaci o vývoji nehodovosti v Otrokovi-
cích a její záva�nosti. Jedná se o klíèovou kapitolu, která obsa-
huje analýzu predikovaného stavu oproti skuteènosti vèetnì
plnìní strategických cílù nehodovosti. Vývoj nehodovosti je dán
do kontextu i s nadøazenými strategickými dokumenty a je po-
drobnì analyzován predikovaný stav a skuteènost u záva�nosti
následkù dopravních nehod.

Z uvedeného grafu je zøejmé, �e bilance nehodovosti zazname-
nává výraznì lepší hodnoty oproti pøedešlým letùm u poètu
tì�ce zranìných osob, naopak nepøíznivý stav neustále setrvá-
vá u poètu lehce zranìných osob, kdy byl v roce 2024 tento stav
pøekroèen oproti pøedpokladu o 10 osob [6]. Vyšší poèet lehce
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graf 1 Skuteèný a pøedpokládaný vývoj následkù nehodovosti
v Otrokovicích v letech 2015-2025 [6]

[Zdroj: PÈR, Statistické údaje o nehodovosti na území ÈR]



zranìných osob oproti pøedpokladu byl zaznamenán u dílèích
cílù mladí øidièi, nepøimìøená rychlost, cyklisté, motocyklisté
a nedání pøednosti v jízdì. Tento stav je dán øadou faktorù, mezi
nì� patøí i nárùst intenzity dopravy.

Vývoj nehodovosti je srovnáván i v kontextu s ostatními obce-
mi s rozšíøenou pùsobností (dále jen „ORP“), zpravidla vzta�eno
na úroveò kraje. Srovnávána je úroveò bezpeènosti. Pøi srovnání
je zohlednìna demografická charakteristika s pøepoètem poètu
a následkù dopravních nehod na socioekonomické ztráty pøipa-
dající na jednoho obyvatele daného mìsta [6].

Srovnání úrovnì bezpeènosti v Otrokovicích s dalšími ORP ve
Zlínském kraji v porovnání pøedešlých let nabízí tab. 2, ze které je
zøejmé, �e Otrokovice zaujímají ve sledovaných letech 2018–2024
mezi ostatními tøinácti ORP v kraji 10.–11. místo. Výjimkou je rok
2022, kdy došlo k výraznému zlepšení v oblasti usmrcených a leh-
ce zranìných osob. Dlouhodobì nepøíznivé postavení mezi ostat-
ními ORP v kraji mù�e být dáno narùstající intenzitou dopravy,
která má vliv na nehodovost. Otrokovice jsou prùmyslové mìsto,
vysoká intenzita dopravy je zpùsobena i tranzitní dopravou, která
zásobuje významné podniky mìsta. Tranzitní doprava zpùsobuje
vysoké riziko dopravních nehod [6].

tab. 2 Srovnání úrovnì bezpeènosti mezi ORP v kraji [Zdroj: CDV]

Srovnání úrovnì bezpeènosti
v Otrokovicích v letech 2018-2024

s dalšími ORP ve Zlínském kraji

2018 10. místo

2019 11. místo

2020 10. místo

2021 10. místo

2022 6. místo

2023 10. místo

2024 11. místo

Ve tøetí èásti jsou interpretovány nepøímé ukazatele bezpeè-
nosti (NUB), které jsou dány do souvislosti s pøímými ukazateli

bezpeènosti (poèet obìtí dopravních nehod,
poèet dopravních nehod se zranìním). NUB
lze sledovat jak pro celou ÈR a jednotlivé kraje,
tak i pro konkrétní mìsto [7].

Ètvrtá èást detailnì rozebírá nehody s násled-
ky se zranìním a identifikuje všechna místa
dopravních nehod, s nimi� se následnì pracu-
je v rámci identifikace nehodových lokalit.
K identifikaci jsou vyu�ívány mapové podkla-
dy a aplikace Dopravní nehody v ÈR [8].

Pátá èást je zamìøena na plnìní dílèích cílù,
které jsou kvantifikovány k naplnìní strate-
gických cílù. Dílèí cíle umo�òují zamìøit pozor-
nost na konkrétní skupinu úèastníkù
silnièního provozu a zvolit vhodná preventivní
èi dopravnì-bezpeènostní opatøení. Prostøed-
nictvím kvantifikace dílèích cílù (klíèových
ukazatelù) lze mnohem pøesnìji posoudit po-

krok a provést citlivìjší výbìr vhodného opatøení. V rámci Infor-
mace o plnìní je sledováno 11 dílèích cílù (tab. 3), z jejich�
porovnání oproti pøedpokladu pro daný rok je patrný pozitivní èi
negativní vývoj [6]. Pøíznivì lze u tì�ce zranìných osob hodnotit
dílèí cíl nedání pøednosti v jízdì, naopak u lehce zranìných osob
byl zaznamenán nárùst oproti pøedpokladu u dílèího cíle mladí
øidièi a nepøimìøená rychlost. Opatøeními jsou preventivní akti-
vity zamìøené na mladé øidièe a komunikaèní aktivity na
dodr�ování maximální povolené rychlosti.

tab. 3 Porovnání vývoje nehodovosti v roce 2024 oproti
stanovenému pøedpokladu na jednotlivé dílèí cíle [6]

[Zdroj: PÈR, Statistické údaje o nehodovosti na území ÈR]

Dílèí cíl

Porovnání vývoje nehodovosti 2024

Pøedpoklad Rozdíl oproti pøedpokladu

Usmrcení
Tì�ce

zranìní
Lehce

zranìní
Usmrcení

Tì�ce
zranìní

Lehce
zranìní

Dìti 0 0 2 0 0 0

Chodci 0 0 3 0 +1 -1

Cyklisté 0 2 6 0 -1 +3

Motocyklisté 0 0 1 0 0 +3

Mladí øidièi 0 0 1 0 0 +5

Stárnoucí populace 0 1 2 0 0 +1

Alkohol a jiné návykové látky 0 1 3 0 -1 0

Nepøimìøená rychlost 0 1 2 0 -1 +4

Nedání pøednosti v jízdì 0 2 8 0 -2 +3

Nesprávné pøedjí�dìní 0 0 1 0 0 0

Nákladní automobily 0 0 3 0 0 0

Celkem (strategický cíl) 0 4 22 +1 -2 +10

Šestou èástí dokumentu je stanovení roèního prùmìru denních
intenzit dopravy dle celostátního sèítání dopravy a upøesòují-
cích pøepoètù pro aktuální rok. Jedná se zpravidla o narùstající
hodnoty, které mají vliv na nehodovost a jsou rovnì� zdrojem
dat pro rekonstrukce a plánování staveb nových komunika-
cí [6]. Mìsto Otrokovice je prùmyslovým mìstem, vysokou in-
tenzitu dopravy zpùsobuje i tranzitní doprava, kterou generují
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tab. 1 Vyhodnocení ukazatelù nehodovosti a ztrát z nehodovosti mìst se statusem ORP
Zlínského kraje za rok 2024 [6]

[Zdroj: PÈR, Statistické údaje o nehodovosti na území ÈR]

Poø. Mìsto (ORP) obyv.
neh. b.
zran.

neh. se
zran.

neh. s
usm.

neh. s
t. zr.

neh. s l.
zr.

usmrc.
tì�.
zran.

leh.
zran.

ztráty c.
(tis. Kè)

ztráty/ob.
(Kè)

1 Valašské Klobouky 4 880 17 4 0 0 4 0 0 5 17 882 3 664

2 Holešov 11 556 48 14 0 1 13 0 1 13 68 431 5 922

3 Bystøice pod Host. 8 023 24 18 0 1 17 0 1 18 61 221 7 631

4 Kromìøí� 28 089 130 62 0 2 60 0 2 72 223 858 7 970

5 Valašské Meziøíèí 22 833 109 51 0 2 49 0 2 64 194 754 8 529

6 Vizovice 4 886 26 7 0 1 6 0 1 8 44 693 9 147

7 Zlín 74 255 536 158 0 10 148 0 10 171 766 108 10 317

8 Uherský Brod 16 444 78 33 1 0 32 1 0 39 186 004 11 311

9 Uherské Hradištì 24 933 145 72 0 4 68 0 4 83 283 122 11 355

10 Vsetín 25 255 125 49 1 2 46 1 3 57 291 430 11 539

11 Otrokovice 17 597 96 32 1 2 29 1 2 32 223 352 12 693

12 Ro�nov pod Radh. 16 151 85 43 1 3 39 1 3 41 249 879 15 471

13 Luhaèovice 5 087 75 42 0 12 30 0 12 36 307 128 60 375



velké podniky. Tranzitní doprava zpùsobuje nejen vyšší riziko
vzniku dopravních nehod, ale i pøekraèování hlukových norem
a prašnost [6].

ANALÝZA NEHODOVÝCH LOKALIT, NÁVRH
DOPRAVNÌ-BEZPEÈNOSTNÍCH OPATØENÍ

Nejdùle�itìjší èástí Informace o plnìní v Otrokovicích je analýza
a projednání nehodových lokalit. Jedná se o soubor navazujících
èinností, pøi kterém je vyu�ívána Metoda KDE+ a mapová apli-
kace Dopravní nehody v ÈR [8]. Cílem je sní�it poèet nehod na
identifikovaných místech. Následnì jsou na tìchto lokalitách
pøipraveny návrhy dopravnì-bezpeènostních opatøení zahrnu-
jící napøíklad stavební úpravy, zlepšení dopravního znaèení èi
umístìní prvkù pro zklidòování dopravy.Tyto navr�ené lokality
s návrhy dopravnì-bezpeènostních opatøení jsou následnì ro-
zeslány správcùm silnièní sítì (ØSD, ØSZK, TSO), pøíslušným
silnièním správním úøadùm (krajskému úøadu, mìstskému
úøadu), Správì �eleznic, Policii ÈR, èlenùm Komise a odpovìd-
ným pracovníkùm mìsta. Následnì je svoláváno spoleèné jedná-

ní se zainteresovanými organizacemi a jednotlivé lokality jsou
diskutovány z pohledu pøíèin dopravních nehod a z hlediska
navr�eného dopravnì-bezpeènostního opatøení. Cílem diskuze
odborníkù nad nehodovými lokalitami je vyvíjet spoleèné úsilí
smìøující k minimalizaci rizika vzniku dopravních nehod. V øadì
pøípadù staèí i nízkonákladové úpravy, tj. proøezávka silnièní ve-
getace nebo doplnìní dopravního znaèení [6]. V ostatních pøípa-
dech se mù�e jednat s ohledem na vysokou intenzitu provozu,
rozhledové nebo technické parametry o modernizaci køi�ovatky
s cílem její pøestavby vìtšího rozsahu, ale i zdrsnìní povrchu ko-
munikace èi instalaci úsekového mìøení, která mù�e pøispìt ke
sni�ování poètu a následkù dopravních nehod [6].

Identifikovaná, zpracovaná a projednaná nehodová lokalita
(obr. 1) slou�í dále jako podklad pro vytvoøení návrhu nového
nebo zhodnocení ji� realizovaného dopravnì-bezpeènostního
opatøení, ze kterého je mo�né s odstupem minimálnì tøí let
kvantifikovat pokrok v systematickém sni�ování poètu a ná-
sledkù dopravních nehod dle strategického plánování [6].

ZÁVÌR
Informace o plnìní místní strategie BESIP je klíèovým evaluaèním
dokumentem, který bilancuje uplynulý rok a poskytuje pracovní-
kùm mìsta a obèanùm pøehled o identifikovaných problémech
a prioritách v oblasti BESIP. Nedílnou souèástí koncepce je i se-
znam dokonèených, rozpracovaných èi nesplnìných úkolù, odù-
vodnìní odchylek oproti stanovenému pøedpokladu a pøehled
navr�ených dopravnì-bezpeènostních opatøení. Získaná data
o vývoji nehodovosti, rozpoznání slabých míst a informace o plnì-
ní aktivit odpovìdnými institucemi se uplatní pro pøesnìjší zací-
lení priorit v dalších letech. Pracovníci mìsta mají pøipraven
odbornì zpracovaný a v kolegiu odborníkù projednaný materiál
o nehodových lokalitách, který slou�í pro jednání se správci ko-
munikací vyšší tøídy. Zpracovaná analytická zjištìní a návrhy
opatøení jsou ka�doroènì pøedkládána komisím, radì mìsta a za-
stupitelstvu s cílem poskytnout shrnutí hlavních bodù o prùbìhu
realizace plnìní aktivit BESIP a odùvodnìní vynakládání financí
na dopravnì-bezpeènostní a preventivní aktivity mìsta.

Podìkování
Tento èlánek byl vytvoøen za finanèní podpory Ministerstva dopravy
v rámci programu dlouhodobého koncepèního rozvoje výzkumných
organizací.
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obr. 1 Ukázka analýzy nehodové lokality v Otrokovicích v období
01/2018-12/2024

[zdroj: Centrum dopravního výzkumu, v.v.i. – aplikace
Nehody v dopravì (https://nehody.cdv.cz), vlastní

zpracování (výøez) Informace o plnìní strategie BESIP
mìsta Otrokovice za rok 2024, cit. 15. 3. 2026] [6]
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Lektorský komentáø
Pøedlo�ený èlánek se vìnuje aktuálnímu a v èeském kontextu stále nedostateènì vyu�ívanému nástroji – systematickému vyhodnocování

místních strategií bezpeènosti silnièního provozu. Hlavním pøínosem èlánku je zpøístupnìní konkrétního a funkèního modelu evaluace na

pøíkladu mìsta Otrokovice, které se jako první mìsto v ÈR systematicky vìnuje vyu�ívání výsledkù vyhodnocení pro operativní rozhodování

v oblasti BESIP.

Autoøi pøesvìdèivì ukazují, �e pravidelná evaluace nejen umo�òuje kvantifikovat pokrok vùèi stanoveným cílùm, ale slou�í i jako základ pro

efektivní komunikaci s odpovìdnými institucemi a pro cílené smìøování finanèních prostøedkù.

Èlánek také mù�e slou�it jako inspiraèní metodický vzor pro další mìsta, která uva�ují o zavedení vlastní místní strategie BESIP a jejím

pravidelném vyhodnocování.

Ing. Tomáš Nejedlo, Ministerstvo dopravy, BESIP

duben 2026 Silnièní obzor - roèník 87 15
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